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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioad3 tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor misuri de
utilizare eficientd a energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiatd pe fapte obiective, daca se fine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetatenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totald si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si 0 pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea catre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numarul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeana ramane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 26000 evenimente in anul 2013. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreaza in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scazut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul
conducdtorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situandu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeaza Romania pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, In anul 2013, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 7
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Este necesarda o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijina orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urbang, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit In documentul
recunoscut de Comisia Europeana “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetdfenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, In vederea
cresterii calitatii vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, definegte prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolufie si identificd mdsuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de mobilitate urbana durabild pentru Unitatea Administrativ-Teritoriala Municipiul
Aiud stabileste modul in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si
management al mobilitatii urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la
nivel european. Aceste concepte sunt particularizate la specificul Unitatii Administrativ-
Teritoriale Municipiul Aiud, urmdrind maximizarea efectelor aduse prin imbunatdtirea
indicatorilor de mobilitate pe termen scurt - 2020, mediu - 2025 si lung - 2030.

Totodatd, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continud si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanentd la dinamica mediului urban. Spre deosebire de
aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetafenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu Inconjurator, dezvoltare
economica, politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
publica si intre autoritafile Invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabilda de dezvoltare pentru zona urbana si
periurbanda a Municipiului Aiud si fine cont de costurile si beneficiile sociale, prin
“internalizarea costurilor externe”. Nu In ultimul rénd, trebuie subliniat faptul ca
planificarea pentru viitorul orasului in cadrul PMUD este centratd pe cetafeni. Cetatenii
Aiudului si ai localitdtilor componente si apartindtoare, in calitate de calatori, oameni de
afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei, realizarea
planului de mobilitate urbana durabila insemnand “Planificare pentru Oamenii din
Municipiul Aiud si Localitatile Componente si Apartindtoare”.

Existenta documentului strategic “Plan de mobilitate urband durabild” reprezinta criteriul
fundamental pentru finantarea proiectelor care vizeaza imbunatatirea mobilitatii la nivel

8 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 3.2.
"Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, In particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urband si a unor mdsuri relevante pentru atenuarea adaptdrilor”. in cadrul PMUD al UAT
Municipiul Aiud se identificd si se precizeaza clar care sunt masurile si proiectele
finantabile prin POR 2014-2020.

Un alt scop esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare
in anul 2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG)
trebuie sa includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa
prin punctul 23 din Ordonanta de Urgenta nr. 7/2011 Incepand cu 13.07.2013). Acesta
reprezintd o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala si planului
urbanistic general.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale Municipiul Aiud, situat in Regiunea de Dezvoltare Centru a Romaniei, format din
urmadtoarele localitati componente si apartinatoare (figura 1.1):
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Figura 1.1. Arealul PMUD al UAT Municipiul Aiud.
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* Resedinta unitdtii administrativ-teritoriale Municipiul Aiud si localitatea componentd
Aiudul de Sus;

» Localitdtile componente Gdmbas, Mdgina si Pdgida;

= Localitdtile apartindtoare Ciumbrud, Gdrbova de Jos, Tifra, Gdrbova de Sus, Gdrbovita
si Sdncral.

Alegerea arealului acoperit de PMUD al UAT Municipiul Aiud s-a realizat prin corelarea cu
prevederile Planului de Urbanism General, aflat In curs de avizare, si tindnd seama de
relatiile de transport cu teritoriul invecinat.

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al UAT Municipiul Aiud este de
imbunatatire a accesibilitatii in zonele urbane si periurbane, de asigurare a mobilitafii
durabile, precum si a unor servicii de transport de calitate ridicata in interiorul zonelor
urbane si pe arterele de penetratie cdtre acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul
caracteristicilor descrise mai sus si reprezentate in figura 1.2.

Protejarea mediului
Oras curat !

Sustenabilitate

Co.mpetitivitate

i souayanid seaQ
113914 e3jele)

Economie activa
Oras plin de viata!

A

Siguranta

Universalitate

Dreptul la mobilitate|
Orasul tuturor!

Figura 1.2. Caracteristicile generale ale PMUD al UAT Municipiul Aiud.

PMUD al UAT Municipiul Aiud urmareste findeplinirea urmatoarelor obiective
fundamentale:
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Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul catre
destinatii in care se desfdsoara activitati esentiale pentru toate categoriile de
utilizatori;

Dezvoltare economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini in
continuare desfasurarea activitatilor economice In Municipiul Aiud, In conditii de
dezvoltare durabila;

Siguranta - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea numarului de
victime provenite din accidentele rutiere, cu precddere din randul participantilor la
trafic vulnerabili;

Mediu - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea impactului negativ
asupra mediului (emisii de poluanti, de gaze cu efect de serd, zgomot), contribuind
astfel o dezvoltare urband durabila si la cresterea calitatii vietii In Municipiul Aiud si
in localitatile componente si apartindtoare.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tindnd cont de

obiectivele urmarite pentru UAT Municipiul Aiud, se poate evidentia faptul ca masurile
recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd In balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului inconjurdtor;

Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

9

Imbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea publicd;

7

Imbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne

confruntdam. UAT Municipiul Aiud a cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale,

culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori

precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munca,

cresterea indicelui de motorizare, genereaza provocadri continue pentru a satisface noile

nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemica in orase si 1i sunt asociate

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11



Plan de mobilitate urband durabild pentru
unitatea administrativ-teritoriald Municipiul Aiud

MUNICIPIUL AIUD

externalitafi precum: poluarea atmosfericd, poluarea sonord, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociald, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a UAT Municipiul Aiud, care sa 1i asigure calitatea de oras model din
punct de vedere al durabilitafii. Acesta reprezinta un plan de lucru care urmareste
schimbadri ale comportamentului de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor,
astfel incat acestia sd isi recapete teritoriul urban dedicat In momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru UAT Municipiul Aiud reprezinta instrumentul
de planificare si management pe care autoritdfile publice il pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a

VRN

informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru UAT Municipiul Aiud cuprinde actiuni grupate
in planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

1. Interventii majore asupra retelei stradale;
Transport public;

Transport de marfd;

Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate;
Managementul traficului;

Zone cu nivel ridicat de complexitate;

Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;

™ N & s N

Aspecte institutionale.

Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu,
denumit "A face ceva". Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a 1V-a Reteaua de localitd{i, orasul Aiud nu este
municipiu de rang I si nu se impune dezvoltarea a mai mult de un scenariu.

Costurile totale necesare acoperirii in intregime a masurilor / proiectelor propuse in cadrul
scenariului definit pentru perioada 2016-2030 sunt de 31.529.600 EUR.

In urma implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabild, locuitorii Municipiului Aiud
se vor bucura de o viatd mai sandtoasa si de un mediu urban mai atractiv, in care spatiul
public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

12 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

In legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urbana (PMU) reprezinta

instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea

teritoriald a localitatilor din zona periurbana / metropolitana cu nevoile de mobilitate si

transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic

general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a
previziunilor economice si demografice, precizdnd nevoile identificate in materie
de dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu,
locuire, transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitdtii;
c¢) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;
d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urbana.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si

urbanismul, actualizata in iulie 2013:

Planul de mobilitate urbana are ca {inta principalda imbunatatirea accesibilitafii
localitatilor si a relatiei Intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate si transport;

Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau in stationare;

P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriald initiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitdtilor administrativ-teritoriale aflate Tn zona
periurbana sau metropolitand, care este deja instituita sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate In domeniul
amenajdrii teritoriului si urbanismului si de cdtre structura de specialitate in
domeniul transportului, P.M.U. se analizeaza In cadrul unei sedinfe comune la care
participd Comisia tehnicd de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 13
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circulatii/Comisia de siguranta rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform
legii la nivelul primariilor sau consiliilor judetene, si se aproba de catre consiliile
locale. In situatia in care P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a
unitatilor administrativ-teritoriale, documentatia se avizeaza de cdtre acestea si se
aproba de catre structura asociativa, daca are stabilita aceasta competenta in statut;

Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea
pot fi elaborate concomitent, bazdndu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la
nivelul teritoriului studiat. In acest sens, autorititile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitd{ii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din P.U.G,,
la nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de
referintd, necesare In vederea realizdrii prognozei distributiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de munca, precum si prin:

—> efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 % din

total populatie);

—> realizarea recensdmintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile In
localitate;

—> realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la intrdrile
In localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald de referintd.

P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, In toate etapele
de elaborare fiind consultati toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai
societatii civile, operatori de transport public si agenfi economici din teritoriul
studiat, care au potential major de atragere si generare a traficului;

P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitatii Tn raport cu nevoile si
prioritatile de dezvoltare spatiald de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatoarele 5 obiective:

—» Imbundtdfirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

— reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdiile de transport;

—» asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitdtii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

—>» asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

—>» asigurarea accesibilitdtii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele cu
dizabilitdti.

P.M.U. utilizeaza masuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru

atingerea celor 5 obiective, luand in considerare urmatoarele arii de interventie:

—> corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

14
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—>» crearea unor artere ocolitoare localitdfilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

—» promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

—>» reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerinjele de trafic, cu cerinjele
transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de calitate a
spatiului urban;

—» organizarea stationdrii si a infrastructurilor de stationare;
—>» organizarea intermodalitdtii si a polilor de schimb intermodal;

—> stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitdri ale vitezel, limitdri si/sau
taxdri ale accesului, restricfionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrilor nemotorizate etc.);

—» restructurarea mobilitdtii in zonele centrale istorice si in zona gdrilor, autogdrilor
si aerogdrilor;

—> dezvoltarea refelelor de transport public;

—> valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in refeaua majord
de transport public de la nivelul localitd{ilor si al zonelor periurbane ale acestora
pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

—» dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

—» Imbundtdfirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea mdrfurilor,
organizarea transportului de mdrfuri si a logisticii urbane;

—> utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de
parcare si pentru transportul public.

Documentul de planificare spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD este
Planul Urbanistic General al Municipiului Aiud si al localitatilor componente si
apartinatoare, care se afla in faza de avizare. Planul Urbanistic General contine printre
altele si propuneri de investitii In infrastructura de transport a municipiului, mai ales in cea
specifica modului rutier.

Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Municipiului Aiud si
sprijina atingerea unor prioritdti asumate prin acesta. Astfel, la dezvoltarea PMUD, s-au
avut In vedere urmadtoarele madsuri propuse In sectiunea "Propuneri de organizare
urbanisticd”, sub-sectiunea "Organizarea circulatiilor” ale PUG al Municipiului Aiud:

* Modernizarea strazilor care fac parte din trama stradald majora pornind din zona
centrald spre extremitati, urmarindu-se corelarea lucrarilor de modernizare cu cele
privind instalatiile tehnico-edilitare subterane si aeriene;
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* Amenajarea corespunzatoare a principalelor intersectii, pe faze, in urma realizarii
unor studii de circulatie de detaliu;

* Amenajarea unor parcaje publice;

* Impunerea respectarii parcajelor pentru Intreprinderi si servicii sau pentru locuinte
in afara spatiului apartinand domeniului public;

= Semaforizarea unor intersectii;

* Amenajarea corespunzdtoare a trotuarelor si a zonelor verzi polarizatoare.

Planul de mobilitate a luat in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. De asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibild in
perioada de implementare a PMUD, adicd pani in anul 2030. In Tabelul 1.1 se prezintd
modul de corelare a proiectelor din PMUD cu cele din PUG al Municipiului Aiud in domeniul
transporturilor si mobilitatii.

Tabelul 1.1. Corelarea propunerilor PUG Aiud - PMUD Aiud.

. o Proiect similar propus in PMUD
Proiect propus in PUG sau care sustine proiectul PUG

Proiect considerat in Scenariul "A face minim": Modernizare drum
judetean D] 1071, km 0+000 - km 76+540: Aiud (DN1) Aiudul de Sus
- Ramet - Bradesti - Geogel - Macarestu - Barlesti Catuni - Cojocani -

Reabilitare Str. Avram Iancu si Valea Barnii -Barlesti - Mogos - Valea Alba - Ciuciulesti - Bucium -

Str. Motilor Izbita - Cojeseni - Bucium Sat - DN74 (Cerbu). Sectorul I, km 0+000-
km3+350, se suprapune peste strazile Avram lancu si Motilor din
Municipiul Aiud. Pe acest sector sunt prevazute inclusive piste
pentru biciclete.

Reabilitare sistem rutier si
retele de utilitati pe str.
lazului si Gradinii

Proiect considerat in Scenariul "A face ceva”: Reabilitare /
modernizare strazi in localitatea Aiud, fara transport public

Proiect considerat in Scenariul "A face minim": Modernizare drum
judetean D] 1071, km 0+000 - km 76+540: Aiud (DN1) Aiudul de Sus
- Ramet - Bradesti - Geogel - Macarestu - Barlesti Catuni - Cojocani -
Valea Barnii -Barlesti - Mogos - Valea Alba - Ciuciulesti - Bucium -
Izbita - Cojeseni - Bucium Sat - DN74 (Cerbu). Sectorul I, km 0+000-
km3+350, se suprapune peste strazile Avram lancu si Motilor din
Municipiul Aiud. Pe acest sector sunt prevazute inclusive piste
pentru biciclete.

Realizarea pistelor de
cicloturism

Proiecte considerate in Scenariul "A face ceva”: Dezvoltarea retelei
de piste dedicate circulatiei bicicletelor si infiintarea de centre
pentru inchiriere biciclete

Proiecte considerate in Scenariul "A face ceva": Reabilitare /
Reabilitare strazi zona de Est, | modernizare strizi in Municipiul Aiud, pe care circula transport
Municipiul Aiud public si Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Aiud, fara
transport public

Reabilitarea infrastructurii de | Proiect considerat in Scenariul "A face minim": Canalizare ape
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. o Proiect similar propus in PMUD
Proiect propus in PUG sau care sustine proiectul PUG

circulatie auto si pietonala - pluviale cartier Gheorghe Doja in Municipiul Aiud
Cartierul Gheorghe Doja -
Etapaall-a

Proiect considerat fn Scenariul "A face minim": Modernizare drum

judetean DJ 1071, km 0+000 - km 76+540: Aiud (DN1) Aiudul de Sus

- Ramet - Bradesti - Geogel - Macarestu - Barlesti Catuni - Cojocani -

Valea Barnii -Barlesti - Mogos - Valea Alba - Ciuciulesti - Bucium -

Izbita - Cojeseni - Bucium Sat - DN74 (Cerbu). Sectorul I, km 0+000-

km3+350, se suprapune peste strazile Avram lancu si Motilor din
Reabilitare strizi Zona Avram | Municipiul Aiud. Pe acest sector sunt prevazute inclusive piste
lancu si Aiudul de Sus pentru biciclete.

Proiect considerat in Scenariul "A face minim": Eco Agrement Aiud -
Zone de agreement Avram lancu si Ecaterina Vraga Str. Avram lancu
-160m

Proiect considerat in Scenariul "A face ceva” Reabilitare /
modernizare strazi in localitatea Aiud, fara transport public

Proiect considerat in Scenariul "A face ceva”: Reabilitare /

Reabilitare strada Ostasilor modernizare strazi in localitatea Aiud, fara transport public

Proiect considerat in Scenariul "A face ceva”: Reabilitare /

Reabilitare strazi Zona Tribun . A PP .
modernizare strazi in Municipiul Aiud, pe care circula transport

Tudoran

public

Proiecte considerate in Scenariul "A face ceva": Reabilitare /
Reabilitare strazi George modernizare strdzi in Municipiul Aiud, pe care circula transport
Cosbuc si Teilor public si Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Aiud, fara

transport public

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emitdtor de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un
rol esential Tn atingerea obiectivelor privind Tmbunatdtirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeana prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
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protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilitatii, precum si dezvoltarea economicd. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilitatii urbane la nivel european sunt prezentate In ordine cronologica in
tabelul 1.2.

Tabelul 1.2. Documente care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane - Comisia Europeand.

2007 Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - “Spre o Noua Cultura a Mobilitatii
Urbane”

2009 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

2010 Strategia Europa 2020 - “O strategie europeana pentru o crestere inteligenta, ecologica si
favorabila incluziunii“

2011 Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

2013 Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreuna pentru o mobilitate urbana
competitiva care utilizeaza eficient resursele”

2014 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila

1.3.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a
oraselor, imbunititirea calitafii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. In acest
sens, orasele europene se confrunta cu cinci provocari, la care trebuie sa se raspunda in
cadrul unei abordari integrate:

=  Orase cu trdfic fluid;

* Orase mai putin poluate;

» Transport urban mai inteligent;
= Transport urban accesibil;

= Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.

in contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economicd a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitdtii vietii si cu protectia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatii urbane” se va putea realiza prin Imbunatdfirea cunostintelor
referitoare la mobilitatea durabila si imbunatatirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.
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1.3.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicita o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbanad reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilitatii urbane.

In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate urband durabild.

Pe langd provocdrile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosfericd, emisii de

VRN

documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritati sandtatea cetdtenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocdri se regdsesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:
= promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de
transport;

= optimizarea mobilitafii urbane pentru a Incuraja integrarea efectiva Intre
diferitele retele de transport;

= diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:

* Tema 1 - Promovarea unei politici integrate

\

Actiunea 1 - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urband sustenabild

Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald

Vi

Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdndtos

®* Tema 2 - Centrarea pe cetdteni

—> Actiunea 4 - O platformd privind drepturile cdldtorilor din reteaua de transport public
urban

Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusd

\

Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind cdldtoriile

\
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\

Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

\

Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

—> Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii
conducdtorilor auto

* Tema 3 - Transport urban mai ecologic
—> Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse

sau cu emisii zero

—> Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

\

Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor externe

\

Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

=  Tema 4 - Consolidarea finantarii

\

Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

\

Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare

=  Tema 5 -Schimbul de experientd si de cunostinte

\

Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor

\

Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitdtii urbane

\

Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii

= Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane

\

Actiunea 19 - Transportul urban de marfd

\

Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urband

1.3.1.3. Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere

inteligentd, ecologicd si favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflectandu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat membru la Indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbadrile climatice si utilizarea durabila a
energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In tabelul 1.3 sunt prezentate
valorile tinta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.
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Tabelul 1.3. Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei — Europa 2020.

Obiectivele _ . Eficienta energetica -
Reducerea emisiilor | Surse regenerabile .
statelor membre/ i reducerea consumului de
de energie .
UE energie [Mtone]
Uniunea Europeand | Reducere cu 20%* 20% Crestere cu 20%
Roménia Reducere cu 19% 24% Crestere cu 10%

*comparativ cu valorile Inregistrate fn anul 1990

1.3.1.4. Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Cdtre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv. Comunicarea Comisiei Europene
intitulata "Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat
"Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050",

Cartea Alba publicata in anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de CO; generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pand In 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiald a parcului de autovehicule, astfel:

= Injumadtdtirea utilizdrii autovehiculelor "alimentate in mod conventional” in
transportul urban pdnd in 2030; disparitia lor progresivd din orase pdnd in 2050;

= Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO: in marile aglomerdri
urbane pdnd in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si platd precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50% pana
in anul 2020, respective "zero decese" in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substan{e poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate In urma unei aborddri integrate, care implicd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de Incarcare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.
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Documentul prevede cd orasele care depdsesc o anumita dimensiune, ar trebui Incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreund. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, In cazul
oraselor cu o anumitd dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis In mod
independent, care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband si de
sustenabilitate».

1.3.1.5. Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urband competitivd
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisa In decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de
a Incuraja statele membre sd ia masuri mai hotaréate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urband Durabila (PMUD),
creionat In urma unui amplu proces de consultare intre exper{i in mobilitate durabila si
factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflecta un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urband durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicald:

* Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd oraselor
europene in Incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este
necesard o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii
urbane pentru a se asigura cd zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie
mai sustenabild si cd obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite;

= [FEste de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte
piata unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor
problematici cum ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice
comune;

= (Comunicarea stabileste modul in care Comisia isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile In care existd o valoare addugatd pentru UE.
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Comisia incurajeazd totodatd statele membre sa adopte madsuri mai ferme si mai
bine coordonatey.

1.3.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea

Planurilor de Mobilitate Urband Durabild

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/S12.558822, finantat de Comisia
Europeand, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urband”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane, precum
si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
durabila. Acesta face referire la o0 baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practica activitafile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetdgenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor Intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritdtile invecinatey.

Analizand cele prezentate mai sus, rezulta cad in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitdtii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientdrile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabild, care oferd, de exemplu,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa implementeze
strategii pentru mobilitatea urband, care se bazeaza pe o analiza detaliata a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra dezvoltdrii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legdtura cu faptul ca planificarea mobilitdtii urbane durabile
contribuie la cresterea calitatii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceastd abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie sa il aiba modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabild au castigat importanta deosebita pe scena
europeand, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind data de
gradul de implementare.
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1.3.2. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sa
se investeasca cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate
de Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate
strategii la nivel nafional si regional. Documentele din aceasta categorie care vizeaza
domeniile conexe mobilitatii si transporturilor, de care s-a finut cont In elaborarea Planului
de Mobilitate Urbana Durabila al UAT Municipiul Aiud sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale - Romdnia.

Autoritatea publica
Anul Documentul . pv
emitenta

2013 | Strategia Nafionala a Roméniei privind Schimbarile Ministerul Mediului si
Climatice 2013 - 2020 Schimbarilor Climatice
2013 | Strategia Nafionala pentru Dezvoltare Regionala 2014 - Ministerul Dezvoltarii
2020 Regionale si Administratiei
Publice
2014 | Acordul de Parteneriat cu Roméania, 2014 - 2020 Comisia Europeana
2014 | Strategia de dezvoltare teritoriala a Roméaniei, Romania Ministerul Dezvoltarii
policentrica 2035, Coeziune si competitivitate teritoriala, Regionale si Administratiei
dezvoltare si sanse egale pentru oameni Publice
2014 | Planul de Dezvoltare a Regiunii Centru 2014 - 2020 Agenfia pentru Dezvoltare
Regionald Centru
2014 | Strategia de Dezvoltare a Judefului Alba, pe perioada 2014- | Consiliul Judetean Alba
2020
2015 | Programul Operational Regional 2014 - 2020 Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Administratiei
Publice
2016 | Master Planul General de Transport al Roméniei Ministerul Transporturilor

1.3.2.1. Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbdrile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Romaniei a aprobat "Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013 - 2020", care prevede atat componente de adaptare, cat si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte produse; agriculturd; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silvicultura; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbdrilor climatice: industrie; agricultura si pescuit; turism; sanatate
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publica; infrastructurd, constructii si planificare urbanistica; transport; resurse de apa;
paduri; energetie; biodiversitate; asigurari; activitafi recreative; educatie. in cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

* integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice Tn momentul
implementarii si modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;

= revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incit sa includa
cerintele de modificare a politicilor sectoriale;

= cresterea nivelului de constientizare publica si dezvoltarea comunicarii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia nationald privind
schimbdrile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordare generald si practicd a
adaptdrii la efectele schimbdrilor climatice in Romdnia, furnizdnd directia si orientdrile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi actualizate
periodic, {indnd seama de cele mai recente concluzii stiinfifice privind scenariile climatice
precum si de necesitdtile sectoriale. Aceastd abordare este o integrare a adaptdrii in toate
sectoarele relevante si va ldsa fiecdrui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solutii pentru
adaptarea la nivel sectorialy.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd in scopul atingerii obiectivelor nafionale asumate si adaptarea la efectele
schimbdrilor climatice, finand cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienta si cunostinfele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din strdindtate si institufii internationale de prestigiu.

1.3.2.2. Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020

In anul 2013 a fost publicatd versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionald”, potrivit cdareia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionald, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionala si a programelor de coeziune economica si sociala. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmadrit corelarea cu obiectivele europene
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala. Astfel, obiectivul
general este:

«Imbundtdtirea continud a calitdtii vietii, prin asigurarea bundstdrii, protectiei mediului si
coeziunii economice si sociale pentru comunitd{i sustenabile capabile sd gestioneze resursele
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In mod eficient si sd valorifice potentialul de inovare si dezvoltare echilibratd economicd si
sociald al regiunilory.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijina dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judetele
invecinate:

= (resterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin
investitii care sd sprijine cresterea economicd, protejarea mediului, Imbundtdtirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociald;

= (resterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui
la reducerea cu 20% a emisiilor de CO2 in conformitate cu Strategia Europa 2020;

= (resterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin Imbundtdtirea mobilitdtii
regionale si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economicd sustenabild
si inclusivd;

= Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitdtilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor
esentiale si conditiilor decente de trai;

= (resterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovdrii si
cercetdril, precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;

=  Stimularea dezvoltdrii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local
prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu potential turistic si crearea/
modernizarea infrastructurii specifice de turism;

* Protectia si Imbundtdtirea mediului prin cresterea calitdtii serviciilor de apd,
reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor mdsuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitdtii de interventie in situatii de urgentd.

1.3.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romdnia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantdrii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost incheiat un acord de
parteneriat In care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): (i) Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR), (ii) Fondul de coeziune (FC), (iii)
Fondul social european (FSE), (iv) Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR)
si (v) Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritdtile aferente:

= Promovarea competitivitdatii si a dezvoltdrii locale in vederea consoliddrii
sustenabilitdtii operatorilor economici si a Iimbundtdtirii atractivitdtii regionale;

= Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de muncd si a
numdrului de absolventi din invdtdmdntul tertiar, oferind totodatd solutii pentru
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provocdrile sociale severe si combaterea sdrdciei, in special la nivelul comunitdtilor
defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

» Dezvoltarea infrastructurii fizice, atat in sectorul TIC, cdat si In sectorul
transporturilor, In vederea sporirii accesibilitdatii regiunilor din Romdnia si a
atractivitdtii acestora pentru investitori;

» [Incurajarea utilizdrii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea
eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului
si a adaptdrii la schimbdrile climatice;

= (onsolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientatd cdtre solutionarea erorilor structurale de guvernantd.
O cota semnificativa din fondurile ESI va fi alocata extinderii si modernizarii infrastructurii
de transport a Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua
existentd pana in anul 2030.

1.3.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romdnia policentricd 2035,

Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei a fost inifiatd de Guvernul Romaéniei in anul
2012. Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei si directiile de implementare pentru o
perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionald si nafionala, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnafional. La momentul
aprobdrii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei va reprezenta viziunea asumatd a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica constd in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdiilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdrui
teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationale».

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei este structurat pe
doud niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriald cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste "Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sd prezinte sintetic o analiza-diagnostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tinand cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibrata a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
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spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritafile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritorialda 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetdri si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilitati in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunitatii europene din domeniul
amenajdrii teritoriale si transporturilor.

1.3.2.5. Planul de Dezvoltare a Regiunii Centru 2014 - 2020

Acest document strategic reprezinta principalul instrument de planificare si programare
elaborat la nivelul Regiunii de Dezvoltare Centru pentru perioada 2014-2020. Acest
document - cadru la nivel regional stabileste viziunea de dezvoltare, obiectivul global si
obiectivele specifice care se doresc a fi atinse la finalul perioadei de programare,
propunand directiile de actiune si masurile necesare pentru atingerea obiectivelor. Planul
de Dezvoltare cuprinde inclusiv o lista orientativa a proiectelor strategice din regiune care
vor putea fi finantate in perioada 2014-2020.

Printre domeniile de investitii abordate in Plan este si cel specific transporturilor si
mobilitatii. Astfel, Tn cadrul domeniului de investitii "Dezvoltarea infrastructurii de
transport regionale si locale"”, Planul precizeaza ca se doreste ca proiectele dezvoltate sa
duca la cresterea mobilitatii regionale prin extinderea, reabilitarea si modernizarea retelei
de drumuri rutiere si feroviare, construirea de centuri ocolitoare in vecindtatea oraselor
precum si construirea, extinderea, reabilitarea sau modernizarea de aeroporturi. Pe langa
transportul functional aici se include si partea de dezvoltare a transportului intermodal la
nivel regional.

Lista proiectelor prioritare In domeniul infrastructurii de transport cuprinde proiecte
specifice urmatoarelor domenii:

* Infrastructura regionald de acces la refeaua TEN T - cuprinde investitii in
reabilitarea si modernizarea drumurilor judetene de la nivel regional care fac
legatura directd si indirecta la reteaua TEN T si investitiile majore in constructia de
autostrazi si drumuri expres care sa fluidizeze traficul la nivel regional si sa permita
conectarea localitatilor si a regiunii cu retelele europene si nationale;

* Infrastructura regionald intermodald de conectare la reteaua TEN-T - cuprinde
investitii In dezvoltarea de centre intermodale la nivelul Regiunii Centru, care sa
faciliteze schimbul intermodal de marfuri;

» Infrastructura aeroportuard de conectare la reteaua TEN-T - cuprinde investitii in
constructia / dezvoltarea / extinderea / modernizarea de terminala aeroportuare in
Brasov, Targu-Mures si Sibiu;

Planul propune, de asemenea, sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, a zonelor adiacente
acestora si a celor de influenta de la nivelul Regiunii Centru prin promovarea oraselor
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verzi, sustinerea transportului urban sustenabil, dezvoltarea iluminatului public, eficienta
energetica a cladirilor si amenajarea spatiilor pentru agrement.

1.3.2.6. Strategia de Dezvoltare a Judetului Alba, pe perioada 2014-2020

Acest document strategic are ca obiectiv general coordonarea pachetelor de politici -
programe - proiecte cu problematica teritoriala existenta si cu tendintele de dezvoltare ale
judetului Alba, In context regional si national, dupa realizarea programarii 2007-2013.
Printre domeniile abordate 1n cadrul Strategiei de Dezvoltare se afla si cel a conectivitatii si
mobilitatii. Printre oportunitatile identificate de strategie in acest domeniu se numara si
implementarea planurilor de mobilitate urbana durabila. Punctele slabe includ:

= (alitatea redusd a drumurilor nationale in zone cu potetial turistic;

= (resterea cantitdtilor emisiilor de poluanti proveniti din traficul rutier (in special
traficul greu) pe Culoarul Muresului;

= Dezvoltare incompletd a infrastructurii de transport.

Obiectivul strategic 2, "Conectivitate, Atractivitate, Sigurantda" prevede asigurarea
accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in
context regional si national, in conditii de protectie a mediului, inclusiv prin:

—>» dezvoltarea integratd a infrastructurii de transport;

—» cresterea capacitdtii operationale a transportului public, cu grad redus de poluare.

1.3.2.7. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 fisi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald In Romania, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor regionale continute In PND si CSNR 2007-2013 si implementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceasta abordare are la baza
una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in
care se afirma cd pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionala va
putea fi atins daca se urmadresc in continuare prioritatile majore de dezvoltare stabilite in
perioada 2007-2013. Totodatd, programul propune o serie de prioritati de investitii care
asigura convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligentd, durabila
si favorabila incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionald, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea
economica, sociala si teritoriala. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 fsi
propune sa abordeze toate provocdrile pentru dezvoltare identificate in Acordul de
Parteneriat elaborat pentru Romania (si aprobat In data de 6 august 2014), adresand 9 din
cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.
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Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu obiectivul
european privind cresterea competitivitatii Regiunilor si promovarea echitatii sociale:

«Cresterea competitivitdtii economice si Imbundtd{irea conditiilor de viatd ale comunitdtilor
locale si regionale prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri, a conditiilor
infrastructurale si a serviciilor, care sd asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile
sd gestioneze In mod eficient resursele, sd valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare
a progresului tehnologic».

Analizele Intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economicd, printre care se numara
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Imbunatitirile in infrastructura conectiva la nivel regional nu conduc in mod automat la
0 mai intensd crestere economicd, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica la
nivel regional, asigurand 1n acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatatii.
Totodatd, conditiile minime infrastructurale reprezinta o premiza esentiald pentru calitatea
vietii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, in primul rand,
imbunatatirea accesibilitatii Tnspre si dinspre regiuni si cresterea mobilitatii regionale,
pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunitatile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comertului intern si international.

Prin activitatile care se vor finanta se va avea in vedere realizarea unor interventii
concentrate si fundamentate care sa se bazeze pe importanta accesibilitatii unui numar
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu inalt
potential turistic, inclusiv extinderea cdtre piefe internationale, prin accesul la retelele de
transport international. Totodatd, prin investitiile cofinantate de POR va fi acordata o
atentie deosebita realizdrii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portantei
drumurilor judetene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.
Axele prioritare aflate in strénsa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabild sunt:

= Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute de carbon:

Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild;

Obiectiv specific 3.3: Cresterea calitdtii vietii in zonele urbane;

=  Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile:

Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedin{d de judef
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild;

Obiectiv specific 4.2: Cresterea calitdtii vietii in zonele urbane.
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1.3.2.8. Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia Europeana, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor In domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existenta condifioneaza accesarea
fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020.

In cadrul planului sunt stabilite priorititile pentru investitii in reteaua TEN-T centrala si
extinsa. Master Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economicd a Romaniei intr-un
mod durabil. Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:
= Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd
a Romdniei intr-un mod durabil;
= Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in sectorul
transporturilor;
= Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel, un comert Imbundtdtit cu tdrile
vecine;
= Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romania
si, implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai imbundtatit;
= Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).
Propunerile de dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influenta a PMUD
pentru UAT Municipiul Aiud se Incadreaza in prevederile strategice si in politica nationala
care se regasesc In Master Planul General de Transport al Romaniei pentru orizontul de
timp considerat.
In scenariul "A face minim" al Planului de Mobilitate Urbana Durabild al UAT Municipiul
Aiud au fost considerate proiectele de interes national, angajate prin Master Planul General
de Transport, a caror finalizare este programata pana in anul 2020, respectiv 2030:
* Autostrada Sebes-Turda;

= Reabilitare cale feratd Coslariu — Cluj Napoca, sectorul Coslariu - Campia Turzii.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

La elaborarea PMUD al UAT Municipiul Aiud s-a tinut seama de prevederile de dezvoltare
economica, sociala si de cadru natural care apar in documentele de planificare valabile la
nivelul arealului de studiu. Acestea sunt sintetizate in tabelul 1.6.
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Tabelul 1.6. Documente de planificare la nivel UAT.

2010 | Planul de actiune privind energia durabild (SEAP), Municipiul Aiud, 2009-2020
2015 | Strategia de dezvoltare 2014-2020

2016 | Actualizare Plan Urbanistic General si Regulament Local de Urbanism in Municipiul Aiud
si Localitdtile Componente si Apartinatoare - versiunea octombrie 2016

Planul de actiune privind energia durabild al Municipiului Aiud (SEAP - Sustainable
Energy Action Plan) este documentul cheie care prezintda modul in care administratia locala
isi va respecta angajamentul de reducere a emisiilor de CO2 cu cel putin 20% pana in anul
2020, fata de anul de referinta 2008. Planul defineste masurile concrete de reducere a
emisiilor, precum si calendarul si responsabilitatile atribuite, care traduc strategia pe
termen lung In actiune.

Pentru atingerea obiectivului privind reducerea emisiilor de dioxid de carbon, planul
cuprinde mdsuri inclusiv pentru sectoare prioritare de actiune legate de transporturi si
mobilitate. In cadrul PMUD al UAT Municipiul Aiud s-a tinut seama de masurile specifice
urmadtoarelor sectoare prioritare:

=  Transport: parcul municipal, transportul public, transportul privat si comercial;

» Planificarea teritoriului: planificarea urbana strategicd, planificarea transportului si
mobilitatii, standarde pentru renovari si noi constructii;

* Lucrul cu cetdtenii si pdrtile interesate: servicii de consultant{d, sprijin financiar si
granturi, sensibilizare si networking la nivel local, formare profesionala si educare.

SEAP prevede ca Municipiul Aid trebuie sa-si alinieze strategia de dezvoltare cu obiectivele
documentelor Europene in domeniu, In centrul preocuparilor fiind realizarea unei politici
in beneficiul cetdtenilor, avand in vedere urmatoarele componente:
—» prevenirea aglomeratiilor in trafic;
—> realizarea unei centuri ocolitoare a orasului;
—» modernizarea integrald a strdzilor care fac parte din trama stradald principald, in
proiectie radial-concentricd, corelat cu realizarea instalatiilor tehnico-edilitare
subterane;

—> realizarea unor scheme de imbundtdtire a managementului traficului care sd acorde
prioritate transportului public;

—> reevaluarea refelei stradale care este folositd de transportul public si a tipurilor
mijloacelor de transport care pot fi folosite;

—» promovarea transportului nemotorizat (cu biciclete), promovarea celor mai pufin
poluante mijloace de transport.
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PMUD al UAT Municipiul Aiud prevede proiecte concrete care sustin fiecare dintre
componentele de mai sus.

Strategia de dezvoltare 2014-2020 a Municipiului Aiud a fost aprobata prin HCL nr. 69/
29.04.2015. Analiza SWOT realizata pentru domeniul Infrastructura de drumuri publice si
strdzi identifica mai multe puncte slabe dintre care se remarca: lungimi si suprafete totale
reduse de strazi modernizate, lipsa trotuarelor pe unele strazi, semnalizare rutiera
deficitara, sectoare de drumuri publice degradate sau nemodernizate, lipsa spatiilor pentru
parcare special amenajate, etc.

Aspectele pozitive In domeniul transportului identificate de Strategie includ: realizarea
autostrazii Sebes-Turda, care va asigura accesul pentru Municipiul Aiud si va
decongestiona orasul de traficul de tranzit, accesul la localitatile componente si
apartindtoare se face pe drumuri modernizate, prezenta proiectelor de modernizare a
drumurilor judetene in strategia de dezvoltare a Judetului Alba, etc.

Analiza prevede urmatoarele oportunitati:

—>» accesarea si implementarea proiectelor europene integrate in domeniul reabilitdrii
infrastructurii de drumuri publice si strdzi publice;

—» parteneriat cu Consiliul Judetean Alba pentru accesarea si implementarea proiectelor;

—>» accesarea programelor nationale de finantare in domeniul infrastructurii de drumuri;

—>» exploatarea resurselor locale de agregate naturale in constructia si modernizarea
infrastructurii de drumuri si strdzi publice;

—» elaborarea planului local de mobilitate urband, implementarea unui proiect in acest
sens;

—>» extinderea tramei stradale in zonele de extindere a intravilanului;

—> realizarea unor infrastructuri de stationare in zonele comerciale;

—» plantarea de arbori si amenajarea de spatii verziamplasate pe arterele de circulatie.

Obiectivul general al Strategiei prevede dezvoltarea durabila a Municipiului Aiud,
repozitionarea acestuia ca zona atractiva, cu o economie puternicd si conectata la nou, in
armonie cu mediul inconjurator, cu cetafeni implicafi aldaturi de autoritatile publice locale
deschise la comunicare, aflate in slujba unei comunitafi educate si sdanatoase. Pentru
atingerea obiectivului general, sunt propuse 9 obiective specifice, printre care si cele care
se refera la domeniul transporturilor si mobilitatii:

= Dezvoltarea si reabilitarea infrastructurii de utilitdti publice, drumuri publice si a
zonelor publice de interes local. Cuprinde inclusiv masurile:

—>» Reabilitarea si modernizarea cailor de circulatie auto si pietonala, reabilitarea
pietelor publice si a zonelor publice definite ca puncte de atractie;

—>» Asigurarea fluidizarii traficului si semnalizarea rutieta corespunzatoare.
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= Mobilitate urband si incurajarea transportului ecologic ca alternativd la transportul
auto. Cuprinde inclusiv masurile:

—>» Elaborarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana ;
—> Proiectarea si executia traseelor / pistelor pentru biciclete;

—>» Proiectarea si executia traseelor destinate circulatiei pietonale.

La realizarea PMUD al UAT Municipiul Aiud s-a tinut cont de prevederile Strategiei de
dezvoltare 2014-2020, iar printre proiectele planului de mobilitate se regasesc si cele din
portofoliul de proiecte al strategiei, in special cele care se refera la infrastructura de
transport (reabilitare / modernizare de strazi) si la sistemele de mobilitate urbana
durabilda (amenajare de traseelor de circulatie auto si pietonald, amenajare / construire de
piste de biciclete, acfiuni de promovare a opfiunilor de transport alternativ).

Planul Urbanistic General si Regulamentul Local de Urbanism in Municipiul Aiud si
Localitatile Componente si Apartindtoare reprezinta documentele de planificare spatiala
de bazad de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Aceste documente se afld In faza de
avizare si contine printre altele si propuneri de investitii In infrastructura de transport a
municipiului, mai ales in cea specifica modului rutier.

Modul de corelare a propunerilor din PUG al Municipiului Aiud si Localitatile Componente
si Apartinatoare cu proiectele propuse in PMUD al UAT Municipiul Aiud a fost prezentat in
Tabelul 1.1 de mai sus.

1.5. Metodologia de elaborare a PMUD pentru UAT Municipiul Aiud

Planul de mobilitate urbana durabild reprezinta un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, In concordanta cu studiile de specialitate eleborate la
nivel zonal si sectorial.

In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul de
Mobilitate Urbana Durabila pentru Unitatea Administrativ-Teritoriala Municipiul Aiud este
structurat in 3 parti principale, corespunzatoare urmadtoarelor etape:

= Etapal, care cuprinde sapte capitole:
(1) Introducere
(2) Analiza situatiei existente
(3) Modelul de transport
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(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii
(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane
(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmarind tncadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
caracterizarea si diagnosticarea situafiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al refelei de transport analizate, facilitand astfel
evidentierea disfunctionalitatilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmadrind reducerea disfunctionalitatilor cu privire la mobilitatea durabila in zona de
studiu si avand in vedere contextul elaborarii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in
scenarii de evolufie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibild evaluarea fezabilitdtii masurilor propuse.

= Etapaall-a, care cuprinde doua capitole:
(8) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

(9) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

= Etapaalll-a, care cuprinde doua capitole:

(10) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

(11) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocatd planului.

Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic in figura 1.3.
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Figura 1.3. Schema metodologicd de elaborare a PMUD al UAT Municipiul Aiud.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru UAT Municipiul Aiud este conceput pentru
perioada 2016-2030, interval care include perioadele de valabilitate ale altor documente
de planificare la nivel local, national si european, dar si perioada de programare stabilita de

Comisia Europeana.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densitatilor de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 15 ani evidentiaza reducerea
cu 6,9% a numadrului de locuitori cu domiciliul stabil In Municipiul Aiud, pondere ridicata
comparativ cu variatia aceluiasi indicator in perioada de timp mentionatd, specifica
judetului Alba (-4,9%), respectiv Romaniei (-2,1%).

In figura 2.1 este reprezentatd variatia numarului de locuitori in perioada 2002 - 2015
pentru Romania, judetul Alba si localitatile urbane din acest judet. Valorile extreme sunt
date de cresterea populatiei cu domiciliul in Municipiul Sebes (cu 4,8%), respectiv scaderea
substantiald a numarului de locuitori din orasul Baia de Aries (cu 16,8%). Sporul natural
negativ, emigrarea, relocarea rezidentiala in zonele urbane 1n care sunt disponibile locuri
de munca (Sebes, Alba Iulia, Cluj Napoca) reprezinta principalele cauze ale reducerii
numadrului de locuitori din Municipiul Aiud.

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2015 (cele mai recente
date disponibile la momentul elaborarii PMUD Aiud), sunt prezentate in tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de locuitori, anul 2015.

Localitatea Num:_:lr d?
locuitori

26.503 Institutul National de Statistica, TEMPO On-line

Municipiul
Aiud 20.328 Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea Bazelor de Date,

Ministerul Afacerilor Interne
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Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2002 - 2015, Municipiul Aiud.

Ca urmare a solicitarii Beneficiarului, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a pus la dispozitie
situatia cu numadrul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in Municipiul Aiud,
defalcatla nivel de adresa (stradd, numar, bloc).

Intrucat la elaborarea modelului de transport, in etapa de generare a cilatoriilor, este
necesara distribufia populatiei pe zone de trafic, In continuare, vor fi luate In calcul valorile
furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea Bazelor de Date.
Distributia pe clase de varsta a locuitorilor s-a facut respectdnd proportia detinuta de
fiecare clasa pentru anul 2015, conform datelor publicate de Institutul National de
Statistica (figura 2.2).

In figura 2.3 este prezentati aceastd distributie pe 18 clase de valori a numarului total de
locuitori din Municipiul Aiud pentru fiecare an din intervalul 2002 - 2015. Valorile
corespund datelor determinate prin metodologia publicata pe site-ul INS - Baza de date
TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu”.
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Figura 2.2. Distributia populatiei inregistrate in anul 2015 pe grupe de vdrstd, Municipiul Aiud.
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Figura 2.3. Distributia populatiei pe grupe de varstd in intervalul 2002 - 2015, Municipiul Aiud.

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de varsta de-

a lungul perioadei analizate (figura 2.4), releva scdderea semnificativa (cu 42%) a ponderii
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populatiei cu varsta cuprinsa intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea procentului care
revine locuitorilor cu varstd de peste 65 ani, aspect care reflectd fenomenul de imbatranire
demograficd. In general, aceste persoane sunt caracterizate de mobilitate reduss,
necesitand facilitati in sensul cresterii accesibilitatii sistemului de transport.
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Figura 2.4. Ponderea populatiei din principalele grupe de vdrstd, anii 2002-2015.

2.1.2. Activitati economice

Desfasurarea activitdtilor economice implica o generarea de cdlatorii cu pondere
importantd atdt in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munca Alba, In Municipiul Aiud
sunt Tnregistrati 5260 salariati activi, distribuiti celor 748 angajatori cu sediul Tn aceasta
localitate.

Principalii angajatori (categorie in care sunt considerati cei cu peste 100 de salariati)
activeaza in industria textila, cea a materialelor de constructie si a mijloacelor de transport.
Din randul institutiilor publice, Spitalul Municipal si Consiliul Local-Primaria Municipiului
Aiud se inscriu In categoria marilor angajatori, avand Impreuna 490 salariati activi (tabelul
2.2).
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Tabelul 2.2. Societdti comerciale cu peste 100 de angajati, Municipiul Aiud 2015.

) Principalul Forma de Numar
Angajator . . . salariati
obiect de activitate proprietate . .
activi
S. C. GALWAY SPORT S.R.L. Fabricarea incaltimintei Privata 339
SPITALUL MUNICIPAL AIUD Activitati de asistenta spitaliceasca Stat 318
S.C. PREBET AIUD S.A Fabricarea produselor din beton Privati 226
pentru constructii
CONSILIUL LOCAL PRIMARIA Servicii de administratie publica Stat 172
MUNICIPIULUI AIUD generala
S.C.TOP SPORT CLOTHING SRL. | | 2oricareaaltor articole de Privati 150
imbracaminte si accesorii
S.C. UZINA DE VAGOANE AIUD Repararea si intretinerea altor .
. ’ 7 Privata 110
S.A echipamentelor de transport
S.C. MOBILAIUD S.R.L. Fabricarea de mobila Privata 103

Concentrarea locurilor de munca in zone compacte implicd probleme de mobilitate, in
sensul constituirii unor poli de atragere si generare a cdlatoriilor. Distributia locurilor de
munca la nivelul zonelor functionale in care a fost imparfit teritoriul Municipiului Aiud este
prezentata in figura 2.5.

Zonele in care se desfasoara activitati comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in
special pentru cdlatoriile locale. Cele care includ magazine de tip supermarket sunt
amplasate de-a lungul drumului national 1 (figura 2.6). Pe ldnga aceste obiective, se
impune ca pol de atractivitate in scop comercial Piata Agroalimentara Dr. Constantin Hagea
(zona strazilor Iuliu Maniu - Stadionului).
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Figura 2.6. Localizarea celor mai importante zone comerciale in Municipiul Aiud.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltdrii economice a
unei unitdfi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numadrul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori.

In figura 2.7 este prezentatd variatia indicelui de motorizare in intervalul 2011 - 2015
inregistrata in Municipiul Aiud, judetul Alba si la nivel national. Se observa ca in perioada
analizatd, valorile acestui indicator specifice unitatilor administrativ-teritoriale considerate
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urmeaza aceeasi tendintd de evolutie. In anul 2015 numarul de autoturisme detinute de
1000 de locuitori ai Municipiului Aiud este cu numai 5% mai mare fata de valoarea medie
judeteanad, care egaleaza valoarea medie nationala.

350.0

Indice de motorizare

[autoturisme/ 1000 locuitori]

Anul

2011 2012 2013 2014 2015

# Mun. Aiud & Jud. Alba i Romania

Figura 2.7. Variatia indicelui de motorizare in intervalul 2011 - 2015.

2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, Municipiul Aiud prezinta conexitate ridicats,
fiind racordat la reteaua Trans-Europeana de Transport centrala (TEN-T) (figura 2.8).

Infrastructura rutiera majora din zona de analizd, in situatia actuald, este reprezentata de
drumul national 1 (E 81), care traverseaza teritoriul Municipiului Aiud pe directia Sud-
Nord.

Reteaua stradald urbana este tesuta pe structura formata din traseele drumului national si
al celor judetene care asigura conexiunea cu teritoriul nvecinat (figura 2.9, tabelul 2.3).
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Figura 2.8. Reteaua TEN-T rutierd in zona municipiului Aiud (Sursa: Comisia Europeand, 2016).

Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumului european (national) si al
celor judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, In acelasi timp,
cele pe care se Inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime. Traseul
drumului european E81 (DN 1) traverseaza zona urbana locuitd in care se desfasoara
activitati economice si administrative polarizatoare de trafic local. Astfel, se formeaza o
suprapunere a fluxurilor de tranzit cu cele locale, constituind o disfunctionalitate majora
resimtita de locuitorii Municipiului Aiud.

Deficienta retelei majore de circulatii din zona Municipiului Aiud este generata de lipsa
unei variante de ocolire, amplasata la periferia zonei urbane. Existenta unei variante de
ocolire ar conduce la eliminarea totala din reteaua urbana a Municipiului Aiud a traficului
de vehicule de marfa aflate in tranzit, diminuand in acest fel externalitatile suportate de
locuitori.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 45



riald Municipiul Aiud

Plan de mobilitate urband durabild pentru

unitatea administrativ-teri

a
=
<
-
=
=
=
=
=)
=

et {1

- uepAE

ueafopn| WNi(  me—

[ruoriey / uzadona Wi —

; - nienoap ap giofew eneajoy
YaNaoat _

sng ap'eAoq.ien

B

d de circulatie din zona de studiu - rotitd 90°.

Figura 2.9. Reteaua major

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

46



Plan de mobilitate urband durabild pentru
MUNICIPIUL AIUD unitatea administrativ-teritoriald Municipiul Aiud

Tabelul 2.3. Reteaua de drumuri din zona de studiu.

m Origine Destinatie Traseu

DN1/ Km 0+000, Km 643+271, Frontiera | Ploiesti - Brasov - Sibiu - Sebes - Alba lulia -
E81 Bucuresti cu Ungaria Aiud - Cluj Napoca - Oradea

Km 0+000, Aiud Km 22+375, Vama

DJ 107E Ciumbrud - Bagau - Lopadea Noua - Hopéarta

(DN 1) Seacd (D] 107D)
Aiudul de Sus - Ramef - Bradesti - Geogel -
Km 0+000, Aiud | Km 76+540, Cerbu (DN | Macaresti - Barlesti Catun - Cojocani - Valea
DJ 1071 (DN 1) 74) Barnii - Barlesti - Mogos - Valea Alba -
Ciuciulesti - Bucium - Izbita - Cojeseni - Bucium
Sat
Km 42+000, Limita | Km 67+000, Aiudul de . . et . . .
D] 107M Jud. Cluj Sus (D] 1071) Rimetea - Coltesti - Vilisoara - Poiana Aiudului
D] 107Z Km 0+000, Aiud Km 10+200, Ciumbrud Gambas - Pagida

(DN 1) (D] 107E)

Prezenta retelei de transport feroviar reduce conectivitatea retelei stradale urbane
(numarul legaturilor posibile intre nodurile retelei rutiere) pe latura de Est a localitatii.
Reteaua feroviara traverseaza teritoriul urban pe directia Sud - Nord prin extremitatea
estici a Municipiului Aiud. Tn consecintd legiturile retelei urbane cu zona industrial3,
localitatile componente Gambas si Pagida si localitatile apartinatoare Ciumbrud si Sancrai
sunt posibile numai prin DJ 107E, respectiv D] 107Z. Aceste drumuri intersecteaza la nivel
linia magistrala de cale ferata 300 Bucuresti — Brasov - Cluj-Napoca - Oradea (figura 2.10).
Aceste puncte de conflict genereaza timpi de asteptare care conduc la cresterea duratei
deplasadrilor realizate la nivelul retelei rutiere si probleme de siguranta circulatiei.

Cursul Raului Mures, de asemenea reduce accesibilitatea localitatilor componente si
apartindtoare mentionate mai sus, fiind traversat numai de traseele drumurilor judetene D]
107E, respectiv D] 107Z (caracterizat de infrastructura de traversare aflata in stare tehnica
precard). In figura 2.11 sunt reprezentate aceste infrastructuri de traversare.

Pe directia Est-Vest, cursul Raului Aiudel reprezintd o bariera naturald care divizeaza
reteaua stradald urbana. In zona centrald structurile de traversare care permit circulatia
autovehiculelor in conditii de siguranta sunt amplasate pe Str. Cuza Voda, Str. [uliu Maniu
si Str. Stadionului. Deficiente in acest sens sunt intilnite Tn zona de Vest a orasului,
delimitata de artera principala Str. Tudor Vladimirescu - Str. Cuza Voda (figura 2.11).
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Figura 2.10. Intersectii la nivel intre reteaua rutierd si cea feroviard.

Potrivit datelor furnizate de Beneficiar, reteaua stradala a Municipiului Aiud are lungime
de aproximativ 90 km, fiind modernizatd in proportie de 45%. Dintre localitatile
componente si apartindtoare Pagida, Garbova de Jos, Garbova de Sus si Garbovita sunt cele
in care infrastructura rutiera este in totalitate nemodernzata. In celelalte localititi intalnim
atat strazi modernizate, cat si nemodernizate, distribuite conform situatiilor centralizate in
figurile 2.12-2.13.
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Figura 2.11. Infrastructuri de traversare - Rdul Mures, Rdul Aiudel.
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Figura 2.12. Starea infrastructurii stradale, Municipiul Aiud - localitdti componente si apartindtoare.
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Figura 2.13. Starea infrastructurii stradale, Municipiul Aiud - localitdti Aiud si Aiudul de Sus.

Nomenclatorul stradal contine 143 strazi a cdror Imbracaminte este din: asfalt, beton,
pavele sau piatra (figura 2.14). Distributia strazilor din graful retelei urbane specifice
localitatilor Aiud si Aiudul de Sus In functie de tipul imbracamintii este realizata in figura
2.15. Se observa ca existd strazi din zona centrald a caror Imbracaminte este din piats,

aspect care constituie disfunctie majora din punct de vedere al calitatii mediului urban
(figura 2.16).
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Figura 2.14. Ponderea strdzilor in functie de tipul imbdcdmintil.
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Figura 2.15. Distributia strdzilor din localitdtile Aiud si Aiudul de Sus In functie de tipul imbdcdmintil.
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Figura 2.16. Strdzi pietruite in zona centrald a Municipiului Aiud (Str. Muzicantilor, Str. Stramtd).

Conform clasificdrii din Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane publicata in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138bis din 06/04/1998,
aceste elemente de infrastructura pot fi Incadrate in urmatoarele categorii:

= Strdzi de categoria I, magistrale - asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului nafional care traverseaza orasul sau pe directia principala de
legatura cu acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de
tramvai;

= Strdzi de categoria a ll-a, de legdturd - asigurd circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

= Strdzi de categoria a Ill-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legdatura sau magistrale, avand 2 benzi de
circulatie;

= Strdzi de categoria a IV-a, de folosintd locald - asigura accesul la locuinte si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

in cazul Municipiului Aiud, potrivit datelor furnizate de Beneficiar, exista o incadrare
relativ egala a strazilor in categoriile Il si IV (figura 2.17).

Distributia strazilor din graful retelei stradale centrale (localitdtilor Aiud si Aiudul de Sus )
in functie de categorie (I - magistrale, Il — de legatura, III - colectoare, IV - de folosinta
locald) este prezentata in figura 2.18. Se observa ca strazile care deservesc cartierele de
locuinte din zonele periferice ale teritoriului urban sunt preponderent strazi de categoriile
a IV-a. Capacitatea de circulatie a strazilor este diminuata ca urmare a amenajarii de locuri
de parcare pe carosabil sau In vecinatatea acestuia.
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Figura 2.18. Distributia strdzilor din localitdtile Aiud si Aiudul de Sus in functie de categorie.
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In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

* refeaua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind racordatd la reteaua
Trans-Europeand de Transport centrald (TEN-T);

= existenta unor sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene
(nationale) si judetene, Inregistrdnd valori mari de trafic si numdr crescut de
accidente;

= [ipsa unei variante de ocolire care sd preia traficul de tranzit reprezintd deficienta
majord a retelei de circulatii;
= ponderea ridicatd a lungimii strdzilor nemodernizate din totalul retelei stradale;

= afectarea conectivitdtii retelei stradale de cdtre reteaua de transport feroviar si cursul
Raului Mures, reducdndu-se numdrul legdturilor posibile intre nodurile retelei rutiere;
exitenta a unor treceri la nivel cu calea feratd, ceea ce genereazd timpi de asteptare
crescuti si accidente;

2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de cilitori la nivel local, regional, national si
international este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar.

Sistemul de transport public urban este reprezentat de reteaua de autobuze aflate in
gestiunea operatorului privat S.C. Excelent Trans S.R.L, pe baza unui contract de
concesiune Incheiat in anul 2006. Acesta opereaza in Municipiul Aiud, inclusiv 1n localitdtile
componente si apartindtoare.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Alba, iar cel interjudetean se afld in administrarea Autoritatii Rutiere
Romaéne. Reteaua de transport feroviar este administratda de Compania Nationala de Cai
Ferate "CFR" - SA, reprezentata in teritoriu de Regionala CF Brasov, iar operarea este
asigurata de operatorul public de transport feroviar de caldtori — Societatea Nationala de
Transport Feroviar de Calatori (SNTCF).
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2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Aiud este format din infrastructurg,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafata - autobuz.

Functionarea serviciului de transport public se realizeaza in baza contractului de
concesiune a serviciului Nr. 8454/07.08.2006 incheiat intre S.C. Excelent Trans S.R.L. si
Consiliul Local Aiud, avand perioada de valabilitate pana la atribuirea noului contract de
concesiune ce face obiectul procedurii de atribuire desfasurata in luna decembrie 2016,
procedura ce are la baza documentatia de atribuire aprobata prin HCL Nr. 209 din
29.09.2016. Contractul in vigoare nu prevede alocarea de subventii/ compensatii din
partea Consiliului Local Aiud.

Reprezentarea grafica a retelei de transport public este realizata in figura 2.19. Aceasta

este formata din 9 linii, cu lungimea totala de a traseelor (dus-intors) de 65,6 km (tabelul
2.4).

Tabelul 2.4. Traseele liniilor de transport public.

1 Aiud - Aiudul de Sus - Magina 9,5
2 Aiud - Ciumbrud - Sancrai 10,5
3 Aiud - Ciumbrud 6,6
4 Aiud - Garbova de Jos - Garbovita - Garbova de Sus 17,0
5 Aiud - Garbova de Jos 7,0
6 Aiud - Gdmbas - Pagida 8,0
7 Aiud - Hepat 3,0
8 Aiud - Gheorghe Doja 2,0
9 Aiud - Hotar 34 2,0
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Figura 2.19. Traseele de transport public - rotitd 90°.

d de suprapunere ridicat al liniilor de transport

Intre zona centrala si Piata Garii. In acest sens se evidentiaza urmatoarele sectoare
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= sectorul Str. Cuza Voda - Str. Transilvaniei, caracterizat de suprapunerea a 6 din
cele 9 linii ale retelei. Pe acest sector stradal se intalnesc urmatoarele linii: 1, 2, 3, 4,
5si 8.

= sectorul Str. Ion Creanga - Str. Stadionului - Str. Morii, utilizat de urmatoarele 6
linii: 1, 2, 3,4, 5si 6..

Aceasta situatie prezintda avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale retelei
caracterizate de concentrarea ofertei de transport public, In detrimentul potentialilor
calatori localizati in zone nedeservite de reteaua de transport public.

In zilele lucritoare autobuzele circuli tn intervalul orar 6:00-24:00. Linia pe care vehiculele
prezinti frecventa cea mai ridicatd este linia 1. In intervalul orar 6:00-17:00 vehiculele
circuld la un interval de succedare de 30 minute, cu exeptia orei de varf de trafic 15:00-
16:00, cand frecventa este de 3 vehicule pe ord. Incepand cu orele 17:00 frecventa se
reduce la 1 vehicul pe ord. Pe celelalte linii frecventa este de 1 vehicul pe orag, acestea fiind
introduse in circulatie n intervalele de virf de trafic, dimineata si dupd-amiaza.

Variatia orarad a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 9 linii de autobuz
este reprezentatd in figura 2.20.
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Figura 2.20. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz.
(Sursa datelor: Primdria Municipiului Aiud, 2016).

Operarea serviciului de transport public este realizata cu un parc format din 19 vehicule,
cu capacitati ce variaza intre 14 si 88 locuri (figura 2.21).
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Mijloacele de transport cu vechime mai mica de 8 ani (durata normald de functionare a
unui astfel de vehicull) reprezintd 16% din parcul total de vehicule. Structura parcului de
vehicule in functie de vechime este prezentatd in figura 2.22.

10

Numar de vehicule

Capacitate

<24 25-60 >60 [locuri]

Figura 2.21. Structura parcului de vehicule dupd numdrul de locuri.

109 .
% 16% Vechime

W <8 ani

16%
W 9-10 ani

16%
m11-15ani
W 16-20 ani

m>20 ani

42%

Figura 2.22. Structura parcului de vehicule dupd vechime.

Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport a cdror vechime depdseste durata
normalad de functionare atrage dupa sine sporire costurilor de mentenanta. Totodata, anul

! Hotararea Guvernului Roméaniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicata in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
ianuarie 2005.
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de fabricatie are implicatii asupra performantelor privind impactul asupra mediului,
exprimate prin norma de depoluare In care se Incadreaza vehiculul. Vehiculele din
compunerea parcului inventar se incadreaza in normele de depoluare EURO 2 si EURO 3
(figura 2.23). Acestea prezinta performante slabe comparativ cu vehicule moderne, care
ating normele recente de depoluare - EURO 6.

Norma de depoluare

EEURO 2

EURO 3

74%

Figura 2.23. Structura parcului de vehicule dupd norma de depoluare.

Pentru satisfacerea programului de circulatie prezentat mai sus, in anul 2015 mijloacele de
transport din parcul operatorului au efectuat un parcurs total de 592.320 km.

Cererea de transport cuantificatd la nivelul anului 2015, este de 207.000 calatorii.

La nivelul aceluiasi an costurile totale de exploatare s-au ridicat la valoarea de 880.669 lei.
Finantarea operdrii este suportata din venituri proprii (incasari din vanzarea legitimatiilor
si contravaloarea subventiilor acordate de autoritatea locala pentru diferite categorii de
utilizatorti).

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de cdldtorie numai pentru cadlatoria in
cauzd. Tipurile de legimitatii utilizate in anul 2015 si caracteristicile acestora sunt
prezentate in tabelul 2.5.
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Tabelul 2.5. Legitimatii de cdldtorie — caracteristici, 2015.

Tarif bilet [Lei] Tarif abonament [Lei]

Aiud - Pagida

Aiud - zona Hepat

Aiud - Ghe. Doja

Aiud II - Ciumbrud
Gambas - Ciumbrud
Géarbova de Jos - Ciumbrud
Géarbova de sus - Garbova de Jos
Garbovita - Garbova de Jos
Garbovita - Garbova de Sus
Magina - Ciumbrud
Garbova de Sus - Ciumbrud
Magina Sat - Ciumbrud
Gambas - Pagida

Pagida - Ciumbrud

Gara - Aiud II

Aiud - Ciumbrud
Ciumbrud -Sancrai

Aiud - Gambas

Aiud - Sancrai

Aiud - Magina

Aiud - Magina Sat

Aiud - Garbovita

Aiud - Garbova de Jos

Aiud - Garbova de Sus

3,50
2,30
2,30
4,30
4,50
5,00
2,50
2,30
2,30
4,50
6,00
4,50
2,30
5,50
2,30
2,50
2,20
2,50
3,00
3,00
3,50
3,50
3,50
4,00

Pentru fiecare traseu valoarea
abonamentului reprezinta 80%
din valoarea biletului inmultit cu
numarul zilelor lucratoare

Legitimatiile de cdlatorie care pot fi utilizate pe liniile de transport public sunt puse in
vanzare astfel:

vanzarea biletelor si abonamentelor are loc In autobuz, la conducdtorul auto;

conducdtorul auto este cel care elibereaza biletele si valideaza abonamentele;

vanzarea biletelor si abonamentelor la punctual de lucru al operatorului (Aiud, Str.

George Cosbuc, Nr. 44.
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2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analiza operand curse care Isi au originea In Municipiul Aiud sau care tranziteaza aceasta
localitate. Acest serviciu de transport public este gestionat de Consiliul Judefean Alba,
avand operatori privati. Conform programului de transport publicat de Consiliul Judefean
Alba pentru perioada 1 iulie 2008-31 decembrie 2013, prelungit succesiv prin Hotdrdrile
Consiliului Judetean Alba nr. 230/2013, nr. 105/2014, nr. 184/2014, nr. 61/2015, nr.
111/2015, nr. 155/2015, nr. 216/2015, nr. 59/2016, nr. 61/2016 si nr. 115/2016, in decursul
unei zile lucratoare numadrul total de curse care deservesc cererea de transport generatd/
atrasd de Municipiul Aiud este de 52, acestea fiind distribuite pe 14 trasee (tabelul 2.6).

Tabelul 2.6. Trasee de transport public judefean.

Nr. Statii in Municipiul Aiud

crt Cod traseu | Origine-Destinatie traseu | Nr.curse/ zi

- Aiud (Brutarie-Str. Stadionului)

- Aiud (Casa de Cultura-Str.
1. 006 Aiud-Teius-Alba lulia 11 Transilvaniei)
- Aiud (Sc. Gen. nr.1)

- Garbova de Jos (Ramificatie)

- Aiud (Piata Garii)

- Aiud (Catedrala-Str. Cuza Voda)

- Aiudul de Sus (Str. Motilor)

- Magina (Str. Simion Prodan Probu)

2. 008 Aiud-Ponor-Geogel 2

- Aiud (Piata Garii)

- Aiud (Catedrala-Str. Cuza Voda)

- Aiudul de Sus (Str. Motilor)

- Magina (Str. Simion Prodan Probu)

3. 009 Aiud-Livezile-Rametea 8

- Aiud (Piata Garii)

4, 010 Aiud-Lopadea Veche 3 . . .
- Aiud (Catedrala-Str. Cuza Voda)

- Aiud (Piata Garii)
- Aiud (Catedrala-Str. Cuza Voda)

5. 011 Aiud-Miraslau-Cicau 1

- Aiud (Catedrala-Str. Cuza Voda)
6. 012 Aiud-Beta 3 - Aiud (Piata Garii)
-Cimbrud (Liceu)

- Aiud (Catedrala-Str. Cuza Voda)
7. 013 Aiud-Lopadea Noua-Hopérta 2 - Aiud (Piata Garii)
-Cimbrud (Liceu)

8. 014 Aiud-Ciuguzel 4 - Aiud (Catedrala-Str. Cuza Voda)
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IC\II‘I; Cod traseu | Origine-Destinatie traseu | Nr.curse/ zi Statii in Municipiul Aiud
- Aiud (Piata Garii)
-Cimbrud (Liceu)
- Aiud (Catedrala-Str. Cuza Voda)
9. 015 Aiud-Lopadea Noua-Turdas 1 - Aiud (Piata Garii)
-Cimbrud (Liceu)
- Aiud (Catedrala-Str. Cuza Voda)
) . ) - Aiud (Piata Garii)
10. 016 Aiud-Radesti-Petelca 6 . .
-Cimbrud (Liceu)
- Sancrai ( Str. Andrei Muresanu)
. . - Aiud (Piata Garii)
11. 017 Aiud-Inoc-Ciugudu de Sus 1 i . .
- Aiud (Catedrala-Str. Cuza Voda)
12 018 Aiud-Ocna Mures-Gura 3 - Aiud (Piata Garii)
' Ariesului - Aiud (Catedral3-Str. Cuza Vodi)
. . - Aiud (Piata Garii)
13. 019 Aiud-Ocna Mures-Silea 3 } . .
- Aiud (Catedrala-Str. Cuza Voda)
ia-Unirea- - Aiud (Sc. G A1
14, 045 Alba Iulia-Unirea-Ocna 4 %u (Sc. Gennr.1) )
Mures - Aiud (Casa de Cultura)

Din datele prezentate In tabelul de mai sus, se observa ca traseul pe care se circuld cu
frecventa cea mai ridicata este traseul Aiud - Teius - Alba lulia, punctul de destinatie
reprezentand resedinta judetului Alba. Distributia orara a ofertei de transport asigurata pe
acest traseu 1n zilele lucrdtoare este prezentata grafic in figura 2.24.

In lipsa unui terminal intermodal de cilatori, la nivelul retelei urbane a Municipiului Aiud
vehiculele de transport public judetean au statii intermediare si urmeaza trasee care se
suprapun peste traseele de transport public urban. Efectele externe produse de circulatia
acestor vehicule (care sunt in numar considerabil) sunt suportate de locuitorii Municipiului
Aiud.

Conform programului de transport prin servicii regulate valabil la nivelul judetului Alba,
Piata Garii reprezintd punct terminus/ de origine/ de oprire pentru majoritatea traseelor
de transport judetean asociate Municipiului Aiud, Tnsa amenajdrile actuale nu asigura
conditii corespunzdtoare din punct de vedere al sigurantei si confortului calatorilor (figura
2.25).

Pentru asigurarea unur conditii corespunzatoare desfasurdrii acestui serviciu public, sunt
necesare investitii pentru dezvoltarea unui terminal de transport intermodal (transport
local/ judetean/ regional) modern.
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Figura 2.25. Piata Gdrii Aiud - statie de transport public (Sursa: Google Maps, 2016).

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Roméana (ARR), avand operatori privafi. Conform programului de
transport publicat de ARR, Municipiul Aiud are prevazut un singur traseu, Bucuresti-Aiud,

insa este deservit de o serie de trasee aflate in tranzit, precum cele prezentate in tabelul
2.7.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 63



Plan de mobilitate urband durabild pentru
unitatea administrativ-teritoriald Municipiul Aiud

MUNICIPIUL AIUD

Tabelul 2.7. Trasee de transport public interjudetean care tranziteazd Municipiul Aiud.

Numar | Judet Judet Localitate/ autogara Localitate/ autogara Dlst
traseu cursa | plecare | sosire | plecare sosire

1897 | 2105 Alba lulia/ At. Livio Dario | Sat Mare/ At
Transurban
1897 | 2105 AB C] | Albalulia/ At. Livio Dario E?‘a Mare/ At Azur- | 5g3
1899 2109 AB BH Alba.luha/ At. Transport | Baia Mare/ At. Azur- 377
Public TC
3094 | 3165 BT MM Botosar.u/ At. Transport Cluj Napoca/ At. Beta 100
Calatori Transport
829 | 297 B AB | Bucuresti/ At Militari | SpMY/ ALTransmixt g
1137 | 539 B SM | Bucuresti/ At. Militari Cluj Napoca/ At. Beta | ;g4
Transport
1138 | 539 B SM | Bucuresti/ At Militari | S1W Napoca/ At-Beta |7,
Transport
1139 | 539 B SM | Bucuresti/ At Militari | S Napoca/ At Beta 1,7,
Transport
1342 | 701 B C] | Bucuresti/ At Militari | S\WNapoca/ At Beta | 560
Transport
1343 | 701 B C] | Bucuresti/ At Militari | G Napoca/ At Beta 15,
Transport
1344 | 701 B C] | Bucuresti/ At. Militari Cluj Napoca/ At Beta |,
Transport
1345 | 701 B C] | Bucuresti/ At Militari Cluj Napoca/ At Beta | 54
Transport
Cluj Napoca/ At. Fany Sibiu/ At. Transmixt
1027 1 ¢J SB Prestari Servicii SRL SA 169
Cluj Napoca/ At. Fany Mangalia/ At. Simpa
1028 1 ¢J SB Prestari Servicii SRL Trans Srl 723
Cluj Napoca/ At. Fany Satu Mare/ At.
1349 707 ¢J T Prestari Servicii SRL Transurban 649
1094 | 493 HD C] | Deva/AtPlusComsrl | SlWNapoca/AtBeta | 5q9q
Transport
1095 | 493 HD C] | Deva/At PlusComsrl | Sl Napoca/AtBeta 15
Transport
1096 | 493 HD CJ | Deva/At PlusComsrl | Sl Napoca/AtBeta 14,
Transport
1393 | 737 VL ) | Horezu/AtSivaTrans | SawuMare/ At 649
Transurban
1100 501 HD q Hunedoal."a/ At. Cluj Napoca/ At. Beta 176
Interservice Srl Transport
Ramnicu Valcea/ At. Cluj Napoca/ At. Beta
1183 >97 VL ¢J Dacos S.R.L. Transport 433
1184 597 VL q Ramnicu Valcea/ At. Cluj Napoca/ At. Beta 433

Dacos S.R.L.

Transport
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Cod Numar | Judet Judet Localitate/ autogara Localitate/ autogara
traseu | cursa | plecare | sosire | plecare sosire
1185 597 3 VL c Ramnicu Valcea/ At. Cluj Napoca/ At. Beta 433
Dacos S.R.L. Transport
1443 | 785 1 GJ C] | Rovinari Satu Mare/ At 649
Transurban
1148 | 551 1 SB CJ | Sibiu/ At Transmixtsa | C\W Napoca/ At Beta |
Transport
1149 | 551 2 SB ] | sibiu/ At Transmixcsa | S1w Napoca/ At Beta |,
Transport
1154 | 557 1 SB SM | Sibiu/ At Transmixtsa | C1W Napoca/ At.Beta |, g
Transport
1156 | 565 1 SB MM | Sibiu/ At TransmixtSA | CiW Napoca/ At Beta |,
Transport
3114 | 3207 1 0T CJ Slatina/ At. Transbuz SA | Oradea/ At. Intrans SA | 243
1082 | 477 1 GJ ¢j | Targujiu/ At Expres Aiud 367
Transport
1083 477 2 Gl c Targu Jiu/ At. Expres Cluj Napoca/ At. Beta 293
Transport Transport
1084 477 3 Gl c Targu Jiu/ At. Expres Cluj Napoca/ At. Beta 293
Transport Transport
Targu Jiu/ At. Expres Cluj Napoca/ At. Fany
1085 477 4 GJ €] Transport Prestari Servicii SRL 293

In lipsa unei autogdri, amenjate astfel Tncat sa asigure un nivel ridicat de siguranta si

confort pentru calatori, in Municipiul Aiud aceste trasee au punct de oprire In zona Cetatii
(figura 2.26), zona centrala protejata din Municipiul Aiud.

s

Figura 2.26. Statie de transport public interjudetean.

Vehiculele care deservesc aceste trasee tranziteaza reteaua stradala din zona de studiu prin

zona centrald, zona in care se regdsesc fluxuri importante de pietoni, generand disfunctii
pentru locuitorii Municipiului Aiud (figura 2.27).
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Figura 2.27. Parcursul vehiculelor care opereazd pe traseele de transport public interjudetean.

2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public In regim de taxi din Municipiul Aiud este gestionat de Directia Tehnicd,
care functioneaza in cadrul Primariei Municipiului Aiud. Conform Hotararii Consiliului
Local numarul 38 din 27.02.2013, pe raza Municipiului Aiud sunt autorizate sa functioneze
5 statii de taxi, cu o capacitate de 29 de autovehicule (tabelul 2.8). Nu este permisa
depasirea capacitatii niciuneia dintre statiile de asteptare. Statiile de taxi sunt marcate prin
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placute pe care este inscriptionat numarul locurilor reglementate (figura 2.28). Amplasarea
statiilor de taxi in cadrul retelei de transport poate fi observata in figura 2.29. La nivelul
intregii localitati sunt emise licente de functionare in regim de taxi pentru 91 autovehicule.

Tabelul 2.8. Statii de taxi in Municipiul Aiud.

Statia Nr. locuri
Primarie, Str. Bethlen Gabor 6
High Life, Str. [uliu Maniu 10

Brutarie, Str. Stadionului

Gar3d, Piata Garii

Spital, Str. Spitalului 1

AN Eal P I e

e eV o 8
ey
i g e .

el

E

Figura 2.28. Statie taxi in Municipiul Aiud.
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Figura 2.29. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Aiud.

2.3.5. Transport feroviar

Arealul de studiu este racordat la reteaua nationala de cale ferata in statia Aiud, amplasata
pe linia magistrala 300: Bucuresti - Brasov - Cluj-Napoca - Oradea. Acest tronson de cele
ferata face parte din reteaua Trans Europeana de Transport (TEN-T) centrala (figura 2.30).
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Figura 2.30. Reteaua TEN-T feroviard fn zona Municipiului Aiud (Sursa: Comisia Europeand, 2016).

Amplasarea statiei de cale ferata la nivelul retelei de transport a Municipiului Aiud este
prezentata in figura 2.31.

in decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Aiud reprezinta
punct de plecare/ sosire pentru 33 de trenuri operate de SNTFC. Acestea sunt incadrate in
rangurile Regio (R, 16 cazuri) si Interregio (IR, 17 cazuri). Variatia orard a ofertei de
transport in statia Aiud este prezentata in figura 2.32. Se detaseaza intervalul orar 14:00 -
15:00 in care se inregistreaza 4 trenuri, cate doud din fiecare rang. Trenurile de rang
InterRegio care circula pe timp de noapte sunt, in general trenuri de lung parcurs, care
leaga doud zone extreme ale tdrii (ex: lasi — Timisoara, Bucuresti - Satu Mare), fiind
programate sa ajunga la primele ore ale diminetii intr-unul din polii regionali pe care ii
deservesc. Trenurile de rang Regio, utilizate pentru deplasari pe distante scurte, sunt
distribuite pe durata intregii zile.

Localitatile componente si apartindatoare nu sunt conectate direct la reteaua feroviara.
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Figura 2.31. Localizarea statiei de cale feratd in Municipiul Aiud.
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Figura 2.32. Distributia ofertei de transport, statia Aiud.
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Potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul public de transport feroviar, SNTFC,
numadrul mediul zilnic de cdlatori care tranziteaza statia Aiud (sositi/ plecati) este 209.
Variatia lunard a numarului de caldtori care au utilizat statia Aiud in anul 2015 este
prezentata in figura 2.33.

ar calatori

Num

Luna
N4 N2 NZ N2 2 W & S o2 & RZ &
& & < S R R A N N S
O L @ N ?.0 & 0((\ AQ}(\ Q,@
v £ & & &
)

m Calatori urcati  m Calatori coborati

Figura 2.33. Variatia lunard a cererii de transport, statia Aiud, 2015.

Conform Documentului de Referinta al Retelei C.F.R,, Anexa 9, versiunea 5.5 actualizata la
data de 01 aprilie 2016, statia de cale ferata Aiud are grad de Halta de miscare, amplasata
pe sectie de circulatie interoperabild, deschisa traficului de cadlatori si marfuri. Aceasta este
dotata cu casa de bilete/ birou de informatii in trafic local si international, sala de asteptare
clasa a 2-a, statie taxi, statie transport public local.

La nivel local, conectarea acestei piete la reteaua de transport public printr-o statie care
deserveste linii de autobuz care ajung In toate cartierele orasului, 1i asigura o buna
accesibilitate teritoriala prin intermediul transportului public.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

= amplasarea statiilor de taxi in cadrul refelei de transport in concordantd cu cererea
de transport;

* racordarea la reteaua feroviard Trans Europeand de Transport TEN-T centrald,
existdnd premise privind modernizarea acestei infrastructuri astfel incat sd permitd
circulatia cu vitezd ridicatd;

= vechimea mijloacelor de transport si incadrarea motoarelor acestora in norme de
depoluare reduse - cu consecinte negative asupra confortului resimtit de cdldtori si cu
impact negativ asupra mediului;
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= lipsa unui terminal de transport intermodal in care sd se realizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de sigurantd si
confort pentru cdldtori;

= delegarea serviciului de transport public in baza unui contract care nu prevede in
totalitate aspectele mentionate in Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de cdldtori;

= existenta unui sistem de tarifare, care nu prezintd accesibilitate si atractivitate
ridicate.

2.4. Transport de marfa

Desfasurarea transportului de marfa pe refeaua rutierd din localitatea Aiud este
reglementata de Consiliul Local al Municipiului Aiud prin Hotararea Nr. 263 din data de
20.12.2011. Potrivit acestui document, circulatia autovehiculelor de marfa a caror masa
totalda maxima autorizata (M.T.M.A.) depaseste 3,5 tone este permisa neconditionat pe
urmatoarele strazi din Municipiul Aiud (figura 2.35): Str. Tudor Vladimirescu - Str.
Ecaterina Varga - Str. Stadionului - Str. Morii - Str. Transilvaniei.

Acest traseu evita zona centrald, Insa traverseaza cartiere rezidentiale si zone vulnerabile,
precum zona de influenta a Spitalului Municipal, zona Pietei agroalimentare, in care
regasim densitate ridicata de pietoni (figura 2.34).

Figura 2.34. Traseu pe care este permis accesul vehiculelor cu M.T.M.A.>3,5 tone in Municipiul Aiud,
Zona Pietei agroalimentare - Str. Stadionului.
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Figura 2.35. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor

cu M.T.M.A.>3,5 tone in Municipiul Aiud - rotitd 90°.
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Pentru aprovizionare in zona centrald, respectiv pe strazile: Str. Transilvaniei - Str. Cuza
Voda - Str. Tudor Vladimirescu si Str. Bdilor, accesul autovehiculelor de marfa a caror masa
totala maxima autorizata depdseste 3,5 tone se face pe baza unei autorizatii speciale de
acces obtinuta in urma achitdrii unei taxe, a cdrei valoare variaza in functie de perioada de
valabilitate (tabel 2.9).

Tabelul 2.9. Tarife percepute pentru eliberarea autorizatiei de acces.

10 30 180

3,50-4,99
5,00-7,49 20 60 300
7,50-11,99 26 90 540
12,00 -15,99 30 120 720
16,00-21,99 36 140 840
22,00-29,99 40 160 900
30,00-39,99 46 180 1080
> 40,00 50 200 1200

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa sunt:

= sunt Instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masd
totald maximd autorizatd depdseste 3,5 tone pe strdzile din zona urband;

= [ipsa centurii ocolitoare, care sd preia fluxurile de autovehicule de marfd cu masa
totald maximd autorizatd mai mare de 7,5 tone aflate in tranzit.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care orasul ca un Intreg este accesibil tututor rezidentilor sdi, incluzand aici
persoane cu dizabilitdfi, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insofite de copii, caracterizeaza In mare mdsura mobilitatea. Optimizarea mobilitatfii este
direct dependenta de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de muncad, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranta
circulatiei. Astfel, tinand cont de cele mentionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile.
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Orasele, in special cele n care se efectueaza frecvent calatorii pe distanfe scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilitagi durabile. in aceasti perioada de relocare modala a calatoriilor, in
care se formeaza cultura cetatenilor cdtre dezvoltarea durabild, este esentiala oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusa la dispozitie. In
acest sens, se impune amenajarea spatiului public intr-o maniera care sa atraga cetafenii
catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

= spatii pietonale generoase;
* marcarea /indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

* siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

= qaccesibilitatea persoanelor cu dizabilitdati (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

= amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

= parcdri pentru biciclete In vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Aiud este prevazuta cu trotuare pentru
deplasarea pietonald. In ultimii ani aceste elemente de infrastructurd au primit o atentie
deosebitd, trotuarele de pe arterele principale si fiind reabilitate. Sectoarele de
infrastructura pe care troturele au fost reabilitate in ultimii 5 ani sunt reprezentate in
figura 2.36.
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Figura 2.36. Trotuare reabilitate.

In situatia actuald, in Municipiul Aiud intdlnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.37), dar si sectoare care prezintd
un grad ridicat de deteriorare (figura 2.38). Utilizarea trotuarelor 1n alte scopuri (parcarea
autovehiculelor) limiteaza accesibilitatea pietonilor si pune in pericol siguranta acestora,
intrucat sunt nevoiti sa se deplasese pe carosabil (figura 2.39).
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Figura 2.37. Trotuare modernizate.

Figura 2.39. Trotuare acaparate de autovehicule parcate.
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Redarea spatiului public catre cetdteni este posibild numai prin aplicarea unor politici
agresive de penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentard, madsura fezabila
numai In situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele in
zona centrala - locuri de parcare amenajate astfel incat impactul asupra spatiului public sa
fie minim (parcari subterane sau supraterane).

In ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusi (persoane cu
dizabilitati, persoane varstnice, persoane Insofite de copii, etc.), clddirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul cdrucioarelor, pentru aceasta
categorie de locuitori fiind asigurate ITn mai multe locuri din oras facilitafi speciale, precum
borduri Ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru carucioare
(figura 2.40). In situatia actual, existd in continuare zone cu deficiente de accesibilitate a
spatiului urban, Tnsa trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de
accesibilizare a zonelor cu densitate ridicata de pietoni si preocupdrile administratiei de
extindere a acestora.

14 Piata Cuza Voda

Figura 2.40. Spatiu public accesibilizat. Sursa: Google Earth, 2016.

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentand
accesibilitate ridicatd in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice). La nivelul Municipiului Aiud incd nu este
functionald o retea care sa asigure deplasare In conditii de siguranta cu bicicleta intre
principalele zone de generare si atragere a calatoriilor.
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Pistele pentru circulatia bicicletelor constituie infrastructura din cadrul sistemului de
transport In cauza, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de transport si tehnici
de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de transport alternativ, pe
langd realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de inchiriere a bicicletelor si
desfasurarea unor campanii de promovare a utilizarii acestui mod de transport.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.
Potrivit datelor furnizate de Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, In situatia actuala in Municipiul Aiud
nu sunt fnmatriculete astfel de vehicule. Insd, pentru sustinerea potentialilor utilizatori,
locuitori ai Municipiului Aiud, in perioada urmatoare se va propune ca la nivelul localitatii
sa fie functionale facilitati pentru aceste tipuri de vehicule (statii de Incdrcare).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

= existenta unei retele bogate de trotuare aflate in stare bund (multe dintre acestea au
fost reabilitate odatd cu infrastructura rutierd, in special pe arterele importante);

= existenta unor solutii de sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

= clddirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusd;

= [limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

= insuficienta locurilor de parcare care genereazd, cel putin partial, problema descrisd
anterior;

= lipsa facilitdtilor pentru alimentarea autovehiculelor cu propulsie electricd.

2.6. Managementul traficului

2.6.1. Parcari

Serviciul de administrare, intrefinere si exploatare a zonelor de parcare din Municipiul
Aiud este administrat de cdatre Primdria Municipiului Aiud, prin Serviciul public de interes
local, Administratia Patrimoniului Local.
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Potrivit datelor furnizate de Beneficiar, parcdrile amenajate din Municipiul Aiud sunt
parcdri de tip rezidential, amplasate in cartierele cu locuinte colective, pe strazile marcate
in figura 2.41. Capacitatea acestora este de 1095 locuri.

LEGENDA

Strizi cu locuri de parcare amenajate

@ Strizi pe care sunt amenajate
locuri de parcare

e~

¢ Limita intravilan

Figura 2.41. Strdzi pe care sunt amenjate locuri de parcare.

Cadrul de reglementare a organizarii si functionarii sistemului de parcare este aprobat prin
Hotararea Consiliului Local, Nr. 250 din 17.12.2014. Conform acestei hotarari, locurile de
parcare se atribuie locuitorilor cu domiciliul in imobilele arondate fiecdrei parcari prin
procedura de licitatie sub forma unui abonament cu valabilitate pand la data de 31
decembrie a anului in curs, urmand ca apoi sa se emitd acte aditionale de prelungire pe
perioade succesive de maxim 12 luni.
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Persoanele care detin documente prin care dovedesc cd se incadreaza intr-o grupa de
handicap primesc loc de parcare cu prioritate si gratuit.

La nivelul anului 2015 inchirierea locurilor de parcare amenjate a adus venituri totale de
70.962,24 lei.

Actuala politica de parcare, in care In zZona centrald nu se percepe taxa pentru ocuparea
locurilor de parcare conduce la incurajarea utilizarii autovehiculului personal pentru
deplasarile locale, de scurta distanta.

2.6.2. Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele Inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2010-2015, date puse la dispozitie de Politia Municipiului Aiud, la
solicitarea Beneficiarului.

In perioada analizati variatia numarului de accidente are o tendintd generali crescitoare,
desi In anul 2014 s-a produs o usoara scadere fatd de valoare inregistrata in anul 2013.
Valoarea minima a numadrului de accidente s-a finregistrat in anul 2010, acestea
reprezentdnd cu 52% mai putin decat valoarea maximd anuald atinsd In anul 2015. Variatia
anuald a numarului total de accidente se regaseste in figura 2.42.

Numar accidente
N
(@]
]
1
1
i
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

i
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
i
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

R SGIGGIGITTITEEEEREREER, CERERREREREERERREer

Anul
2010 2011 2012 2013 2014 2015

Figura 2.42. Variatia numdrului total de accidente, 2010-2015.
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Pe intreaga perioada de analiza si-au pierdut viata in accidente de circulatie 5 persoane,
reprezentdnd o valoare medie de aproximativ 1 deces anual, valorile extreme
inregistrandu-se in anii 2010, 2013, 2014, in care nu au existat astfel de victime si In anul
2011, cand 3 persoane au decedat ca urmare a implicdrii In accidente de circulatie.
Analizand valorile specifice ultimilor doi ani, se remarca tendinta descrescatoare a
numadrului de decese. Acest lucru trebuie sa motiveze realizarea de actiuni care sa conduca
la mentinerea tendintei creionate, de reducere a deceselor asociate circulatiei Tn mediul
urban.

Alte categorii in care sunt Incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia anuald a celor doua categorii de victime urmeaza
tendinta manifestatd in variatia numarului total de accidente, valoarea maxima ajungand in
anul 2015 la 101 cazuri (figura 2.43).
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Figura 2.43. Variatia numdrului de victime, 2010-2015.

Din totalul numarului de accidente, cele In care au fost implicati pietoni si biciclisti
constituie pondere de 23%, acestea fiind generate preponderent de neacordarea de
prioritate pietonilor de catre conducatorii auto si de comportamentul imprudent al
pietonilor. Acestia reprezinta participanti la trafic cu vulnerabilitate ridicata carora trebuie
sa li se acorde prioritate ridicata in propunerile de imbunatatire a gradului de siguranta a
circulatiei. Statistica numarul de accidente anuale in functie de categoria participantului la
trafic care a generat evenimentul este centralizata in tabelul 2.10.
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Tabelul 2.10. Participantii la trafic generatori de accidente fn Municipiul Aiud, 2010-2015.

Numadrul de cazuri
Participantul la trafic care a generat

accidentul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2010 2011 2012 2013 2014 2015
12 11 17

Conducator autovehicul 8 8 8

Conducator ciclomotor 1 1 1 1 - 1
Biciclist 1 1 2 2 2 2
Pieton - 2 3 4 - 2
Conducator vehicul cu tractiune animala 1 - - - - 1

2.6.3. Sisteme inteligente de transport

Amenajarea intersectiilor In mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in
vehicule. Reglementarile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se Inscriu In doua categorii principale: reglementdri pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementéri prin semaforizare. In prezent sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Aiud este realizata prin intermediul indicatoarelor de prioritate si a
sistemelor de semaforizare cu semnal intermitent pentru pietoni. In total au fost
identificate astfel de treceri de peitoni, amplasate In cadrul retelei de transport, conform
figurii 2.44.

Acestea nu prevad cicluri de semaforizare pentru vehicule, coordonate Tn mod corelat intr-
un sistem integrat care sa optimizeze functionarea intersectiilor in functie de valorile
fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de patrundere In intersectie si de caracteristicile
de prioritate ale vehiculelor (vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de
urgenta - ambulanta, pompieri etc).
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Figura 2.44. Sistemele de management al traficului actuale.

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influentd
semnificativa asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului.

Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca reducerea limitelor de viteza scade indicele
de producere a accidentelor si a victimelor acestora. Pentru pietoni exista sanse mai mari
de supravietuire in situatia in care vin in interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu
viteza de pana la 30 km/h comparativ cu situatiile in care viteza de deplasare depaseste
aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea vitezei de deplasare pe tronsoanele de
infrastructura unde se inregistreaza numar important de pietoni si unde nu exista
amenajdri speciale pentru pietoni. La nivelul retelei stradale a Municipiului Aiud se
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intalnesc astfel de zone, in care viteza maxima de circulatie este limitata la 30 km/h, in
special in jurul unitatilor de invatamant si in zona centrala (figura 2.45).

Figura 2.45. Reglementdri privind viteza maximd admisd in zone vulnerabile.

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport (de exemplu: monitorizarea vehiculelor,
informarea in timp real a caldtorilor in statii, e-ticketing etc). Vanzarea legitimatiilor de
caldtorie revine in sarcina conducatorilor mijloacelor de transport public, aspect care
conduce la reducerea vitezei comerciale inregistrate la nivelul retelei de transport public.

In concluzie, principalele aspecte identificate ITn urma analizei managementului traficului
sunt:

= prioritatea persoanelor cu mobilitate redusd (grad de handicap) In rezervarea
locurilor de parcare de resedintd si gratuitatea acordatd;

= existentd zonelor in care este instituitd recerea vitezei de circulatie la 30 km/h.

= politica de parcare existentd, care incurajeazd deplasarea cu autovehiculul personal
In zonele centrale aglomerate;

= tendinta generald de crestere a numdrului de accidente si victime asociate;

* nu existd un sistem integrat care sd optimizeze functionarea in functie de valorile
fluxurilor de trafic Inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;
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= [ipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

* nu existd o structurd adecvatd pentru monitorizarea si controlul eficient al traficului
In timp real.

2.7.Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitdtii durabile a fost
analizata urmadrind aspecte precum: (i) cererea manifestatd pentru modurile de transport
public, (ii) densitatea pietonilor, (iii) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetatenilor In spatiul public.

Astfel, a fost identificata ca zona cu nivel ridicat de complexitate zona centrala ce
reprezinta nucleul administrativ si comercial al orasului, cu un puternic accent istoric si
cultural In partea de Vest, unde sunt concentrate obiective incadrate in clasa
monumentelor istorice din judetul Alba <Colegiul Bethlen - cod AB-1I-m-A-00171, Cetatea
Aiudului - cod AB-lI-a-A-00172, Castelul Bethlen - cod AB-II-m-A-00172.01, Biserica
reformatd - cod AB-1I-m-A-00172.02, Capela evanghelicd - cod AB-1I-m-A-00172.03, Incinta
fortificatd, cu opt bastioane: Bastionul Mdcelarilor, Bastionul Croitorilor, Bastionul
Cismarilor, bastionul Bldnarilor, Bastionul Dogarilor, Bastionul Kalendas, Bastionul Olarilor,
Bastionul Ldcdtusilor - cod AB-1I-m-A-00172.04>, respectiv cu specific comercial in zona de
Est, unde este localizatd Piata agroalimentara Dr. Constantin Hagea (figura 2.46).
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Figura 2.46. Zona centrald cu grad ridicat de complexitate.

Densitatea ridicata a fluxului de pietoni din aceasta zona (figura 2.47) reclama acordarea
unei atentii deosebite din punct de vedere al mobilitatii.

In viitor se urmireste valorificarea potentialului acestei zone prin amenajiri urbanistice si
peisagistice care 1i confere rolul de liant intre zona istorica si cea comerciala pentru
deplasadrile pietonale si cu bicicleta, In acord cu propunerile conturate in cadrul Proiectului
tehnic “Reabilitare Zond Centrald Protejatd Municipiul Aiud” (figura 2.48).
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Figura 2.48. Propunere de amenajare a zonei construite protejate.
Sursa: Proiect tehnic - Reabilitare Zond Centrald Protejatd Municipiul Aiud, 2014.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonelor cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

= existd o zond centrald protejatd; existd proiecte implementate de punere in valoare a
zonei centrale protejate;

= lipsa unei legdturi pietonale atractive intre polii de interes istoric si comercial din
zona centrald;
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasdrii persoanelor
si marfurilor In cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

previzionarea fluxurilor de trafic;

testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulafiei, configuratia retelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonel, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;
reglementarea utilizdrii teritoriului;

identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;

estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul PMUD pentru Municipiul Aiud, s-a realizat un model de transport cu ajutorul
caruia au fost testate scenariile de evolufie socio-economicd, demograficd, de amenajare a
teritoriului si de configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr. 233 /2016, specifica
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faptul ca elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
obligatorie pentru localitdtile de rang 0 si 1. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului nafional - Sectiunea a IV-a Refeaua de
localitdgi, Municipiul Aiud este localitate de rang Il.

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiza, tinand
cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, In cadrul PMUD pentru Municipiul Aiud s-a recurs la realizarea unui model
de transport.

In functie de capacitdtile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmadtoarele categorii principale:

= Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de naturd exogend;

= Modele macroscopice multimodale, In care sunt luate In considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogenad; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei retele comune;

= Modele macroscopice In patru pasi, In care atat cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de natura endogend. Modificdrilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

= Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fata de modelele in patru pasi, iau In considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

= Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conducdtorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influenfatd de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordatd, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Municipiul Aiud include o retea plurimodala
pentru transportul public si privat. Acesta formalizeaza alegerile utilizatorului referitoare
la:

* decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
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destinafia deplasdrii;

modul de transport folosit;

» jtinerariul strdbdtut intr-un interval de timp de referin{d.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Aiud este conceput avand anul de
baza 2016, urmatoarele orizonturi de analiza fiind anii 2020, 2025 si 2030. Modelarea este
realizata la nivel MZA (Media Zilnica Anuld). Din punct de vedere geografic, modelul de
transport este elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al Municipiului Aiud.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modala a deplasdrilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de sera (CO2) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezinta un inalt grad de calitate si diferentiere.
Existd o arie largd de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din sdaptdmand, In functie de scopul cdlatoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop In sine. Cu exceptia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii cdlatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoald, cumparaturi, sandtate etc.).

Pentru a Infelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilitatile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spafiu, atat in context urban, cat si regional. Un sistem de transport performant maregste
oportunitatile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte
congestionat reduce opfiunile si limiteaza dezvoltarea socio-economica a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupa un loc In spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultand un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezinta caracteristici dinamice. O pondere insemnata a
cererii de transport este concentratd, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
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previzionarea acesteia. Fiecare cdldtorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de cdtre individ. Cererea este determinatd de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumita perioada a zilei, In
situatia in care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda
automobil, acesta alegere va contine si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avand 1n vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitdtile specifice arealui de studiu, este necesara cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date demografice

In zonele rezidentiale existd o corelatie stinsi intre caractristicile deplasarilor (numar,
distribufie In timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidentiale
(numarul de locuitori, varsta, venit). In procesul de modelare este necesara cunoasterea
caracteristicilor populatiei Inregistrate la nivelul fiecdarei zone de trafic. Datele statistice
furnizate de Institutul National de Statistica referitoare la acest parametru sunt disponibile
la nivel de localitate, lucru care nu este suficient pentru atingerea obiectivului studiului.

Prin intermediul Beneficiarului au fost obtinute date privind numadrul de locuitori cu
domiciliu stabil si flotant inregistrati la fiecare adresa (numar postal). Acestea au fost
agregate la nivel de zona de trafic, obfinand informatii foarte utile care au fost folosite in
modelul de generare a calatoriilor. Aplicand legea de distribufie pe clase de varsta a
populatiei la nivelul intregii localitafi (obtinuta din datele disponibile la INS - subcapitolul
2.1.1), a fost determinat numarul de locuitori din fiecare grupa de varsts, la nivel de zona
de trafic.

In figurile urmitoare sunt reprezentate grafic pentru fiecare zona de trafic din interiorul
teritoriului intravilan al localitédtilor ce fac obiectul planului valorile pentru anul 2015
specifice urmatorilor indicatori:

= populatia totald;
= populatia pe grupe de vdrstd.

= densitatea populatiei.
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Figura 3.1. Distributia populatiei la nivelul zonelor de trafic - rotitd 90°.
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Figura 3.2. Distributia populatiei pe grupe de vdrsta la nivelul zonelor de trafic - rotitd 90°.
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Figura 3.3. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic - rotitd 90°.
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3.2.2. Date socio-economice si de utilizare a teritoriului

Utilizarea teritoriului face referire la doua componente principale, activitatile care se
desfasoara in arealul analizat si nivelul de utilizare, exprimat prin intensitatea si
concentratia activitatilor identificate. Cele mai raspandite func{iuni de natura sociala si
economica implica desfadsurarea de activitafi care interactioneaza cu transporturile,
precum productia, consumul si distributia. Aceste activitd{i sunt localizate in zone specifice
si sunt parte a unui sistem de activitati. Unele sunt activitati care se desfdsoara In mod
normal, de rutind si sunt previzibile (de tip naveta sau cumpdraturi), in timp ce altele au
caracter institufional, se manifesta in mod neregulat si sunt modelate de stilul de viata sau
de nevoi speciale (de exemplu, asisten{a medicala).

Pe langa cele mentionate, se intalnesc si activitati de productie si distributie, care implica
deplasari la nivel local, regional sau global. Modelele comportamentale ale indivizilor,
institutiilor si companiilor isi lasa amprenta asupra utilizarii teritoriului din punct de
vedere al amplasarii activitatilor. Reprezentarea acestei amprente necesita o tipologie de
utilizare a teritoriului, care poate fi de natura formala sau functionala:

= Reprezentare formald: se {ine seama de atribute calitative ale teritoriului -
configuratie, amplasare in plan;

= Reprezentare functionald: se {ine seama de natura economica a activitatilor
desfasurate - productie, distribufie, consum, locuire, recreere, administrafie.

Oricare ar fi tipologia functiunilor de utilizare a teritoriului, transportul si utilizarea

teritoriului fac parte dintr-un sistem cu bucla inchisd, influentdndu-se reciproc (figura 3.4).

I Activititi
economice

UTILIZAREA
TERITORIULUI

TRANSPORTURI

Figura 3.4. Interactiunea dintre Transporturi si Utilizarea Teritoriului.

Modificari aduse sectorului transporturi (tehnologii, infrastructurd, operare) implica
modificari ale accesibilitatii, cu consecinfe asupra utilizdrii teritoriului. Pe de alta parte,
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modificari ale functiunilor de utilizare a teritoriului, se reflectd in activitatile desfasurate si,

implicit, in deplasarile realizate pentru desfasurarea activitatilor.

In cadrul prezentului PMUD, prin studiul documentatiei din cadrul Planul Urbanistic
General (parte scrisa, parte desenatd), au fost identificate principalele functiuni de utilizare
a teritoriului si caracteristicile activitafilor, care au stat la baza modelarii
comportamentului de deplasare in diferite scopuri. In acest sens, au fost localizate in
teritoriu zonele In care se desfdsoara activitati industriale, de distribufie, comerciale,

administrative, educationale etc.

Unitdtile de invatamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al

accesibilitatii si sigurantei circulatiei.

In total, In Municipiul Aiud functioneaza 18 unitati de invatamant preuniversitar (din care
9 au personalitate juridica, iar restul sunt arondate acestora) in care sunt inmatriculati
4526 elevi si prescolari. Localizarea in arealul se studiu a unitatilor de fnvatamant se

regdseste in figura 3.5.
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3.2.3. Date privind detinerile de vehicule

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasdrilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp medii si lungi.
Deplasdrile pe care oamenii le realizeaza in decursul unei zile sunt direct influentate de
disponibilitatea de utilizare a unui vehicul in calitate de conducitor auto sau pasager. in
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasdrilor, distributie pe destinatie si alegere modala. Pe termen lung,
disponibililtatea de utilizare a unui vehicul, exprimata prin definerea de vehicule
proprietate personald, influenfeaza planificarea deplasarilor si amenajarea teritoriului cu
referire la activitatile de locuire.

In cadrul prezentului PMUD au fost obtinute date referitoare la detinerile de autovehicule,
pe categorii, asa cum sunt Inregistrate la serviciul Impozite si Taxe Locale din cadrul
unitatilor administrativ-teritoriale din arealul de studiu. Prin agregarea datelor la nivelul
zonelor de trafic au fost identificate valorile acestui parametru cu rol esential In generarea
deplasadrilor si a fost determinata valoarea indicelui de motorizare specifica fiecari zone.

in figurile 3.6 - 3.8 sunt reprezentate pentru fiecare zona de trafic valorile inregistrate in
anul 2015 pentru urmatorii parametri:

= numdrul total de autovehicule;
=  numdrul de autoturisme;

= jndicele de motorizare.
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Figura 3.7. Distributia autoturismelor la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Aiud - rotitd 90°.
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3.2.4. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influenfat de o serie de factori de natura
socio-economica si demografica, precum: varsta, venitul, detinerea permisului de
conducere, detinerea de vehicule, etc.

Obtinerea unor informafii pe baza cdrora sa se creioneze comportamentul de deplasare
este posibila prin intermediul anchetelor In gospodarii, in cadrul carora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile membrilor acestora cu privire la
deplasadrile pe care le-au efectuat in ziua precedenta interviului. Interviul este structurat in
trei parti principale referitoare la:

= Informatii generale privind mdrimea gospodariei, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.;

» Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariel, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, definerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc,;

= Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate de cdtre fiecare membru al
gospoddriei, In ziua precedentd, intr-o perioadd de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasarii, destinatia deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

Cu ocazia acestui studiu au fost intervievate 331 persoane, reprezentand 1,25% din
numadrul total de locuitori inregistrati In Municipiul Aiud in anul 2015, conform datelor
statistice publicate in bazele de date Tempo On-line (Institutul National de Statistica).
Marimea esantionului depdseste limita de 1% specificatd in recomandadrile din Normele de
Aplicare a Legii 350/ 2001 actualizatd in anul 2013.

Interviul a avut ca subiecti persoanele cu vasta de peste 5 ani care fac parte din
gospodariile selectate Tn acord cu metodologia specifica acestui tip de ancheta sociologica.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucratoare, un locuitor al
Municipiului Aiud realizeza 1,88 calatorii. Din totalul persoanelor anchetate, 53 nu au
realizat nicio célatorie, iar 3% au realizat cel putin 5 célatorii (figura 3.9).

Din categoria informatiilor generale privind gospodaria, au fost culese date referitoare la
venitul mediu net lunar, factor care influenteaza numarul si caracteristicile caldtoriilor
realizate de membrii gospodadriilor. Distributia gospoddriilor pe clase de venit este
prezentata in diagrama din figura 3.10. Peste 22% din gospodadrii inregistreaza un venit net
mai mare de 3000 RON lunar, iar valoarea medie preponderentd, care este inregistrata in
aproximativ 42% din gospodariile intervievate, se incadreaza in clasa 2001-3000 RON.
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Figura 3.9. Distributia numdrului de cdldtorii / persoand.

0,
1% 11.2%

19.4% 8.2% ¥ 801-1200 RON
# 1201-1600 RON
 1601-2000 RON

i  2001-3000 RON

# 3001-5000 RON
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Figura 3.10. Distributia gospoddriilor in functie de venitul mediu net.

Din totalul persoanelor intervievate, 49% sunt de sex feminin, iar 51% de sex masculin.

Disponibilitatea unui vehicul influeneazi semnificativ distribugia modald a calatoriilor. In
setul de intrebari destinate clarificarii situatiei socio-economice a gospodariilor s-a regasit
si cea legatd de numarul de autovehicule definute la nivel de gospodirie. In urma
prelucrarii datelor culese, rezulta cd in medie o gospodarie din Municipiul Aiud detine 0,8
autoturisme. In ce priveste utilizarea autovehiculelor, 53% dintre persoanele anchetate
detin permis de conducere.

Pe langa factorii analizati, decizia de efectuare a unei calatorii si modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
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efectuate s-a solicitat respondentilor sa estimeze durata deplasarii de la resedint{a pana la
cea mai apropiata stafie de transport public. Valoarea medie rezultata la nivelul intregului
esantion este de 7,7 minute, in timp ce valoarea maxima declarata a fost de 20 minute.

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor au fost solicitate
informatii privind deplasdrile efectuate de cdtre fiecare membru al gospodariei, in ziua
precedenta interviului, Intr-un interval de 24 de ore. Distributia orara a numarului total de
caldtorii initiate este prezentata In figura 3.11. Se evidentiaza intervalele de varf ale
calatoriilor generate: 7:00 - 8:00 si 16:00 - 17:00.

180

Numarul de calatorii

160

140

120

100

80 f----mmmmmn-e-

60 +----------i--

40 +----------|--

20 +--—-——----Q--

ntervalul
orar

Figura 3.11. Distributia orard a cdldtoriilor.

Un procent de 98% dintre cdlatorii au durate mai mici de 60 minute. Distributia numdrului
de cdlatorii pe intervale ale duratei cdlatoriei este reprezentata in figura 3.12. Frecventa
cea mai ridicata o au calatoriile a caror durata este cuprinsd intre 10 si 20 minute. Acestea
reprezinta 45% din totalul calatoriilor.

50%
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Figura 3.12. Distributia cdldtoriilor dupd duratd.
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In cadrul anchetei au fost indicate 10 scopuri principale ale cdldtoriilor, completate de unul
general pentru cadldtoriile Tn alt scop decit cele specificate, respectiv:

= Domiciliu;

= Serviciu;

= Afaceri in interes de serviciu;

* Fducatie / Formare;

=  Cumpdrdturi;

= Afaceri personale;

= Vizitarea prietenilor;

= Recreere;

* Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald;
= (Casd de vacantd;

= Altul

Proportia cdldtoriilor realizate Tn scopuri regdsite printre cele menfionate este
reprezentata in figura 3.13. Exceptdnd deplasdrile de intoarcere la domiciliu, in urma
prelucrarii datelor a rezultat ca ponderea cea mai ridicata este atinsa de deplasarile
efectuate pentru ajungerea la serviciu (34% din caldtorii), urmate de cele pentru
cumpdraturi (22% din cdlatorii) si de cele in interes personal, care reprezinta 9% din
totalul calatoriilor. Pentru principalele scopuri ale caldtoriilor au fost evidentiate
distributiile temporale ale calatoriilor generate (figura 3.14).

10% u Catre serviciu

B Afaceri ininteres de serviciu

® Educatie/ Formare

B Cumparaturi

® Catre casa de vacanta

H Vizitarea prietenilor
Recreere
Ducerea/Aducerea copiilor la

/dela scoala
Altul

Interes personal

Figura 3.13. Distributia cdldtoriilor dupd scop.
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Figura 3.14. Distributia orard a cdldtoriilor generate, pe scopuri.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetafenilor la nivelul unei
localitati este distributia modala a calatoriilor.

In cadrul anchetelor in gospodarii au fost predefinite 7 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
caldtorie declarata. Acestea sunt: Pietonal; Bicicleta; Motocicleta/ Scuter; Autoturism; Taxi;
Transport public local, Autobuz cursd speciald (serviciu). Distributia calatoriilor declarate pe
moduri de transport este prezentata in diagrama din figura 3.15.

Autoturismul este principalul mod de transport motorizat (ca proportie din totalul
deplasdrilor) care apare in preferintele utilizatorilor. Este folosit pentru 33,5% din totalul
deplasadrilor realizate, fiind considerata atat situatia in care se caldtoreste in calitate de
conducdtor auto, cat si cea in care respondentul este pasager. La aceasta pondere specifica
utilizarii autovehiculului personal se adauga la categoria autoturism o pondere de 2,2%
specifica deplasarilor cu taxi.

Amplasarea resedintelor 1In raport cu localizarea activitatilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere faciliteaza deplasdrile pietonale in interiorul
localitatii, fapt care se demonstreaza prin ponderea ridicatd a utilizarii acestui mod de
transport, de 56,1%. La nivel Intregului areal studiat, 3,4% din totalul deplasarilor zilnice
sunt atrase de transportul public.

Dupa deplasdrile realizate pe jos, cu autovehiculul personal sau cu transportul public, din
datele inregistrate rezulta cd deplasdrile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezintd o
pondere de 3,4% din totalul deplasarilor zilnice.
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22% 3.4%

33.5% Pietonal
56.1% H Bicicleta
B Autoturism

m Autobuz serviciu

gt | Taxi
3.4% S -

B Transport public

Figura 3.15. Distributia modald a cdldtoriilor.

3.2.5. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezinta elemente de iesire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesita cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gama larga de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fati de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate In doua categorii principale:

* metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

* metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distan{a.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruziva, care
consta in contorizare manuala (figura 3.16). Aceasta este o metoda traditionald care
implica plasarea unor observatori umani In anumite puncte de Inregistrare pentru a
contoriza numarul vehiculelor care tranziteaza prin fata acestuia.
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In cazul clasic observatorii utilizeaza formulare de Inregistrare in care noteaza numarul si
tipul autovehiculelor. Prin aceastd metoda se poate realiza o monitorizare a traficului
detaliata pe tipuri de vehicule si directiile de deplasare.

Operator 2

Operator 1

Figura 3.16. Anchetad de trafic in intersectie, Post 11 (exemplificare).

Anchetele de trafic s-au derulat in luna decembrie 2016, pe durata de 6 ore, in intervalul
orare 10:00 - 16:00, In 6 posturi (3 intersectii si 3 sectiuni) amplasate In puncte cheie din
cadrul retelei stradale (figura 3.17).

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate In 10 categorii principale
(tabelul 3.1).

Distributia orara a volumelor de trafic, pe categorii, Inregistrate in fiecare post de ancheta
este prezentatd In diagramele din figurile 3.18 - 3.27.
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LEGENDA

Localizarea punctelor de ancheta

S/0D1| Punct deancheta in sectiune si 0-D i
. Punct de anchetd in intersectie A g
Punct de anchets in sectiune i - (

-

Limita intravilan

Figura 3.17. Amplasarea posturilor de anchetd.

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

Nr. crt. Categorie

1./1. Biciclete / Motociclete, scutere, etc. % y ﬁ

2. Autoturisme E

3. Microbuze calatori ‘?
Autocamionete si autospeciale cu

MTMA <=3,5 tone
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Nr. crt. Categorie
5. Autocamioane si derivate cu 2 axe
6. Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe m m
v Vehicule articulate (tip TIR) si
' remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
8. Autobuze si autocare m
9 Tractoare cu/fara remorca si vehicule
' speciale :
10 Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu
' remorca (tren rutier) .

POST S1 - DJ 1071 (zona intersectiei cu Str. Plugarilor)
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Intervalul orar
¥ Biciclete # Motociclete, scutere, etc.
u Autoturisme * Microbuze calatori
® Autocamionete gi autospeciale cu MTMA <=3 5 tone # Autocamioane si derivate cu 2 axe
¥ Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe # Vehicule articulate (tip TIR) gi remorchere cutrailer, cu peste 4 axe
M Autobuze i autocare M Tractoare cu/fara remorca i vehicule speciale
M Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcé (tren rutier)

Figura 3.18. Distributia orard a volumelor de trafic - Postul S1. Sensul Spre Centru Aiud - intervalul
10:00-13:00; Sensul Spre Mdgina - intervalul 13:00-16:00.

110

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Plan de mobilitate urband durabild pentru
MUNICIPIUL AIUD unitatea administrativ-teritoriald Municipiul Aiud

60
50 = e
= = -
L - — i1 -
- - ] P, — - - | —
40 - g B~ - G — e G —2 = — .
8 = | N — I I — = O M O =
i - — - =
& o . — —
@ - — - )
= ] - » B A — i
] — bt et
= 30 - it E--ums I EE WaE ma mas  Ea : = ! = a3
g = ¥ u
e
>§ o -
S
=
20 4 BEE SE B B S S B . B S
IS = E B B B B S B B B B B e
0 - — —
\o) \e) N % \e
R I RS SRR R R R T I
FE F N AN 5 R TN B SR
NN D N N DN N N\ N N R
Intervalul orar
# Biciclete # Motociclete, scutere, etc.
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% Autocamionete i autospeciale cu MTMA <=3,5 tone # Autocamioane si derivate cu 2 axe
# Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe # Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cuftrailer, cu peste 4 axe
% Autobuze gi autocare % Tractoare cu/faré remorcé gi vehicule speciale
« Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci (tren rutier)

Figura 3.19. Distributia orard a volumelor de trafic - Postul S2. Sensul Spre Ciumbrud - intervalul
10:00-13:00; Sensul Spre Centru Aiud - intervalul 13:00-16:00.
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# Biciclete # Motociclete, scutere, etc.
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% Autocamionete §i autospeciale cu MTMA <=3,5 tone # Autocamioane i derivate cu 2 axe
& Autocamioane §i derivate cu 3 sau 4 axe # Vehicule articulate (tip TIR) giremorchere cu trailer, cu peste 4 axe
& Autobuze giautocare % Tractoare cu/fara remorca §i vehicule speciale
& Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutier)

Figura 3.20. Distributia orard a volumelor de trafic - Postul $3. Sensul Spre Cluj Napoca.
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# 5- Bicickete ™5 Motociclete #35- Autoturisme
# 5- Microbuze calator %5- Autocarnionete si autospeciale cu MTMA<=3,5 tone #5- Autocamioane gi derivate cu 2 axe
% 5- Autocamioane si derivate cu3sau 4 axe 445- Vehicule articulate (tip TIR)si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe 8- Autobuze 5i autocare
% 5- Tractoare cu/férd remorcgivehicule speciale %5- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci (tren rutier) |- Biciclete
#|- Motociclete |- Autoturisme. |- Microbuze calatori
. Autocamionetesi autos peciale cu MTMA <=3,5 tone |- Autocamioane i derivate cu 2 axe |- Autocamioane siderivate cu3 sau 4 axe
3| Vehicule articulate (tip TIR) 3iremorchere cu trailer, cu peste 4 axe |- Autobuze i autocare |- Tractoare cufir remorcisivehicule spedale
| cu2,35au4 axe cu #D- Biciclete #D- Motociclete
% D- Autoturisme #D- Microbuze calatori D- Autocarnion etesi autospeciale cu MTMA <=3,5 tone
#D- Autocamioane gi derivate cu2 axe wD- Autocamivane gi derivate cu3 sau 4 axe 34D- Vehicule articulate (tip TIR) i remorchere cutrailer, cu peste 4 axe
«D- Autobuze gi autocare D- Tractoare cu/fdré remorca sivehicule speciale 4D- Autocarmioane cu2, 3 sau4 axe cu remorc (tren rutier)

Figura 3.21. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 11, Brat - Str. Tudor Vladimirescu.
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w41 Vehicule articulate (tip TIR) siremorchere cu trailer, cu peste 4 axe
1 Autocarmioane cu2, 3saud axe cu remorcd (tren rtier)

D- Autoturisme

#D- Autocaminane sidervate cu2 axe

D Autobuze giautocare
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Tnainte
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12:00-13:00

WS- Motociclete
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WS- Autocarioane cu2, 3 sau4 axe cu remorcd (fren rufier)

@l Autoturime

wl- Autocarmioane giderivate cu 2 axe

@1 Autobuze 5i autocare

@D- Bicickte

#D-Microbuze calator

$4D- Autocaminane gideriate cu3saud axe

4D Tractoare cuéd remarcasivehicule speciale

13:00-14:00
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e
e

Dreapta

14:00-15:00 15:00-16:00

@S- Auloturisme

5. Autocamioane siderivate cu2 axe

5. Autobuze siautocare

&1 Biciclete

#1- Microhuze calatori

wl- Autocarminane siderivate cu3 saud axe

1. Tractoare cuflrd remorcasivehicule spediale

©D- Matociclete

4D- Autocamionete 5i autospeciale cu MTMA <=3,5 tone
D-Vehicule articulate (tip TIR)giremochere cu trailer, cu peste 4 axe
“D- 2, 3saudaxecu 4

Figura 3.22. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul I1, Brat -Str. Cuza Vodd.
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%41 Autocamionetes autospesiale cu MTMA <<3,5 tore

1. Vehicule articulate tip TIR) siremorchere cu trailer, cu peste 4 axe
%1 Autocarmioane 2, 3saud axe ou remorcd (tren utier)

D Autoturisme

54D- Autocamioane gidervate ou 2 axe

4D- Autobuze gi autocare

Figura 3.23. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 11, Brat - Str. Ion Creangd.
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Stanga
Tnainte
Inainte

Dreapta

Dreapta

12:00-13:00

#5- Motociclete
w5- Autocarmionete 3iautaspeciale cu MTVA
445- Vehicule articulate (ip TIR) 31 remorchere cutraier, cu peste 4 axe
#5- Autocarmioane cu2, 3sau 4 axe cu remarca (ien rufier)

. Autoturme

s Autocamioane i derivate cu2 axe

%1 Autobuze 5 autocare

D- Biciclte

#D- Micrabuze calatori

WD- Autocarioane s derivate cu3 saud axe

L4D- Tractoare cufardremarcagivehicule speciale

13:00-14:00

Stanga
Inainte

Dreapta

Dreapta

14:00-15:00

5. Autoturisme
%5 Autocamioane s derivate cu2 axe

5. Autobuze 5i autocare

1 Biciclete

1. Microbuze calatori

s41- Autocarminane i dervate cu3 saud axe

1. Tractoare cuflérd remorcasivehicule spediale

D-Motociclete

4D- Autocamionetesi autospeciale cu MTMA<=3,5 tone
4D-Vehicule articulate (tip TIR)giremorchere cu trailer, cu peste 4 axe
+4D- Autocamioane cu?, 3 sau4 axe cu remorce (tren ruier)
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w5- Motociclete
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445-Vehicule articulate (ip TIR)3i rermorchere cutraier, cu peste 4 axe
#5- Autocarmioane cu2, 3sau 4 axe cu remarca (ien rufier)

- Autoturme

41 Autocamioane i derivate cu2 axe

- Autobuze siautocare

#D- Biciclete

D- Micrabuze calatori
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Figura 3.24. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul I2, Brat - Str. Transilvaniei SV.
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Figura 3.25. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul I2, Brat - Str. Transilvaniei NE.
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Figura 3.26. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul I2, Brat - Str. [uliu Maniu.
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5. Micrabuze calatori 45- Autocamionete 3iautaspecide cu MTVA <=3,5 tone 5. Autocamioane siderivate cu2 axe

5. Autocarioane siderivate cu3 saud axe 45- Vehicule arficulate (fp TIR) 3iremorchere cu'railer, cu peste 4 axe #5- Autobuze siautocare

5. Tractuare cufard remarcagive hicule speciale #5- Autocarmioane cu2, 3sau 4 axe cu remarcd (ren rufier) sl Biciclete

1 Motocicete - Autoturisme 1. Microhuze calatori

51 Autocamionetes autospesiale cu MTMA<=3,5 tore w1 Autocamioane gi derivate cu 2 axe %51 Autocarmioane siderivate cu3 saud axe

s41-Vehicule articulate (tip TIR) siremorchere cu trailer, cu peste 4 axe %1 Autobuze 5i autocare 1. Tractoare cuflrd remarcasi vehicule spediale

1 Autocarioane o2, 3sau4 axe cu remorcé (tren rtier) #D- Bicclete D Matociclete

%D-Autoturisme D- Micrabuze calatori %D- Autocamionetesi aulospeciale cu MTMA <=3,5 tone

4D- Autocamioane siderivate cu 2 axe %D- Autocarioane siderivate cu3 saud axe 4D-Vehicule articulate (tip TIR)giremorchere cu traier, cu peste 4 axe

%4D- Autobuze giautocare wD- Tractuare cuférdremarcagive hicule spediale %4D- Autocaminane cu?,3sau4 axe cu remorc (fren rufer)

Figura 3.27. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul I3, Brat - Str. Morii.

3.2.6. Anchete Origine - Destinatie

In scopul colectdrii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de
tranzit, precum si pentru calibrarea si validarea modelului de transport, in paralel cu
desfasurarea anchetelor de trafic prezentate anterior (In sectiuni si intersectii), in punctele
de contorizare situate la intrarea si la iesirea in /din Municipiul Aiud pe drumurile judetene
(posturile S1/0D1 si S2/0D2 din figura 3.17), au fost desfasurate anchete privind originea
si destinatia deplasarilor (figura 3.28).

Astfel, cu ajutorul autoritatilor locale indrituite Tn acest sens, in aceste puncte au fost oprite
unele dintre vehiculele din componenta fluxului de trafic, iar operatorii de interviu au
consemnat informatii rezultate din observarea directa si din raspunsurile date de
conducdtorii intervievafti, asupra urmatoarelor aspecte:

* Jocul inmatriculdrii vehiculului (in Romania sau in strdindtate);

= tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);
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= gradul de incdrcare al vehiculului (exprimat in procente din total masa utila
maxima autorizata - in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numar calatori
din total locuri disponibile Tn vehicul, inclusiv conducatorul auto - in cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

= originea cdldtoriei;
= destinatia cdldtoriel;

= scopul cdldtoriel.

Figura 3.28. Desfdsurarea anchetelor Origine - Destinatie in Postul OD1 (exemplificare).

Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul
de Incdrcare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfdasurarii anchetelor
Origine — Destinatie, valoarea acestui indicator este mica (in 52% din autoturisme se
deplaseaza numai conducatorul), ceea ce se traduce prin numar mare de vehicule regasite
in trafic si cerere ridicata pentru locuri de parcare, constituind o disfunctie a sistemului de
mobilitate actual. Proportia autorismelor care se Incadreazd in fiecare din clasele de
incdrcare posibile (1-5) este prezenta in diagrama din figura 3.29.
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2% 2%

Gradulde incarcare -
Autoturisme

B 1 persoana
52%
B 2 persoane
3 persoane
4 persoane

B 5 persoane

Figura 3.29. Gradul de incdrcare al autoturismelor.

In decursul unei zile, autovehiculele sunt utilizate in proportie de 16% pentru deplasare la
serviciu si In proportie de 30% in interes de serviciu (afaceri). Distributia deplasarilor pe
toate scopurile considerate este reprezentata in figura 3.30.

Avand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule (ca numar si
structura) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul calatoriilor
la Intreg fluxul de vehicule care a tranzitat cele patru puncte de ancheta.

Scopul deplasarilor

M Catre casa de vacanta
M Catre serviciu

Afaceri

8%
Educatie/ Formare

B Cumparaturi
7%
Interes personal

M Vizitarea prietenilor

30%

B Recreere

Ducerea/Aducerea copiilorla

/de lascoala
Altul

2%

Figura 3.30. Scopurile cdldtoriilor.
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3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea refelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua
de transport modelatd la nivelul PMUD pentru Municipiul Aiud contine reteaua de drumuri
publice (strazile principale din Municipiul Aud si drumurile judetene si nationale care
deservesc localitatile componente si apartindatoare), configuratia si tipul de control al
intersectiilor si reteaua de transport public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalitatii in refea si a reglementdrilor de
circulatie.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza
liberd, viteza maxima admisd, modurile de transport cdrora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de
infrastructura pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzatoare
categoriilor de strazi conform normativelor in vigoare. In ceea ce priveste reteaua majora
de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu elementele de infrastructura modelate in
cadrul modelului national de transport dezvoltat in cadrul Master Planului General de
Transport al Romaniei (sectoare reprezentate prin zone externe). Graful refelei de
transport realizat este prezentat In figura 3.31.

Reteaua de transport public a fost modelata pe baza datelor furnizate de Beneficiar
(obtinute de la operatorul de transport) referitoare la: traseele liniilor, statiile, programul
de circulatie al ficarei linii.
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3.4. Cererea de transport

O etapa preliminara necesara pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizd a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / UTR-uri considerate In Planul Urbanistic General (figura 3.32).

P.U.G. MUNICIPIUL AIUD &
AIUD

UNITATI S| MACROUNITATI
TERITORIALE DE REFERINTA

SCARA 15000

Figura 3.32. Zone functionale, PUG Municipiul Aiud - detaliu Aiud si Aiudul de Sus.
(Sursa: PUG al Municipiului Aiud, versiunea supusd avizadrii).
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Astfel, in cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost
impartit in 78 zone de trafic, dintre care 63 zone in localitatea Aiud, 9 zone care reprezintd
localitatile componente si apartindtoare si 6 zZone externe reprezentadnd potentialul de
deplasare al localitdtilor deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nationale si
judetene care penetreaza acest teritoriu. Sistemul de zonificare aferent modelului de
transport creat este prezentat in figura 3.33.

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinta. Centroidul de
zond poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate si prezinta
urmadtoarele particularitati:

= parametrii care caracterizeazd zonele sunt localiza{i in centroizi;

= distanfa dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociati zonelor
respective;

* In cazul conectdrii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

La nivelul anului de baza matricele de cerere au fost constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Romaniei). Calatoriile interne au
fost reconstituite din anchetele in gospodarii, prin extrapolarea acestora la populatia totala
a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Caldtoriile de
penetratie si de tranzit au fost extrase din anchetele Origine-Destinatie realizate la
principalele intrari in oras si din modelul national de transport. Din agregarea matricelor
astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru calibrarea

"wa

matricelor rezultate din aplicarea primelor 3 etape ale modelului "In patru pasi”.
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Figura 3.33. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport - rotitd 90°.
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3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasarilor reprezinta prima etapa a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceasti etapd se estimeazid numdarul de deplasiri
generate (O;) si atrase (D;) de fiecare zona, intr-un interval de referin{a dat.

Deplasarile care au ca scop in origine sau In destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in origine sau
destinafie, sunt numite deplasdri secundare.

Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de scopuri permite, In acelasi timp, identificarea
cu o precizie mai mare a variabilelor sistemului de activitafi la care se face referire.

O mare parte a modelelor de generare utilizate in practicd sunt descriptive, deoarece pe de
o parte, pentru deplasdrile asa-zis sistematice sau "In migratie alternanta” (domiciliu - loc
de munca si invers), efectuarea deplasarii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de
alta parte, pentru motivele (scopurile) pentru care exista optiuni, alegerea este influentata

de multe alte variabile, dificil de cuantificat (figura 3.34).

Generare Atragere
Y
DOMICILIU / - - LOC Dlil
RESEDINTA _ Atragere __Generare MUNCA
N T~
Generare\ Atragerg

LOC DE - ACTIVITATI
MUNCA Atragere Generare SOCIALE
Pl ik «—

Figura 3.34. Deplasdri generate - atrase.

in general, modelul pentru cdlatoriile produse Intr-o zong, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmatorii factori:

= caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, detinerea de autovehicule, etc.;

= caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, pretul terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

= accesibilitatea: calitatea refelei stradale si rutiere, densitatea refelei stradale si
rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniara multipla in cadrul cdruia variabilele independente
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sunt numdrul de locuitorli, definerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdtile de invdfdmant etc. Forma funcfionala a acestui model este data in
relatia 3.1:

Ndep_generate/atrase =4, +Zai 'Xi [deplasari/ora] (31)

1

1n care:

- Xi reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numdrul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de Invdtdmant);

- dg aji, Qz..., a; sunt coeficien{i ai modelului.

Calibrarea numarului de deplasdri generate si atrase de zonele de trafic a fost facuta
utilizand date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
caldtorii in stabilirea destinatiilor, rezultdnd astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
caldatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celula din matricea O-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartitia pe destinatii a deplasdrilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

ty=g a f(di].) (3.2)
unde:

- g = Zti]. reprezintd volumul cererii "generate” de zona I;
j

- a;= Ztij reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;

1

- f(d;) este functia dificultdtilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i si j.
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Functia dificultatilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre oricare doua zone de
trafic, Intalnita in literatura si sub denumirile de “funcfie de impedan{d” sau “functie de
rezistenfd la deplasare” utilizata in aceasta aplicafie a fost o functie putere cu exponent
negativ al cdarei argument reprezintd distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distribufie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numarul de deplasari la nivel de O-D) In combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie.

3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modala se ob{ine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza cdtre o zond de destinafie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binard, tipica, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,
cu bicicleta, In automobil ca pasager, In automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace.

Factorii care influenteaza alegerea modului de transport si constituie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti In trei grupe:

* dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

* dupad caracteristicile deplasdrilor: scopul cdldtoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdtii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdrdturilor de la
sfarsit de sdptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueazd
deplasarea - deplasdrile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

* dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitatilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmatoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasdrii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum si
deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cdldtorie); frecvenfa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si
comoditate; regularitate; securitate si siguranfd a deplasdril.
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Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modala, cercetarea din domeniu
dezvoltdnd numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinta declarata
obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determina cu relatia:

,BC};
P =—=—[%] (3.3)
—BCy
e
in care: Cj = @y, - X, [um] (3.4)

p

unde:

- CE reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizand modul de
transport k;

- ¢, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasdrii;

- X,, sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;

-k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;

B este coeficient al modelului.

Modelul a fost calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul
de transport trateaza atdt modurile de transport privat, cat si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intalnite in trafic:

e Transport de persoane: privat (autoturisme, biciclete); public (autobuze/
microbuze);

e Transport de marfa: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.
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3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi”
presupune stabilirea unui echilibru Intre cererea si oferta de transport. Metodele de
afectare distribuie valorile de trafic In functie de un set de constrangeri care includ (figura
3.35): capacitatea de transport; timpul de cdldtorie; costul efectiv (sau generalizat) al
cdldtoriel.

A

Care cale?
ORIGINE \ DESTINATIE
Generare o
N

Atragere
A A A
~ ~ ~ i

O—U

Costuri / Timp / Numar conexiuni

Figura 3.35. Principiul de afectare a cdldtoriilor.

In cadrul acestei etape, pe langd estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din
matricea modald O - D, se urmareste:

* analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al refelei;

= estimarea raportului debit/capacitate la nivelul retelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

= estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.

Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de intrare:

= caracteristicile refelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

* matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referin{d pentru
care se face afectarea;

= principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentata de caracteristicile de natura socio-economica
specifice arealului de analiza si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modalg, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in retea, distante, costuri
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monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor inregistrate in cadrul anchetelor
de trafic realizate (Capitolul 3.2) si a datelor furnizate de Consiliul Judetean Alba cu privire
la volumele de trafic inregistrate cu ocazia recensamantului general de circulatie 2015 pe
drumurile judetene, in posturile din arealul de studiu.

Prin afectarea cererii de transport, obtinuta prin procedeele descrise mai sus, pe refeaua
actuala de transport modelatd, au fost obfinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul retelei, corespunzatoare situatiei curente.

In cele ce urmeaza sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga refea
modelatd la nivel de medie zilnica anuald (MZA), pentru categoriile de vehicule (figurile
3.36 - 3.40):

= qutoturisme;

= vehicule usoare de marfd;
= vehicule grele de marfd;

= Diciclete;

= vehicule de transport public.

Fluxurile de trafic sunt prezentate atat pentru Municipiul Aiud (jos), cat si pentru arealul
extins care contine si localitatile componente si apartinatoare (sus).
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Figura 3.36. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2016.
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Figura 3.37. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfda, MZA, 2016.
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordanta dintre datele de trafic obfinute in urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), functie statistica utilizata
pentru analiza traficului Tncepand cu anul 1970. Expresia acestei functii este:

GEH- [2-(M-C)° (3.5)
M+C

in care:
- M suntvalorile de trafic rezultate in urma modeldrii;

- Csuntvalorile de trafic mdsurate.

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmdtoarele:

» GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdtii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges”) din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

» 5<GEH < 10 - recomandd investigatii in cadrul proiectului;

* GEH > 10 - indicd probleme in modelul de evaluare a cererii de cdldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfa), In cadrul modelului de transport realizat pentru Municipiul Aiud s-au obtinut valori
ale functiei GEH cuprinse intre 0 si 5 in peste 85% din cazuri, fapt care confirma
valabilitatea modelului (tabelul 3.2).

Pe langa datele culese in posturile de ancheta descrise in Capitolul 3.2, pentru calibrarea
modelului dezvoltat la nivelul intregului areal de studiu au fost utilizate date de trafic
furnizate de Consiliul Judetean Alba cu privire la volumele de trafic inregistrate cu ocazia
recensamantului general de circulatie 2015 pe drumurile judetene, in posturile 2062 (D]
107E, km 4+500), 2086 (D] 148L, km 0+150) si 2112 (D] 107Z, km 7+500).
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Tabelul 3.2. Rezultatele testului de concordantd GEH intre valorile modelate si cele mdsurate.

Valori modelate

Categorie vehicule* Categorie vehicule* Categorie vehicule*
vz [vmz | & | A | vmi [ vmz | B | 4 | vmi | vmz | B

1210 | 206 24 75 | 1228 | 183 26 89 0,52 1,65 0,40 1,55
1210 | 206 24 75 | 1209 | 186 26 90 0,03 1,43 0,40 1,65
1411 | 215 92 102 | 1395 | 223 111 | 124 | 043 0,54 1,89 2,07
1411 | 215 92 102 | 1446 | 221 111 | 126 | 0,93 0,41 1,89 2,25
4216 | 998 | 1141 | 27 | 4449 | 998 | 1195 | 37 3,54 0,00 1,58 1,77
4116 | 998 | 1141 | 27 | 4302 | 998 | 1195 | 48 2,87 0,00 1,58 343
4061 | 937 26 70 | 4073 | 908 26 71 0,19 0,95 0,00 0,12
4750 | 942 26 70 | 4750 | 1011 26 70 0,00 2,21 0,00 0,00
2077 | 185 0 78 | 2111 | 254 0 104 | 0,74 4,66 N.A. 2,73
4991 | 1006 0 94 | 5315 | 1122 0 127 | 4,51 3,56 N.A. 3,14
4461 | 926 0 68 | 4760 | 1053 0 100 | 440 4,04 N.A. 3,49
1545 | 158 0 102 | 1545 | 217 0 114 | 0,00 4,31 N.A. 1,15
2783 | 498 | 1173 | 32 | 2966 | 467 | 1195 | 26 341 141 0,64 1,11
596 194 83 126 | 1256 | 214 99 124 | 21,69 1,40 1,68 0,18
596 194 83 126 | 1357 | 219 99 126 | 24,35 1,74 1,68 0,00
720 189 75 152 | 720 188 77 162 0,00 0,07 0,23 0,80
720 189 75 152 | 720 186 77 167 0,00 0,22 0,23 1,19
256 90 58 63 298 89 58 87 2,52 0,11 0,00 2,77

256 90 58 63 243 93 58 75 0,82 0,31 0,00 1,44

*A- autoturisme, VM1 - Vehicule usoare de marfa, VM2 - Vehicule grele de marfg, B - Biciclete

O alta modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate si cele modelate o
reprezinta analiza afectarii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.41 - 3.44, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.
Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie patratica are valori cuprinse intre
0,91 si 0,99 - ceea ce demonstreaza o foarte buna concordanta Intre sirurile de date
masurate si cele modelate, rezultdnd faptul ca modelul realizat este valid.

In cazul transportului public, afectarea pe retea a fost realizatd pe baza graficelor de
circulatie ale mijloacelor de transport pe linii. Aceasta procedura asigura rezultate foarte
precise, abaterea medie patratica avand valoarea 1.
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Figura 3.41. Rezultatele analizei afectdrii, autoturisme.
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Figura 3.42. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule usoare de marfad.
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Figura 3.43. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfa.
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Figura 3.44. Rezultatele analizei afectdril, biciclete.
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3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata la orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza si oferta de
transport materializata prin reteaua de transport prognozata la acelasi orizont de timp
(figura 3.45).

CERERE RETEA
DE DE
TRANSPORT TRANSPORT
. VIITOARE VIITOARE
FLUXURI
DE TRAFIC DE
PERSPECTIVA

9

Figura 3.45. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului plan de mobilitate este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizonturile de
prognoza 2020, 2025 si 2030.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate refelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicand modele matematice.

Avand la dispozifie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinata de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.46).
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Figura 3.46. Prognoza cererii de transport — proces.

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influen{d semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Natioald de Prognoza, Institutul National de Statistica, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinfe de evolufie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimatd tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determina caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor: produsul intern brut, numdrul de locuitori, indicele
de motorizare, parcursul mediu anual al vehiculelor.

= Produsul Intern Brut (PIB) national si judetean

Periodic, Comisia Nafionala de Prognoza elaboreaza prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nafionale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendinfelor din economia nationald si cea mondiala.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB-ului national si ale celui aferent judetului Alba. Atat prognoza pe
termen lung, cat si prognoza cea mai recentd, pe termen mediu (toamna 2016) prevede
evolutia PIB-ului numai pana in anul 2020.

Avand la baza prognoza pe termen mediu pand In anul 2020, consultantul a estimat
tendinta de evolutie a indicatorului analizat pana in anul 2030, rezultdnd valorile
reprezentate grafic In figurile 3.47 si 3.48.
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Figura 3.47. Prognoza PIB national (Sursa: Comisia Nationald de Prognozd, 2016).

PIB [mld. EUR]
~
\

0 T T T T T Anul
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

Prognoza pe termen mediu - varianta toamna 20186, Jud. Alba

------ Estimare Consultant

Figura 3.48. Prognoza PIB al judetului Alba (Sursa: Comisia Nationald de Prognozd, 2016).

=  Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca intre caracteristicile deplasarilor (numar, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) exista o stansa corelafie. in acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolufiei numarului
de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Aiud.
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Pornind de la datele istorice inregistrate in intervalul 2002 - 2015 si de la datele privind
populatia Romaéniei pana la orizontul anului 2060 prognozate de Institutul National de
Statistica (prognoza in care s-a finut seama de populatia stabild pe sexe si grupe de varsta
inregistrata In cadrul recensamantului desfasurat in octombrie 2011 si de fenomenele
demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externa din statistica curenta), s-a estimat
tendinta de evolutie a numarului de locuitori reziden{i in Municipiul Aiud pana in anul
2030, respectiv: 24357 locuitori.

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.49.
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Figura 3.49. Prognoza numdrului de locuitori - Municipiul Aiud.

= Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de
deplasdri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul Municipiului Aiud, au fost evidentiate variatiile anuale ale indicelui de
motorizare in perioada 2011 - 2015 (figura 2.7). Avand in vedere tendinta de variatie
determinata pe baza valorilor istorice menfionate, prognoza PIB national si judetean
tratata mai sus (figurile 3.47 si 3.48) si politica internationala de reducere a gradului de
utilizare a transportului individual, consultantul a estimat valorile anuale ale indicelui de
motorizare pana la orizontul de prognoza 2030.
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Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 244 autoturisme / 1000 locuitori In anul
2015, in anul 2030 este estimatd o valoare medie de 356 autoturisme / 1000 locuitori
(figura 3.50).
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Figura 3.50. Prognoza indicelui de motorizare — Municipiul Aiud.

=  Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinta exprimarea cererii de transport
aferentda modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativd in transportul de
caldtori si marfuri din Romania. Plecand de la valorile masurate in anul 2010, CNADNR -
CESTRIN a realizat estimari ale acestui indicator pana la orizontul de prognoza 2035.
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 - 2030 pe
baza cdrora a determinat coeficientii de variafie ai parcursului mediu anual exprimat ca
distanta parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule
si distanta parcursa de acestea (pe categorii), avand ca an de baza 2010 (figurile 3.51 si
3.52).

CNADNR contorizeaza vehiculele care utilizeazi drumurile publice la interval de 5 ani. In
anul 2015 s-a desfasurat o astfel de actiune, insd datele nu au fost incd procesate si
publicate. in consecintd, In cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate
viitoare s-au considerat coeficientii de variafie a traficului cu baza In anul 2010.

Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2030.
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Figura 3.52. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual [vehicule*km].
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).

Scenariile de mobilitate de referinta specifice perioadelor de analiza 2020, 2025 si 2030,
denumite in continuare scenarii “A face minim", evidentiaza rezultatul interactiunii dintre
cererea de transport prognozatd si refeaua de transport de perspectiva care ia In
considerare ca finalizate o serie de proiecte angajate (adaptand caracteristicile tehnice in
modelul de transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru
implementare de autoritatea locald sau centrala, dupa cum urmeaza:
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Orizontul 2020:

* Proiecte implementate de Municipiul Aiud:

—>» Canalizare ape pluviale cartier Gheorghe Doja in Municipiul Aiud
Strazile care fac obiectul proiectului sunt amplasate in zona nordica a
municipiului Aiud:

- Str.Faget- 215,48 m

- Str. Brazilor - 494,73 m

- Str. Emil Racovitd - 178,79 m

- Str. Mioritei - 147,35 m

- Str. Ciresilor - 157,38 m

- Str.Crinului - 92.95 m

- Str. Mesteacanului - 153,73 m

- Str. SalcAmului - 190,90 m

- Str. Viitorului - 179,20 m

Proiectul are ca obiectiv principal reabilitarea strazilor prezentate mai sus,
fiind prevazute lucrdri ce constau in asfaltarea partii carosabile, refacerea
trotuarelor, realizarea de spatii verzi si realizarea santurilor pentru
colectarea si evacuarea apelor pluviale.

—» Eco Agrement Aiud - Zone de agreement Avram lancu si Ecaterina Vraga
Str. Avram lancu - 160 m

Proiectul are ca obiectiv principal amenajarea unor zone de agrement in
Municipiul Aiud. In zona Avram lancu este previzutd inclusiv modernizarea
unui sector din Str. Avram lancu. Se propune atingerea urmatorilor
indicatori:

- suprafatd carosabil - 1385 mp;

- suprafatd parcare - 100 mp;

- suprafatd trotuar - 295 mp;

- suprafatd taluz pereat - 70 mp;

- suprafatd zid placat pastila intoarcere - 15 mp;

- suprafatd zone verzi - 377 mp;

- lungime canalizare pluviald - 160 m.
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* Proiecte implementate de Consiliul Judetean Alba in parteneriat cu Municipiul
Aiud:

In cadrul documentelor de planificare la nivel judetean si in Planul de Dezvoltare
a Regiunii Centru pentru perioada 2014-2020 este propus urmatorul proiect:

—> Modernizare drum judetean D] 1071, km 0+000 - km 76+540 (figura
3.53): Aiud (DN1) Aiudul de Sus - Ramet - Bradesti - Geogel - Macarestu
- Barlesti Catuni - Cojocani - Valea Barnii —Barlesti — Mogos - Valea Alba -
Ciuciulesti - Bucium - Izbita - Cojeseni - Bucium Sat - DN74 (Cerbu).
Sectorul I, km 0+000-km3+350, se suprapune peste strazile Avram lancu
si Motilor din Municipiul Aiud. Pe acest sector sunt prevazute inclusive
piste pentru biciclete.

Proiecte prioritare in perioada 2014-2020

Reabilitare si modernizare de drumuri judetene (DJ)

2,
8 5 ;

© 74, TARGUMURES Miercurea

= o, ~Nirajulyj~
lernut

Acatari
5 :
Unghenig \ D510 ©
Tarnavéni DJ142
b

LT

@ - municipiu
-oras
Infrastructura principala

de transport

Miercurea
Sibiului

- drum european

= - drum national

Cisnidie

- aeroport

Talmaciu

2
arnesti o
TEN-T Core DJ propus pentru reabilitare/modernizare in 2014-2020

TEN-T Comprehensive == Proiecte prioritare

Reteaua rutiera TEN-T

TEN-T Comprehensive (Planificat) = Projecte secundare

Figura 3.53. Harta proiectelor proiectele de drumuri judetene care asigurd
conectivitatea la reteaua TEN -T in Regiunea Centru.
(Sursa: Planul de Dezvoltare a Regiunii Centru pentru perioada 2014-2020.)

* Proiecte implementate de Ministerul Transporturilor:
—» Autostrada Sebes-Turda

Proiectul consta in realizarea Autostrazii Sebes-Turda, care face parte din
reteaua TEN-T principald (Core) (figurile 3.54 - 3.55). Proiectul prezinta
interes national, fiind angajat prin Master Planul General de Transport
(MPGT). In situatia actuald este demaratd constructia autostrizii, iar
finalizarea proiectului, conform MPGT (varianta finald a acestui
document de planificare) este programata in anul 2020.
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In zona Municipiului Aiud va avea rol de varianta de ocolire.

Figura 3.54. Harta proiectelor rutiere propuse la nivel national.
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.)

Legendd

== Coridoare rutiere d legétura stratagica

[ nter-corigare ruisre do legalura stategich

1A~ (ramura nordica) Regiunes de dezvoltars Bucurest-lfay

- Regiunea de dezveitare Sud-Murienia - Regiunea Genir -
Regunea de sazvoltare Vst - Granta cu Ungaria

1D jramura sudicd) Regiunes de dezvoltare Bucuresti - lloy - Regiunea
8 dezvaillate Sid-Muntenia - Regiunes de dezvoltare Sud-vest Olten®

Regunea de dezvollare Vet - Granita cu Ungana
1E - Regiunaa de dezvaltars Bururest - fov - Regiunea e dezvoltars Centru
1F - {ramura sudic) Regiunea de dezuolare Nord-Es! - Reguunes de dezvoltare Centru - Reglunea
de dezvollare Vast - Granvia cu Ungaria

Figura 3.55. Harta coridoarelor rutiere strategice identificate la nivel national.
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.)

146 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



£ 4 Plan de mobilitate urband durabild pentru
§ MUNICIPIUL AIUD unitatea administrativ-teritoriald Municipiul Aiud

Orizontul 2025:

* Proiecte implementate de Municipiul Aiud:

—> Lucrdri de mentenantd a infrastructurii rutiere din Municipiul Aiud

Proiectul consta in realizarea de lucrdri de intretinere si reparatii pentru
infrastructra rutierd, efectuate in perioada 2021-2025, avand ca scop
conservarea starii tehnice Inregistrate la sfarsitul anului 2020.

* Proiecte implementate de Consiliul Judetean Alba in parteneriat cu Municipiul
Aiud:

—» Modernizare drum judetean D] 107E, sectorul care asigurd legdtura dintre
localitdtile Aiud si Ciumbrud

—» Modernizare drum judetean D] 107M, sectorul care asigurd legdtura dintre
localitdtile Aiud si Mdgina

—» Modernizare drum judetean D] 1077

Orizontul 2030:

* Proiecte implementate de Municipiul Aiud:

—> Lucrdri de mentenantd a infrastructurii rutiere din Municipiul Aiud

Proiectul consta in realizarea de lucrdri de intretinere si reparatii pentru
infrastructra rutierd, efectuate in perioada 2026-2030, avand ca scop
conservarea starii tehnice inregistrate la sfarsitul anului 2025.

—>» Reabilitare Zond centrald protejatd, Municipiul Aiud

Interventia presupune lucrdri de reabilitare a spatiului public. La nivelul
infrastructurii stradale este propusa amenjarea de piste pentru biciclete si
alei pietonale.

* Proiecte implementate de Ministerul Transporturilor:

—>» Reabilitare cale feratd Coslariu - Cluj Napoca, sectorul Coslariu — Cdmpia
Turzii

Proiectul consta in reabilitarea caii ferate, sectorul Coslariu - Campia Turzii,
care face parte din reteaua TEN-T principala (Core) (figurile 3.56-3.57).
Realizarea studiului de fezabilitate este programata in perioada 2025-2026,
iar implementarea in perioada 2027-2029.
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CF modemizata

CF propusa pentru modernizare 9
CF cu viteza sporita (propusa)

CF nou

CF turistica (propusa)
CF propusé pentru modernizarea instalatillor
de centralizare electromecanica

Statie CF propusa pentru modernizare suLcARA

Statie CF - centralizare electronica ] 100 200 km
Pod

eI M

Figura 3.56. Harta proiectelor feroviare propuse la nivel national.
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.)

Legenda

== Coridoare feroviare de legatura strategica

=] Inter-coridoare feroviare de legétura strtegica

A~ (ramura nordicé) - Regiunea de dezvoltare Bucuresti - ifov.
- Regiunea Sud-Muntenia - Regiunea de dezvollare Centru - Regiunea
de dezvoltare Vest - Granita cu Ungaria

6B - (ramura sudica) - Regiunea de dezvoltare Bucuresti - fov - Regiunea Py
Sud-Muntenia - Regiunea de dezvoltare Centru - Reglunea de dezvoltare,
Vest - Granita cu Ungaria

6C - Regiunea de dezvoltare Bucuresti - lfov - Regiunea Sud-Mutenia - Regiunea
Reglunea de dezvoltare Nord-Est

6D - Granita cu Ungaria - Regiunea de dezvoltare Vest - Regiunea de dezvoltare Centru
- Regiunea de dezvoltare Nord-Est

TF - Transfrontalier

Figura 3.57. Harta coridoarelor feroviare strategice identificate la nivel national
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.)
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Astfel, au fost obfinute configuratii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul refelei, la nivelul
anilor 2020, 2025 si 2030, scenariul "A face minim"”. Fluxurile de trafic estimate pentru o zi
medie anuald (MZA), exprimate in vehicule din categoriile considerate sunt prezentate in
figurile 3.58 - 3.69. Fluxurile de trafic sunt prezentate atat pentru arealul extins (sus), cat si
pentru Municipiul Aiud (jos).

Implementarea proiectelor care compun scenariul “A face minim" va conduce la cresterea
conectivitatii si accesibilitatii teritoriului de analiza in raport cu reteaua nationala de
transport, dar in acelasi timp va incuraja cresterea prestatiei realizate cu mijloace de
transport poluante, ceea ce semnificd Indepdrtarea fata de principiile mobilitatii durabile,
(tabelul 3.3).

In concluzie, realizarea numai a interventiilor angajate (scenariul “A face minim") nu este
suficienta pentru a contrabalansa cresterea prognozatd a nevoilor de mobilitate.

Tabelul 3.3. Evolutia activitdtii de transport, 2016-2030.

Scenariul de Scenariul "A face minim"
Indicator ¥
baza, 2016 2020 2025 2030

Utilizarea transportului privat

_ 158.737 232.698 255.254 268.173
[vehicule-km]
Utilizarea modurilor de transport
prietenoase cu mediul (transport
64,3 61,5 30,1 58,4

public, cu mijloace nemotorizate -
bicicleta si pietonal) [%]
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Figura 3.58. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2020.
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Figura 3.59. Fluxuri de trafic, vehicule usoare de marfda, MZA, 2020.
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Figura 3.60. Fluxuri de trafic, vehicule grele de marfd, MZA, 2020.
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Figura 3.61. Fluxuri de trafic, biciclete, MZA, 2020.
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Figura 3.62. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2025.
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Figura 3.63. Fluxuri de trafic, vehicule usoare de marfd, MZA, 202 5.
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Figura 3.64. Fluxuri de trafic, vehicule grele de marfd, MZA, 2025.
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Figura 3.65. Fluxuri de trafic, biciclete, MZA, 2025.
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Figura 3.66. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2030.
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Figura 3.67. Fluxuri de trafic, vehicule usoare de marfd, MZA, 2030.
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Figura 3.68. Fluxuri de trafic, vehicule grele de marfd, MZA, 2030.
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Figura 3.69. Fluxuri de trafic, biciclete, MZA, 2030.
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de bazd, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cat si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate
urband durabild a Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa
prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, POR 2014-2020 (ghid lansat in
consultare publicd la momentul elabordrii PMUD Aiud), recomanda analiza simularilor
realizate In scenariile "A nu face nimic” 2020, 2025 si 2030, care sunt caracterizate de
cererea de transport prognozatda dupa metodologia din Subcapitolul 3.6 si oferta de
transport aferentd anului de baza 2016, fara a include noi elemente de infrastructura sau
modificari asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simulariilor, reprezentand fluxurile de trafic, pe categorii de vehicule sunt
reprezentate in figurile 3.70 - 3.81.

Mentinerea ofertei de transport In starea actuald pana in anul 2030, efectudnd numai
lucrari de intretinere si reparatii, va conduce la inregistrarea unui impact negativ major al
transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii analizate. Se va
produce o crestere sustinutd a utilizdrii autovehiculului personal pentru efectuarea
deplasadrilor zilnice, insotita de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul mare al
vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de deplasare, pe de alta parte,
vor conduce la cresterea accentuatd a emisiilor de noxe si de CO; pentru care sectorul
transporturilor este responsabil.

In urma simuldrilor a rezultat cd In acest scenariu de analizd, parcursul autoturismelor in
anul 2030 va cunoaste o crestere de 33% fata de valoarea Inregistratd in anul 2016, In timp
ce transportul public si cel pietonal vor pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitatii aerului (deplasarea cu viteza redusa si opririle/ demaradrile succesive In cazul
vehiculelor de marfa implica emisii ridicate de noxe si de CO2).
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Figura 3.70. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2020.
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Figura 3.71. Fluxuri de trafic, vehicule usoare de marfd, MZA, 2020.
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Figura 3.72. Fluxuri de trafic, vehicule grele de marfd, MZA, 2020.
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Figura 3.73. Fluxuri de trafic, biciclete, MZA, 2020.
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Figura 3.74. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2025.
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Figura 3.75. Fluxuri de trafic, vehicule usoare de marfd, MZA, 202 5.
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Figura 3.76. Fluxuri de trafic, vehicule grele de marfd, MZA, 2025.
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Figura 3.77. Fluxuri de trafic, biciclete, MZA, 2025.
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Figura 3.78. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2030.
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Figura 3.79. Fluxuri de trafic, vehicule usoare de marfd, MZA, 2030.
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Figura 3.80. Fluxuri de trafic, vehicule grele de marfd, MZA, 2030.
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Figura 3.81. Fluxuri de trafic, biciclete, MZA, 2030.
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele doud decenii a numarului de autovehicule
proprietate privatd, tendinta de evolufie Inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romania prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 220 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2014, astazi in secolul XXI, ne
confruntdm cu situatia Tn care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosfera, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importantd a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precdadere la
nivelul economiei globale, in care oportunitdtile economice sunt strans legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificdri cuprinzatoare a sistemelor de transport, care sa tina cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la Intreruperi in
fesdtura urband a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura In care sistemul de transport asigura buna funcfionare a celor doua elemente cu
care se afla in interacfiune este evaluata in etapa de analizd a situatiei actuale si de
identificare a disfunctionalitafilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rational si transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilitatii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situafiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeand privind dezvoltarea durabila a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt
grupate in patru categorii principale:

* Impactul asupra mediului:
—> Emisii de substante poluante;
—» Zgomot;

—> Consum de energie; Emisii de COz;
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= Nivelul de accesibilitate;
= Siguranta circulatiei;

= Eficienta economica (influentata de manifestarea fenomenului de congestie).

Evaluarea impactului pe care 1l are activitatea de transport asupra societatii este realizata
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a caror cuantificare
monetara in economie reprezinta costuri externe, suportate de societate In ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecarui stat,
fiind influentate de disponibilitatea de platd a cetatenilor fata de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilitdtii din arealul de studiu la nivelul anului de
bazd - 2016 si la nivelul orizonturilor de prognoza - 2020, 2025 si 2030, ipoteza de
evolutie specifica scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce
priveste atat cererea de transport, cat si oferta de transport considerate sunt descrise in
Capitolul 5). Scenariile analizate Tn acest capitol descriu situatia mobilitatii in cazul in care
nu sunt propuse interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare Intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul sdu, aceastd variabila este
influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicita un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum/ stradda/ banda de circulatie/ intersectie/
sectie de circulafie feroviard) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a
strazilor este determinata in raport cu:

= viteza de proiectare;

= elementele geometrice ale stradzii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in
functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief;

= distan{a dintre doud intersectii consecutive;
* modul de organizare si dirijare a circulafiei;
= qccesele laterale;

= existenta parcdrilor laterale (paralel sau in unghi).
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Unitatea de masura utilizata pentru exprimarea capacitatii de circulatie In cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasta
caracteristicd a refelei de transport prezintd importanta deosebitd in activitatea de
proiectare a infrastructurii si In cea de control al traficului.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasurdrii circulatiei atunci cand se aplica noi reglementari de circulatie la
nivelul retelei de transport analizate. Acestea exprima relationdrile grafice dintre
urmadtoarele perechi de parametri:

= flux de trafic - densitate;

= viteza - interval de urmarire intre vehicule;
= timp de parcurs - flux de trafic;

= flux de trafic - viteza.

Diagrama flux de trafic - viteza de deplasare ofera informatii despre valoarea optima a
vitezei de deplasare, cea pentru care reteaua de transport asigura inregistrarea debitului
maxim de vehicule. Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitatii
traficului, concomitent cu reducerea vitezei de deplasare, generata de interactiunea dintre
vehicule. Capacitatea este atinsa atunci cand se Inregistreaza valori ale vitezei de circulatie
sau ale densitatii traficului carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.
Reprezentarea curbelor de variafie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se
regaseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de traficl.

1 Adaptare dupa: Oregon Department of Transportation, Transportation and Land Use Model Integration
Program, Oregon Modeling Improvement Program, 2003.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafic! (continuare).

Gradul de utilizare a capacitatii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibild (c). In functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depaseste capacitatea disponibild, se manifesta congestia, ale carei
costuri reprezinta costuri externe activitatii de transport.

Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacitdtii de circulatie.

Cg:f:g;: Raport Debit / Capacitate
Clasa 1 <0,25
Clasa 2 0,25<=v/c<0,5
Clasa 3 0,5<=v/c<0,75
Clasa 4 0,75<=v/c<1
Clasa 5 v/c>=1

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilor? precizeaza ca la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congestia reprezinta aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna peste 1%
din PIB.

Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul 2010
sunt prezentate in tabelul 4.2.

2 European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White
Paper Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and resource efficient transport
system, 2011.
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Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, in anul 2010.

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de Tipul de
vehicul infrastructura Clasal. Flux | Clasa 4. Limita G 5
. . Capacitate
liber de capacitate .
depasita
Autostrada 0,0 26,8 61,5
Metropolitan Drumuri 0,9 141,3 181,3
principale
Alte drumuri 2,5 159,5 242,6
Strazi principale 0,6 48,7 75,8
Autoturism Urban
Alte strazi 2,5 139,4 230,5
Autostrada 0,0 13,4 30,8
Rural Drumuri 0,4 18,3 60,7
principale
Alte drumuri 0,2 42,0 139,2
Autostrada 0,0 50,9 116,9
Metropolitan Drumuri 1,8 268,5 344,4
principale
Alte drumuri 4,7 303,0 460,9
Autovehicul Urban Strazi principale 1,2 92,5 144,1
usor de marfa Alte strizi 4,7 264,9 438,0
Autostrada 0,0 25,4 58,4
Rural Drumuri 0,8 34,8 115,3
principale
Alte drumuri 0,4 79,8 264,5
Autostrada 0,0 77,6 178,4
Metropolitan Drumuri 2,7 409,8 525,6
principale
Alte drumuri 7,2 462,5 703,5
Autovehicul Urban Strazi principale 1,8 141,1 219,9
greu de marfa Alte strizi 7.2 404,4 668,6
Autostrada 0,0 38,8 89,2
Rural Drumuri 1,2 53,1 176,0
principale
Alte drumuri 0,6 121,9 403,8
Autostrada 0,0 66,9 153,8
Autobuz Metropolitan
Drumuri 2,3 353,3 453,1
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de . Tipul de
hicul Mediul inf . Clasa 5
venicu Infrastructura Clasal. Flux | Clasa4.Limita "
. . Capacitate
liber de capacitate depiisits
principale
Alte drumuri 6,2 398,7 606,4
Strazi principale 1,6 121,7 189,6
Urban
Alte strazi 6,2 348,6 576,3
Autostrada 0,0 33,5 76,9
Rural Drumuri 1,0 45,8 151,7
principale
Alte drumuri 0,5 105,0 348,1

Reteaua stradala a Municipiului Aiud este formata din strazi de categoriile IlI si IV.

In special pe strazile de categoria a I1I-a (colectoare), la nivelul retelei se intalnesc sectoare
in care autovehiculele sunt parcate neregulamentar (fie nu respecta indicatiile de parcare
conform locurilor amenajate, fie sunt parcare in locuri neamenajate), fapt care reduce
capacitatea de circulatie prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor si genereaza
probleme de siguranta a circulatiei (figura 4.2).

Figura 4.2. Situatii de parcdri neregulamentare cu consecinfe asupra reducerii
capacitdtii de circulatie si sigurantei rutiere (Str. Moril, Piata Cuza Vodd).

In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutiera considerata in decursul unei zile medii din an, la
nivelul scenariilor analizate. Se observa impactul pozitiv semnificativ produs de aparitia
retelei de infrastructurd de mare capacitate. In situatia actuald, reteaua urbani este
sugrumata de ocuparea in mare parte a capacitatii de circulatie a arterelor principale de
vehiculele aflate in tranzit.
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Tabelul 4.3. Costurile congestiei, MZA (valori medii zilnice anuale).

Costuri generate de congestie [EUR]

Categorie de vehicule

= " == L
Scenariul de bazi Scenariul "A face minim

Autoturisme 75.088 8163 9071 9760

Autovehicule ugoare de marfa 30.749 1961 2176 2359

Autovehicule grele de marfa 56.178 1042 1127 1185
TOTAL [EUR] 162.015 11.166 | 12.374 | 13.304

Dupa darea in exploatare a Autostrazii Sebes-Turda (Scenariul "A face minim" 2020, 2025,
2030), transportul individual cu autoturismul constituie principala componenta
generatoare de costuri cu congestia. Aceste costuri afecteaza in mod negativ eficienta
economica a sistemului de transport si se rasfrang in costurile generalizate asociate unei
deplasari.

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructurd, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a cdrui eficientd este data de
functionarea interdependenta a tuturor componentelor.

In ceea ce priveste eficienta economicd a serviciului de transport public, se constata
urmatoarele:

= Veniturile operatorului aferente realizarii serviciilor de transport public se compun
din:

—> Incasdri rezultate din vanzarea titlurilor de calitorie (bilete si abonamente);

—> Incasari rezultate din aplicarea sanctiunilor privind circulatia fard legitimatie de
caldtorie;

— Subventii pentru protectia sociala:

- gratuitati si reduceri ale titlurilor de cadlatorie (acordate pe baza unor legi
speciale, acordate pe baza de hotdrari ale consiliului local);

Distributia veniturilor incasate Tn anul 2015 in functie de sursa acestora este prezentata in
figura 4.3 (datele au fost puse la dispozitie de cdtre Beneficiar). Valoarea totala a
incasdrilor este de 922.725 Lei, in timp ce costurilor totale suportate pentru operarea
serviciului de transport s-au ridicat la valoarea de 880.669 Lei.

Variatia lunara a incasdrilor, repartizate pe cele trei surse de venit este reprezentata in
figura 4.4. Se observa cd valoare maxima a Incasarilor a fost Inregistrata in luna aprilie, iar
cea minima n luna august, valoare care poate fi justificata prin perioada de concedii si de
vacanta scolara.
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Figura 4.3. Situatia financiard - Incasdri totale rezultate - serviciului de transport public local.
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Figura 4.4. Situatia financiard - Incasdri lunare - serviciului de transport public local.

In scopul alinierii la normativele europene privind calitatea serviciilor de transport public
se va avea in vedere adaptarea contractului de delegare a gestiunii serviciului, astfel Tncat
prevederile acestuia sa fie in concordanta cu specificatiile Regulamentului (CE) nr. 1370/
2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de caldtori.
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Avand in vedere particularitdtile privind eficienta economica a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriului Eficientd economicd se va realiza prin prisma indicatorului:

* Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii efectuate la nivelul unei zile
medii din an.

Acest indicator finglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.

4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzdtoare. Cele mai importante se refera la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice si consum de resurse neregenerabile.

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindrica a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influenteaza direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosfera pe durata
functionarii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agenfiei
Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR (CORe INventory of AIR emissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR - Nomenclature For Reporting), asa
cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu Organizatia Natiunilor
Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE - United
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
emisie 1n conformitate cu “Convenfia CEE-ONU privind poluarea atmosfericd
transfrontalierd pe distanfe lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizare si
nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (numdrul de autovehicule
inmatriculate, clasificate in functie de categoria nationald, capacitatea cilindrica, vechimea
si carburantul utilizat) la nivelul Municipiului Aiud au fost obtinute de la Directia Regim
Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Administratiei si
Internelor, cu sprijinul Beneficiarului.
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In scopul utilizarii tn cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier,
aceste date au fost prelucrate astfel incat sa se obfina clasificarea tuturor autovehiculelor
inmatriculate In functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd; anul fabricatiei;
standardul de depoluare.

in intervalul analizat, 2011-2015, parcul inventar de autovehicule Tnmatriculate in
localitatea Aiud a avut o evolutie pozitiva, valoarea inregistrata in anul 2015 fiind cu 25,4%
mai mare fatd de cea corespunzatoare anului 2011. Distributia anuala a numadarului de
autovehicule in functie de combustibilul utilizat este prezentatd in figura 4.5. In toatd
perioada analizatd, in parcul de vehicule din Municipiul Aiud nu au fost Tnmatriculate
autovehicule cu propulsie hibrida sau electrica. Lipsa infrastructurii dedicate alimentarii cu
energie a acestor vehicule nu incurajeaza cetdtenii sa se indrepte cdtre utilizarea
vehiculelor electrice.

In intervalul analizat s-a inregistrat o crestere semnificativa a numarului de autovehicule
alimentate cu motoring, in anul 2015 acestea numarand cu 46% mai mult decit in anul
2011, in timp ce numadrul autovehiculelor alimentate cu benzind a crescut cu numai 12%.

Q —
2 9000
2
B BOOD ------ oo oo oo
8
I 0[O ERLECLEL!  BMMEMGEGRE  WREODRECDEEY  [OEOCE
Q
T
5 6000 TN
E
=
2 5000 1 ----------- - - - - - B - ----
oo N e NN e
3000 -~ - - B - S
2000 - - - - RS-
1000 - --------- - - - - -
0 : : : : !
2011 2012 2013 2014 2015 Anul
B Combustibil utilizat: Benzina Combustibil utilizat: Motorina

Figura 4.5. Situatia parcului inventar de autovehicule in functie de combustibilul utilizat.

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor
7539 autovehicule inregistrate in anul 2015, 6454 sunt autoturisme. Numadrul de
autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 1085 autovehicule) este prezentat
in diagrama din figura 4.6. Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfarsitul anului
2015, 17% aveau vechime cuprinsd intre 5 si 9 ani, iar 36% intre 10 si 14 ani.
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Reprezentarea numarului de autovehicule in functie de anul de fabricatie este realizata in
figura 4.7.

Caracteristicile parcului de vehicule de transport public sunt prezentate detaliat in
subcapitolul 2.3.1. Concluziile referitoare la acest subiect indica faptul ca serviciul de
transport public din Municipiul Aiud este realizat cu un parc invechit de vehicule.
Functionarea acestora are asociat un impact ridicat asupra mediului exprimat prin emisii
crescute de substante poluante, gaze cu efect de sera si zgomot.
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Figura 4.6. Autovehiculele din compunerea parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2015.
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Figura 4.7. Structura parcului de autovehicule in functie de anul de fabricatie, 2015.
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4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.
Avand 1n vedere ca emisiile de substanfe poluante pot avea efecte negative atat asupra
mediului, cat si asupra sanatafii populatiei, care in mediul urban prezinta densitate
ridicatd, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atentie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu3, substanfele din atmosfera urbana care
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodata, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt In continuare:

= NOg2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparitia tusei si a dificultatilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul ca In urma reactiilor dintre NO; si alte substanfe din
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

=  PM;s si PM1io: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de cdtre om, existand posibilitatea de a ajunge in
plamaéni si cauza probleme de sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematura;

= HC: hidrocarburile rezulta din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

= (CO: monoxidul de carbon impiedica transportul oxigenului cdtre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseals,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specifica fiecdarui factor de emisie, deversata in atmosfera de
autovehiculele aflate In circulatie, variaza In functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integrata% care tine seama de ecuatiile de

3 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009.
4+ MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban
- Teza de doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012.
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variatie a cantitdtilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia
Europeana de Mediu).

Astfel, tinand cont de particularitatile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc.) au fost calculate cantitdtile de emisii la nivelul intregii retele, intr-o zi medie
din an, atét n scenariul de baza - anul 2016, cat si in scenariile "A face minim" 2020, 2025
si 2030. Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Emisii de substante poluante, MZA.

Cantitatea de emisii [kg

Scenariul , A face minim”

Factor de emisie Scenariul de

bazi 2016 2020 2025 | 2030

NO; 150 201 216 226
PM 5 7 8 8

HC 55 45 50 54
Cco 512 430 467 494

Distributia spatialda a acestora este relationatd intensitatii traficului (Capitolul 3), fiind
emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, In zona centrala si
pe sectoarele pe care este permisa circulatia vehiculelor de marfa. Cresterea cererii de
transport prognozata si relocarea fluxurilor de trafic produsa ca urmare a dezvoltdrii
retelei de autostrazi in jurul Municipiului Aiud incepand cu anul 2020, conduce la
reducerea usoara a emisiilor de monoxid de carbon si hidrocarburi si cresterea cantitatilor
de particule materiale si dioxid de azot deversate in atmosfera.

4.2.2.Zgomot

In ultima perioads, cresterea gradului de urbanizare si a mobilititii populatiei, reprezintd
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezintd o problema de mediu de
importantd tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate In
sensul cd acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparitia deficientelor de sanatate, la
reducerea productivitatii muncii si la ineficienta timpului alocat activitatilor de recreere.
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Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplacute, galdgie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut
auzului. Este caracterizat de cele doua Insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata
in decibeli [dB], si frecventa, mdasurata in hertzi [Hz]. Scara de madsura a intensitatii
zgomotului este logaritmica. O conversatie normald are circa 65 dB, iar strigatul are in jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre conversatia normald si strigat este de numai 15 dB,
intensitatea strigdtului este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge doua tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

= (osturile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand
costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale si de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

= (osturile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sdndtate. Vatamarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), In timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburdri hormonale, cresterea riscului aparitiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitatii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii
factori cheie:

= Perioada din zi in care se produce: tulburdrile cauzate de zgomot in timpul nopfii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

= Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care 1l pot auzi;

= Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

in tabelul 4.5 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate Tn transportul rutier si feroviar de calatori si de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimate in [EuroCent/veh*km)].

Tabelul 4.5. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014.

Modul de Tipul de din zi in
hicul care se )
transport venicu produce Metropolitan Urban/ Suburban
zgomotul
Zi 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
Rutier Zi 0,70 0,11 0,01
Motocicleta
Noapte 1,27 0,20 0,02
Autobuz Zi 1,74 0,27 0,03
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Modul de Tipul de din zi in
hicul care se :
transport venicu produce Metropolitan Urban/ Suburban
zgomotul
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul greu Zi 3,20 0,50 0,06
de marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren Zi 10,78 9,40 1,17
transport
cilitori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport
marfi Noapte 78,00 30,87 3,85

Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al retelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de baza - 2016 si la nivelul orizonturilor de prognoza - 2020, 2025 si 2030,
scenariul "A face minim", s-au obtinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu
asupra mediului generate de zgomot, exprimate In unitati monetare [EUR] (tabelul 4.6).

Tabelul 4.6. Efectele traficului mediu zilnic asupra mediului - Zgomot.

Costuri cu Poluarea fonica [EUR]
Categorie de vehicule SrarErlalE Scenariul "A face minim"
baza 2016 2020 2025 2030
126 138 145

Autoturisme 86
Autovehicule usoare de marfa 92 135 145 157
Autovehicule grele de marfa 164 248 264 278
Total 342 509 546 579

4.2.3. Schimbarile climatice. Emisii de CO;

Schimbarile climatice reprezinta una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmadtori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimbarile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planeta si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor
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climatice reprezinta preocupdri de interes major la nivel mondial. Problema centrald a
evaludrii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realista a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenteaza
schimbdrile climatice si Incalzirea globala sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de serq, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (CO2).

Cantitatea de CO; deversatd in atmosfera de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicata o metoda integratd4,
care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate In cadrul proiectului
CORINAIR (Agentia Europeana de Mediu).

Caracteristicile autovehiculelor din compunerea fluxurilor de trafic au fost asimilate celor
specifice parcului de autovehicule inmatriculate in anul 2015 in Municipiul Aiud. Aceste
date au fost obtinute de la Ministerul Administratiei si Internelor, Directia Regim Permise
de Conducere si Inmatriculare Vehicule.

Cantitdtile de CO2 calculate la nivelul intregii retele din zona Municipiului Aiud pe baza
modelului de calcul publicat in Anexa 15 - Ghid de evaluare JASPERS (Transport), Instrument
pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor a
Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa prioritard 4 -
Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, POR 2014-2020, intr-o zi medie din an, atat in
scenariul de baza - anul 2016, cat si in scenariul "A face minim" - orizonturile 2020, 2025 si
2030 sunt prezentate in tabelul 4.7.

Tabelul 4.7. Emisii de CO,, MZA.

Cantitatea de CO- [kg]
Categorie de vehicule SrarErlalE Scenariul "A face minim"

Autoturisme 21.764 28.649 31.449 33.145
Autovehicule usoare de marfa 6.596 8.224 8.816 9.595
Autovehicule grele de marfa 34.661 46.084 49.091 51.838
Total 63.022 82.957 89.356 94.578

Se observa ponderea deosebita a contributiei autovehiculelor grele de marfa, acestea fiind
responsabile pentru 55% din gazele cu efect de serd deversate in atmosferd. Aceastd
pondere se mentine si in ce priveste cantitatea de combustibil utilizatd, Intre cantitatea de
emisii de CO2 si cea de combustibil consumat pentru autopropulasarea vehiculelor existand
relatie de proportionalitate directa.
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In ansamblu, analizand impactul mobilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante si a emisiilor de gaze cu efect de serd, se desprinde concluzia ca
modul rutier este cel cu impact major asupra mediului, iar dintre fluxurile de trafic
specifice acestuia, cele formate din autovehicule grele de marfa, urmate de autoturisme. in
consecintd, se impun masuri care sa conduca la reducerea utilizarii transportului individual
cu autoturismul in mediul urban.

In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmatorii
indicatori:

= FEmisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NO2, PM, HC, CO;

= Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [tone] — COa.

Acesti indicatori inglobeaza efectele asupra mediului produse de functionarea conjugata a
tuturor componentelor sistemului de transport.

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atit de
retea, cat si de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, in special) In cazul transportului public
indiferent de aria geografica (locald, zonala, interzonala).

In literatura de specialitate existd o gama variatd de abordari ale accesibilititii, dintre care
poate fi mentionatd®: "Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la
bunuri, servicii si activitdti pe care le au de Intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului
activitdtilor de transport. Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdfenilor la
dezvoltarea socio-economicd la nivel local, regional, national”.

Fiecare deplasare se compune din cadteva elemente care functioneaza sub forma unui lant,
numit "lanful mobilitatii" (figura 4.8). Este extrem de important ca fiecare element din
compunerea lanfului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicata, altfel este ingreunat intreg
procesul.

5 European Commission, DG MOVE, Study to support an impact assessment of the urban mobility package,
Activity 3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013.
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Figura 4.8. Lantul mobilitatiie.

Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
catre/ de la obiective socio-economice. n acest sens, a fost analizati accesibilitatea zonelor
in care sunt localizate principalele obiective socio-economice din Municipiul Aiud in raport
cu durata medie de deplasare cu transportul privat catre acestea, in scenariul de baza -
anul 2016 si in scenariul "A face minim" - orizonturile 2020, 2025 si 2030. In figurile de
mai jos este prezentata accesibilitatea urmatoarelor zone:

Zona centrald - perimetrul aferent zonei centrale protejate. In interiulul arealului
selectat se regdsesc obiective de importanta economico-administrativa (in care fsi
desfasoara activitatea diferite institutii ale administratiei publice locale) si culturala
(zona istoricd, biserici).

Din figurile 4.10 - 4.12 se observa o imbunatatire a accesibilitatii pentru toate
zonele din teritoriul de analiza. Reduceri semnificative ale duratelor de deplasare
(cu aproximativ 40%) se obtin pentru zonele amplasate la periferia resedintei
unitatii administrative - teritoriale, care sunt racordate la reteaua majora de
circulatie - DN 1 (Sud, Nord), DJ 1071, D] 107M.

Statia de Cale Feratd Aiud - amplasata In zona esticd a orasului, Piata gdrii
constituie o zond cu complexitate ridicatd din punct de vedere al mobilitatii,
majoritatea traseelor de transport public local avand statie terminus aici.

In cazul acestui obiectiv, implementarea proiectelor grupate in scenariile "A face
minim"” nu au capacitatea de a absorbi efectele negative generate de cresterea
cererii de transport, existdnd zone pentru care durata de deplasare creste
comparativ cu valoarea specific anului de baza 2016 (figurile 2.14 - 2.16), in special
pentru zonele amplasate In extremitatea estica a teritoriului.

6 ISEMOA (Improving seamless energy-efficient mobility chains for all) Project Brochure, 2013.
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Accesibilitatea retelei de transport public local care deserveste teritoriul din zona de studiu
este estimata cu ajutorul izocronelor (locul geometric al punctelor egal departate ca timp
de parcurs de un punct de interes - stafia de transport public) aferente statiilor de autobuz,
specifice unor raze de 300 m, considerdndu-se o viteza medie de deplasare pietonala de 4
km/h (figurile 4.17). Proiectele angajate, care descriu scenariile "A face minim" 2020, 2025
si 2030 nu implicd modificari ale configuratiei retelei de transport public, fapt care atrage
dupa sine analiza accesibilitatii retelei la nivelul anului de baza 2016.

Din figura 4.17 care exprima ariile de deservire a retelei de transport public se observa ca
mare parte a teritoriului este bine acoperit de aria de reprezentativitate a transportului
public, insd se evidentiaza deficiente in zona de Sud a Municipiului Aiud, perimetrul
delimitat de Str. Tudor Vladimirescu, Str. Ion Creanga si limita sudica a teritoriului
intravilan.

Coroborarea informatiilor privind aria de deservire a transportului public si densitatea
rezidentiald, realizata in figura 4.18, indica faptul ca in zonele cu deficiente de accesibilitate
exista potential ridicat pentru cererea de transport public, in aceste zone fiind amplasat
cartierul cu cea mai ridicata densitate de locuire.

Pentru asigurarea accesului tuturor locuitorilor la serviciile de transport public, deziderat
al mobilitatii urbane durabile, este necesara reorganizarea sistemului de transport public,
astfel Incat sa aria de deservire sa cuprinda si aceste zone deficitare.

Analizand accesibilitatea principalelor obiective socio-economice (care au fost identificate
mai sus) prin raportare la sistemului de transport public, se observa cd acestea se afla in
aria de acoperire a transportului public.

O alta masura a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilitdfile pentru
persoanele cu mobilitate redusa pe care le prezintd infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de siguranta in vehicule pentru
carucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incat sa poata fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusa sau nevazdtori, sisteme de informare, atat
vizuale, cat si acustice.

Vehicule de transport public aflate Tn parcul inventar al operatorului nu sunt prevazute cu
sisteme care permit accesul persoanelor cu dizabilititi (trapd manuald sau automati). in
ccea ce priveste sistemele de securitate, vehiculele sunt echipate cu camere de
supraveghere.

O parte dintre statiile de transport public au fost modernizate, dar pe langa imbunatatirea
spatiului si amenajarilor este importanta si asigurarea accesului in conditii optime la
acestea pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru cei cu mobilitate redusa.
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Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public
se intalnesc in statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, in conditii de siguranti si securitate. In acest sens, este necesard
amenajarea unui terminal intermodal in care sa fie prevazute sali de asteptare, puncte de
vanzare a legitimatiilor de calatorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de cdtre persoanele cu probleme de mobilitate.

Pe langa modurile de transport public si privat, a caror accesibilitate a fost tratata mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezintd un mod de deplasare care se preteaza
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actuald, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sandtate este deficitara, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale cdtre obiective socio-economice din zona centrald si
cartiere.

Avand in vedere particularitatile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:

= Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute;

= Proportia vehiculelor de transport public dotate cu facilitdti pentru persoanele cu
mobilitate redusd.

Acesti indicatori descriu nivelul de accesibilitate al sistemului de transport public si privat.

4.4. Siguranta

in ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
reducerea cu 39% a numarului de decese Inregistrate In urma accidentelor rutiere produse
in mediul urban in anul 2010 comparativ cu anul 2001, in aceste tragedii In anul 2010, la
nivelul statelor membre EU19 si-au pierdut viata 10830 de persoane’. Datele statistice cu
privire la acest subiect, situeaza Romania pe primul loc in functie de valoarea raportului
dintre numarul de morti inregistrati la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui raport
asociata Romaniei este de 69,6, in conditiile In care nivelul mediu la nivelul statelor
membre EU24 este de 23,3, iar valoarea corespunzatoare Suediei este de 9,6 (figura 4.19).

7 European Road Safety Observatory, Traffic Safety Basic Facts 2012. Urban areas, 2012.
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Figura 4.19. Numdrul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2010.

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei in orasele din Romania este faptul
ca 69% din numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas In clasamentul european.

Revenind la principiul care guverneaza PMUD "Planificare pentru oameni!”, caracterizarea
situatiei existente la nivelul anului 2010 privind siguranta locuitorilor oraselor din
Romania indica faptul ca din totalul celor 1492 de persoane care si-au pierdut viata in
accidente rutiere, 700 sunt pietoni.

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacitatii de
muncad. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de
sistemul de asigurdri care activeaza In domeniu si de disponibilitatea de platd a cetatenilor
pentru sigurantd, fapt care atrage dupa sine diferenfe semnificative ale costurilor cu
accidentele In functie de tara in care sunt produse.

In tabelul 4.8 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in
functie de gravitatea acestora.
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Tabelul 4.8. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Romdnia, 2010.

Costuri [Euro]

Gravitatea
accidentului Master Planul de Transport Update of the Handbook on External
pentru Romania, 2014 Costs of Transport, 2014

Pierderea vietii 635.972 1.048.000
Ranire grava 87.963 136.000
Ranire usoara 7.114 10.400

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic In figurile 4.20 - 4.22. Analizand aceste valori se poate
observa ca pentru toate cele trei categorii In care sunt incadrate accidentele in functie de
gravitate, costurile estimate pentru Romania sunt situate la limita inferioara a plajei de
valori specifice statelor membre EU28.
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Figura 4.20. Costul echivalent pierderii unei vieti omenesti, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.22. Costul echivalent unei rdniri usoare, statele membre EU 28, anul 2010.

Conform datelor furnizate de Politia Municipiului Aiud, in aceasta localitate in anul 2015 au
fost Inregistrate 23 accidente, in care au fost ranite 26 persoane. Variatia numarului total
de accidente si a victimelor acestora in perioada 2010-2015 este prezentata in tabelul 4.9.
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Tabelul 4.9. Accidente Inregistrate in Municipiul Aiud, in perioada 2010-2015.

Victime

Anul Numar e . .

accidente Total Morti Raniti Raniti

grav usor
2010 11 12 - 5 7
2011 12 13 3 2 8
2012 14 19 1 7 11
2013 19 20 - 3 17
2014 13 16 - 3 13
2015 23 26 1 8 17

Aplicand costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.8) pentru numarul de victime inregistrate in fiecare categorie (morti, raniti grav,
ranifi usor) au fost calculate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime la
nivelul retelei rutiere a Municipiului Aiud in anul 2015. Aceste costuri se ridica la 1,46
milioane Euro (tabelul 4.10).

Tabelul 4.10. Costul cu accidentele, Municipiul Aiud, 2015.

_
grav usor
Numarul de victime

Costul unitar [EUR] 635.972 87.963 7.114 -
Costul in anul 2015 [EUR] 635.972 703.704 120.938 1.460.614

Potrivit informatiilor furnizate, din analiza situatei operative privind localizarea spatiala a
numadrului total de accidente produse in intervalul de analizd 2011-2015 si a victimelor
asociate acestora, a rezultat ca strazile cele mai vulnerabile sunt Str. Tudor Vladimirescu,
Str. Transilvaniei si Str. Garii (figura 4.23).

Relationarea acestor sectoare rutiere cu distributia fluxurilor de trafic (prezentate in
capitolul 3) releva o corelatie ridicatad intre intensitatea traficului si incidenta accidentelor
de circulatie. Aceste sectoare stradale gdzduiesc sau intersecteaza reteaua de transport
public. In anul 2015, vehiculele de transport public nu au fost implicate in accidente de
circulatie.

Asa cum a fost afirmat mai sus, problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor
este intensitatea traficului. Aceasta problema este amplificatd de modul de operare, care in
situatia actuald, prezinta deficiente din punct de vedere al organizarii circulatiei printr-un
sistem complex de management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de
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vehicule si pietoni. Se estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului
in situatiile prognozate in scenariile "A face minim”, tinand seama de faptul ca prin
interventiile angajate nu se regdsesc proiecte care sa conduca la reducerea traficului auto.

LEGENDA
Distributia numdarului de accidente
10 acidente.

Retea stradald / numdr total
de accidente 2011-2015

i Limita intravilan

Figura 4.23. Strdzi vulnerabile din punct de vedere al sigurantei circulatiel.

La nivel local, Politia Municipiului Aiud reprezinta structura organizationala cu atributii in
colectarea si raportarea datelor accidentelor de circulatie. Politia Locala sprijina unitdtile
structurilor teritoriale ale Politiei Roméane in luarea masurilor pentru asigurarea fluentei si
sigurantei traficului. Atributiile acestui serviciu sunt canalizate cdtre identificarea si
atenuarea riscurilor privind siguranta rutiera.
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Urmadrind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

= [Intensitatea traficului - numdrul mediu zilnic de [vehicule-km] inregistrat la nivelul
retelel.

Acest indicator finglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.

4.5. Calitatea vietii

In literatura de specialitate8, relationarea mobilititii cu aspecte ale calititii vietii este
realizata prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare
chimica, fonica, consum de energie, gaze cu efect de serd), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetdtenilor (In special componenta de siguranta a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Municipiul
Aiud au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia cd, In general, calitatea mediului
urban este afectata de forma actuala a mobilitatii, dominata de utilizarea autoturismului, cu
urmadtoarele consecinte:

= alocare majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
dauna altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari
peisagistice, arta urbana, activitati in aer liber;

* infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionata si ocupata
abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri
publicitare etc.);

= degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona centrala istorica;

* degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii,
semnalelor luminoase.

In figura 4.24 sunt ilustrate cu titlu de exemplificare situatii intalnite in zona central3, unde
parcarea autovehiculelor atat In locuri amenajate, cat si spatii neamenjate ocupa cea mai
mare parte a spatiului public, iar biciclistii si pietonii sunt nevoiti sa se strecoare printre
autovehiculele parcate si cele aflate In deplasare, gradul de siguranta a circulatiei fiind

8 Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015.
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foarte scazut. Aceasta situatie poate fi corectata prin aplicarea unei politici de parcare
agresive, care sa prevada sanctionarea drastica a parcdrii neregulamentare, insa este
dependenta de asigurarea unor alternative, insemnand locuri de parcarea amenjate la
periferia zonei centrale, sporirea atractivitatii serviciilor de transport public (reducerea
timpilor de caldtorie, cresterea accesibilitdtii, sporirea confortului in mijloacele de
transport), ceea ce se traduce prin proiecte complementare.

Figura 4.24. Spatiu public acaparat de autovehicule in zona centrald protejatd.

Din analizele realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 reiese ca impactul asupra mediului cu cel
mai pronuntat caracter negativ revine transportului individual cu autoturismul. Efectele
produse de utilizarea acestuia In deplasarile din mediul urban, precum emisii de noxe,
zgomot, consum de combustibili din surse neregenerabile, emisii de gaze cu efect de serg,
intarzieri, etc. actioneaza asupra sanatatii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complexa asupra calitatii vietii cetatenilor poate fi creata prin prisma
indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul
calatoriilor zilnice.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importanta semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economica si a calitatii mediului, parte componenta a
politicii urbane adoptate.

Sistemul de transport si mobilitate din Municipiul Aiud va contribui la indeplinirea viziunii
de dezvoltare prevazuta in Strategia de dezvoltare 2014-2020

“Municipiul Aiud va fi un centru microregional atractiv, cu o economie in evolutie si mediu de
afaceri dinamic, deschis cdtre investitori, o destinatie turisticd apreciatd pentru diversitatea
culturald si resursele istorice puse in valoare si respectate de comunitate”,

strategie al cdrei obiectiv general vizeaza “Dezvoltarea durabild a Municipiului Aiud,
repozitionarea municipiului ca zond atractivd, cu o economie puternicd si conectatd la nou, in
armonie cu mediul inconjurdtor, cu cetdfeni implicati aldturi de autoritdtile publice locale
deschise la comunicare, aflate in slujba unei comunitdti educate si sdndtoase.”

Obiectivele de dezvoltare a transporturilor si mobilitatii la nivelul Municipiului Aiud se
inscriu in liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre,
respectiv:

“Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la crearea unui
sistem care sd sprijine progresul economic european, sd consolideze competitivitatea si sd
ofere servicii de mobilitate de inaltd calitate, asigurdnd in acelasi timp o utilizare mai
eficientd a resurselor.
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In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai putind si mai curatd, sd
exploateze mai bine o infrastructurd modernd si sd reducd impactul negativ pe care il au
asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale patrimoniului natural precum
apa, solul si ecosistemele.”

Obiectivele strategice din domeniul mobilitatii care contribuie la atingerea viziunii
urmadresc:

MUNICIPIUL AIUD - 2030

centru microregional cu un sistem de transport accesibil
la nivel urban si periurban, care sustine dezvoltarea
economica, turismul si protejarea mediului

CALITATEA VIETII

DEZVOLTARE

. | SIGURANTA MEDIU
ECONOMICA

- Accesibilitatea reprezinta usurinta cu care oamenii sau bunurile materiale pot

ajunge dintr-un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizand modurile
de transport disponibile la nivelul teritoriului, a caror conexiune in raport cu
criteriul ales este favorabild intereselor beneficiarului transferului sau ale
exploatarii sistemului. Modul in care orasele faciliteaza accesul prin formele lor
urbane si sistemelor de transport disponibile, prezinta impact direct asupra
dezvoltarii urbane si bunastarii populatiei, componente prin care se descrie
calitatea vietii.
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Prin acest obiectiv strategic, se urmdreste ca sistemul de transport din
Municipiul Aiud sa asigure accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de
utilizatori, inclusiv pentru locuitorii din localitatile componente si
apartinatoare.

Dezvoltare economicd se refera la sprijinul sistemului de transport in
desfasurarea activitatilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea
de venituri si locuri de munca in Municipiul Aiud.

Functionarea sistemului de transport, astfel incat sa se asigure parametrii de
eficacitate, eficienta si calitate a deplasadrilor persoanelor si bunurilor catre/ de
la unitdtile economice constituie unul dintre pilonii dezvoltarii durabile.

Siguranta reprezinta notiunea inversa vulnerabilitdtii participantilor la trafic
la implicare 1n accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vietii
omenesti, respectiv pagube materiale). Strategia Nationala de Siguranta Rutiera
pentru perioada 2016 - 2020 are ca obiectiv general reducerea la jumatate a
numadrului de decese provenite din accidente rutiere pana in anul 2020 fata de
anul 20101 Atingerea acestei tinte propuse la nivel national este posibila prin
transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea rezultatelor.

Mediu se refera la desfasurarea activitatii de transport prin asigurarea unui
echilibru Intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul
Municipiului Aiud si impactul asupra mediului. Obiectivul privind protectia
mediului, care se exprima prin reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii
de substante poluante, gaze cu efect de serd, zgomot) contribuie la atingerea
dezvoltarii urbane durabile si implicit la cresterea calitatii vietii.

Atingerea viziunii de dezvoltare urbana va fi posibild prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate Tn domeniul mobilitatii atat la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetistii)
catre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul

public.

1Mnisterul Transporturilor, Proiectul de Hotdrdre a Guvernului pentru aprobarea Strategiei Nationale pentru
Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020 si a Planului de actiuni pentru implementarea acesteia, aprilie
2016, Bucuresti.

http://mt.gov.ro/web14/transparenta-decizionala/consultare-publica/acte-normative-in-avizare/1166-
hg28042016dtr.
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Aceasta viziune a fost formulata luand in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariile "A face minim" 2020, 2025 si 2030, asa cum au fost
descrise In subcapitolul 3.6. Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt
considerate In estimarea costurilor totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa
bugetara estimata ca fiind disponibild pentru finantarea PMUD al Municipiului Aiud este
determinata eliminand aceste costuri.

Proiectele angajate definesc scenariile de referinta "A face minim" la nivelul anilor 2020,
2025 si 2030, constituind aspectele de diferentiere a acestora scenarii comparativ cu
scenariile "A nu face nimc”, in care este analizatd situatia viitoare (anii 2020, 2025 si 2030),
care cuprind doar sistemul de transport existent la nivelul anului de baza 2016 (si nicio
alta infrastructura noua sau modificari In tehnologiile de operare), dar care includ o
crestere prognozatd a cererii de transport in raport cu evolutiile socio-economice si
demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariilor "A face ceva" 2020, 2025 si 2030. Aceste
scenarii surprind situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim", plus un pachet
de proiecte si masuri definite de elaborator (figura 5.1).

Cerere de transportorizont 2020 Cerere de transportorizont 2025 Cerere de transportorizont 2030
Ofertd de transport 2020 Oferta de transport 2020 Ofertd de transport 2030
- - ——— — — —— - ——— —— — -

Scenariul

Scenariul

Cerere de Proiecte Cerere de Proiecte Cerere de Proiecte
transport deja transport deja transport deja
proghozatd angajate prognozatd angajate proghozatd angajate

Cerere de
transport
proghozatd

Cerere de
transport
prognozatd

Cerere de
transport
prognozatd

Proiecte
PMUD 2030

Proiecte
PMUD 2025

Proiecte
PMUD 2020

Scenariul Scenariul

|
1
—— LT e e o o e e e e o0

Figura 5.1. Schema scenariilor de analizd in cadrul PMUD al Municipiului Aiud.
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In ghidul privind pregitirea Planurilor de Mobilitate Urbanad Durabild - Ghid Orientativ
pentru Autoritdtile Contractante din Romania, JASPERS? recomanda dezvoltarea de
strategii alternative de dezvoltare a sistemelor de transport urban In functie de marimea
zonei urbane analizate, complexitatea si natura sistemului de transport. Conform acestui
ghid, Municipiul Aiud reprezinta asezare urband de Nivel 3 (tabel 5.1), pentru care se
recomanda elaborarea unui singur scenariu de dezvoltare, care va fi constituit din
agregarea proiectelor de infrastructurd, operationale si organizationale.

Tabel 5.1. Nivelul oraselor pentru analize functionale regionale.

Populatie

>100,000 locuitori 40,000 - 100,000 locuitori <4.0,000 locuitori

Transport Public

Retea moderata de servicii

de transport public care pot | Foarte putine rute de
include mai multe moduri transport public, sau absenta
de transport si unele acestor servicii.

Retea complexa cu trasee care se
intersecteaza si mai multe moduri de
transport (tramvai, autobuz,

troleibuz, maxi-taxi). . )
) oportunitati de schimb.

Trama stradala

N i N Centru urban Compact Reteaua de drumuri simpla,
Retea densa de drumuri cu o zona i N o .
N . alimentat de un numar cuprinzand un numar mic de
urband mare, numeroase optiuni de . . L
) o definit de drumuri, si cu drumuri principale care trec
rutare pentru mai multe calatorii, L L ) i .
i ) i ) diferite optiuni de rutare prin zona, si cu posibilitati
precum si congestionarea traficului . _ . ..
R i . .. | pentru traficul in / prin limitate de a alege cai
care apare In perioadele tipice din zi. - :
zona urbana. alternative.

2 JASPERS este un parteneriat intre Comisia Europeana (Directia Generala pentru Politica Regionala), Banca
Europeana de Investitii (BEI), Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) si Kreditanstalt
fiir Wiederaufbau (KfW). Este un instrument de asistenta tehnica pentru cele douasprezece state membre ale
UE care au aderat la UE 1n anii 2004 si 2007. Acesta ofera statelor membre in cauza sprijinul de care au
nevoie pentru a pregati proiecte majore de inalta calitate, care va fi co-finantate din fonduri UE.
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5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradald, transportul public, transportul de marfa, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitatii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

Stabilirea viziunii de evolutie a mobilitatii

Municipiul Aiud 2030: Centru microregional cu un sistem de transport accesibil la
nivel urban si periurban, care sustine dezvoltarea economicd, turismul si protejarea
mediului!

Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmatoarele obiective
strategice in domeniul mobilitatii: accesibilitate, eficientd economicd, sigurantd,
protejarea mediului, calitatea vietii.

Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea cdtre o mobilitate durabilg,
se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate In caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfd, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

Identificarea de interventii (mdsuri si proiecte) care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzdtoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltata pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilitatii la
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nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructurad, dar si
proiecte sau masuri de naturd organizationala si institutionala.

= Prioritizarea interventiilor propuse

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriala permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unita{i de masura
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaludri care trebuie sa fie luate In considerare in procesul de luare a deciziilor,
atunci cand avem de ales Intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecareia dintre acestea conditioneaza in mare masura decizia finald. Din punct de
vedere metodologic, analiza multicriteriala porneste de la structurarea problemei,
respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice si
identificarea criteriilor necesare in analiza. O a doua faza consta in standardizarea
valorilor fiecarui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analiza sa poata fi
comparate si ierarhizate in funcfie de importanta pe care o prezintd pentru
obiectivul principal al studiului.

In cadrul PMUD al Municipiului Aiud au fost identificate 8 criterii principale de care
se fine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. In tabelul de
mai jos este realizata o scurta descriere a indicatorilor asociafi criteriilor care
urmeaza sa fie utilizate In analiza. Metodologia aplicatd permite combinarea tuturor
celor 8 indicatori care constituie criteriile, facand posibila stabilirea unor scor final
pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tabelul 5.2, Criterii de analizd multicriteriald utilizate.

v Wity Indicator Scurtd descriere LierltenEs

criteriu | strategic urmadrite

Se exprima prin media duratelor de
deplasare din fiecare zona catre

c1 Accesibilitatea obiectivele de interes socio- Reducerea
teritoriului economic considerate la valorilor
subcapitolul 4.3, 1a nivel de MZA. Se
exprima in [minute].
Se defineste ca proportia vehiculelor
Accesibilitate de transport public dotate cu
facilitati pentru persoanele cu
Accesibilitatea mobilitate redusa.
. o ea Cresterea
Cc2 vehiculelor de Se exprima in [%]. v
. = . valorilor
transport public | Sursele pe baza cirora se va estima
indicatorul cuprind documentatii
referitoare la autovehicule de
transport public.
c3 Dezvoltare Durata medie de | Reprezinta timpul mediu necesar Reducerea
economica deplasare pentru efectuarea unei cilatorii cu valorilor
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criteriu

C4

C5

Co6

Cc7

Cc8

Obiectiv
strategic

Siguranta

Mediu

Calitatea
vietii

Indicator

Valoare
investifie

Intensitatea
traficului

Emisiile de gaze
poluante

Emisiile de gaze
cu efect de sera

Ponderea de
utilizare a
modurilor de
transport
prietenoase cu
mediul

Scurtd descriere

mijloacele de transport privat, la
nivel de MZA, pentru intregulul areal
de studiu. Se exprima in [minute].
Reprezintad valoarea monetara
estimata pentru realizarea
proiectului, exprimata in [Euro].
Sursele de cuantificare:
documentatii tehnico-economice
aferente proiectelor (in cazul in care
existd), estimari ale consultantului
pe baza consultarii pietei.

Dat fiind faptul ca incidenta aparitiei
accidentelor rutiere este, in general,
proportionala cu intensitatea
traficului, indicatorul se exprima
prin totalul zilnic de [vehicule-km)]
inregistrate la nivelul retelei.

Se va considera traficul la nivel de
MZA.

Reprezinta cantitatea de emisii
poluante estimata in urma
implementarii proiectului,
exprimata in [kg] la nivelul unei zile
medii din an (MZA).

Se vor considera urmatorii factori de
emisie: NOy, PM, HC, CO, fiecaruia
alocandu-i-se cate o pondere egala
in cadrul criteriului.

Reprezinta cantitatea de gaze cu
efect de sera asociate sectorului
transporturi estimata in urma
implementarii proiectului,
exprimata in [tone] - CO».
Reprezinta proportia deplasarilor
realizate cu modurile de transport
prietenoase cu mediul (transport
public, cu mijloace nemotorizate -
bicicleta si pietonal) din totalul
calatoriilor zilnice.

Se exprima in [%].

Rezultate
urmarite

Costuri cat
mai reduse

pentru

investitie

Reducerea

valorilor

Reducerea

valorilor

Reducerea

valorilor

Cresterea

valorilor

Estimarea valorilor acestor indicatori are la baza simuldrile efectuate cu ajutorul
modelului de transport validat (unde este cazul) si/ sau experienfa consultantului
dobéndita cu ocazia intocmirii altor studii similare, precum si din consultarea
studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt
incadrate 1n 6 clase, notate de la 0 la 5, obtindndu-se matricea de performanta.

Pentru stabilirea utilitafii asigurata de indicatorii analizati, se considera ca utilitatea
este proportionalda cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilitafilor
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intermediare se aplica interpolarea liniard, cunoscandu-se faptul ca utilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).

Utilitate

——————

-

0,6 ! . : i
| === Valoare micd - Utilitate mare
| | m— Valoare mare = Utilitate micd
f R R e >
0 5 .
e Indicator

Figura 5.2. Reprezentarea graficd a functiei de utilitate.

In procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a tinut cont de faptul ¢ prin
implementarea planului se urmdreste orientarea cdatre o mobilitate durabild la
nivelul Municipiului Aiud. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocata ponderea din
tabelul de mai jos.

Tabelul 5.3. Ponderile alocate criteriilor de analiza.

Pond
onaere 1 109% | 10% | 10% 10 % 20% | 10% | 10% 20%
criteriu
Obiectiv S s x| o < . . e
. | Accesibilitate | Dezvoltare economicd | Siguranta Calitatea vietii
strategic : :
Pondere
I 20% 20% 20% 20% 20%
obiectiv

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa 1l atinga un
proiect este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD al Municipiului Aiud.
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Definitivarea listei finale a interventiilor (mdasuri si proiecte) propuse, se va realiza tinand
cont si de anvelopa bugetara disponibilda estimata la nivelul Municipiului Aiud pentru
perioada 2016 - 2030, luand in considerare urmdtoarele componente:

Fonduri UE - POR 2014-2020, Axa prioritarda 3 - Sprijinirea tranzitiei cdtre o
economie cu emisii scazute de carbon, Prioritatea de investitie 3.2. Mobilitate
urband, perioada de accesare 2017-2023.

In urma analizei privind bugetul total al Priorititii de Investitie 3.2 si a
caracteristicilor unitatilor administrativ-teritoriale eligibile pentru a obtine
finantare 1n cadrul acestei Prioritdti de Investitie (numar de locuitori), s-a estimat ca
Municipiul Aiud are capacitatea de accesare a aproximativ 10 milioane euro in
cadrul PI 3.2.

Fonduri UE similare POR, perioada de accesare 2024-2030

S-a considerat aceeasi capacitate de accesare ca si in perioada 2017-2023. Astfel, se
estimeaza un buget total pentru perioada 2024-2030 de aproximativ 10 milioane
euro.

Bugetul Municipiului Aiud - o pondere de 6,5% din bugetul total anual al
Municipiului Aiud (estimatd pe baza datelor istorile privind investitiile In domeniul
mobilitatii suportate din bugetul local).

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2016-2019 sunt estimate in anexele
Hotdrdrii Consiliului Local Nr. 14 din 27.01.2016.

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2019-2030 sunt estimate de
Consultant pe baza datelor specifice intervalului 2016-2019.

In tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare

specificate mai sus, a caror suma se ridica la 31,98 milioane Euro.

Tabelul 5.4. Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii PUMD.

Componenta / Anul 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

Fonduri europene, POR
2017-2030, P.I. 3.2 [Mil Eur] L4 L4 14 14 1,4 1,4 1,4

Buget Mun. Aiud
[Mil Eur]

Componenta / Anul 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Fonduri europene, POR 143
2017-2030, P.I. 3.2 [Mil Eur] ! L4 L4 L4 L4 L4 L4

Buget Mun. Aiud

0,86 0,86 0,86 0,86 0,86 0,86 0,86
[Mil Eur]

Total 2017-2030: 31,98 milioane Eur
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Analiza riscurilor

Buna desfasurare a implementdrii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi
afectata de aparitia riscurilor legate de:

= neobfinerea finangdrii din surse externe (fonduri europene);
= valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme;
= reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor;

= neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Neobtinerea finantarii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiara identificata pentru interventii in domeniul mobilitatii la nivelul UAT
Municipiul Aiud in perioada 2017-2030 are in compunere, In proportie substantiald,
fonduri europene disponibile in cadrul Programului Operational 2014-2020 (perioada de
accesare 2017-2023) si estimate in programe similare incepand cu anul 2024.

Potrivit documentatiilor publicate3, actiunile finantabile prin Prioritatea de investitie 3.2 -
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, In particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urband si a unor mdsuri relevante pentru atenuarea adaptdrilor sunt:

A. Investitii destinate imbundtdtirii transportului public urban: achizitionarea de
material rulant electric/vehicule ecologice (EEV); modernizarea/ reabilitarea/
extinderea traseelor de transport electric public; modernizarea materialului rulant
electric existent (tramvaie); modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente
transportului public si infrastructura tehnica aferentd, inclusiv construire depouri
noi pentru transportul electric; realizarea de trasee separate exclusiv pentru
vehiculele de transport public; imbunatdtirea statiilor de transport public existente,
inclusiv realizarea de noi statii si terminale intermodale pentru mijloacele de
transport in comun; realizarea de sisteme de e-ticketing pentru caldtori;
construirea/ modernizarea pistelor pentru biciclisti/ reabilitarea infrastructurii
rutiere (pe coridoarele deservite de transport public) pentru cresterea nivelului de
siguranta si eficienta in circulatie si exploatare al refelei de transport, etc.;

B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat: construire infrastructurd
necesara transportului electric (inclusiv statii de alimentare a automobilelor
electrice); construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru
biciclisti si a infrastructurii tehnice aferente (puncte de inchiriere, sisteme de parcaj
pentru biciclete etc); crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri de
reducere a traficului auto in anumite zone, etc.;

3 http://regio-adrcentru.ro/prezentare-axe-por-2014-2020/
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C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO, in zona urband: realizarea de
sisteme de monitorizare video bazate pe instrumente inovative si eficiente de

management al traficului; realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea de
perdele forestiere - aliniamente de arbori (cu capacitate mare de retentie a COz).

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi In special proiecte de infrastructurd si de natura operationala
(vehicule ecologice, sisteme de management al traficului, sisteme de e-ticketing,
infrastructura pentru deplasari cu mijloace prietenoase cu mediul), reprezentdnd proiecte
de baza privind orietarea spre durabilitate a mobilitatii In Municipiul Aiud. Lipsa finantarii
pentru aceste proiecte majore este o amenintare pentru atingerea viziunii de evolutie a
mobilitatii cu impact semnificativ. Strategia de rdspuns propusa are ca obiectiv
minimizarea acestui risc, ceea ce impune acordarea unei atentii deosebite in elaborarea
documentatiilor tehnico-economice prin care se justificd necesitatea si oportunitatea
investitiilor pentru care se solicita finantare si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de
finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urbana Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat in consecintd. In faza de implementare a
PMUD al Municipiului Aiud va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice
pentru investitiile propuse, conform legislatiei si standardelor In vigoare. Cu toate acestea,
in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesara alocarea financiara
pentru fiecare interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea
conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte
diferite de cele asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune. Impactul acestui
risc de natura financiara este moderat. Probabilitatea de aparitie se considera redusa.
Pentru minimizarea acestui risc, se are In vedere documentarea cu privire la costurile de
realizare a interventiilor pentru care nu exista studii tehnico-economice recente, prin
raportare la proiectele similare implementate recent in orase din Romania.

Reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitatii in Municipiul
Aiud, este conditionata de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al
cetdtenilor. In consecintd, este imperios necesard participarea activd a locuitorilor la
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora
fata de nou, fatd de solutii care aparent par ca 1i defavorizeaza, ca le ingreuneaza modul de
desfasurare a activitatilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
imbunatatirea mediului in care trdiesc, la Imbunatatirea gradului de sanatate a acestora, la
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reducerea impactului negativ asupra societatii, reprezinta un risc in faza de implementare
a planului. Desi se apreciazad ca avand atdt un impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cat si o probabilitate scazutd de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
intrucat una dintre particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este
"planificarea pentru oameni".

Se urmareste minimizarea riscului prin consultarea publicului In toate etapele de elaborare
a planului, propunerea de masuri constind in campanii de constientizare a efectelor
pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutiera cu accent
pe conduita In deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducatori auto, biciclisti,
pietoni, persoane aflate in cdrucioare etc). De asemenea, se propune continuarea
comunicdrii proactive si bidirectionale cu toate partile interesate si in fazele de
implementare si monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci cdnd lucreaza in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingand diferite domenii care definesc sistemul de transport urban.

Intarzieri tn implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca
urmare a functiondrii altor interventii, In final accentuand diminuarea efectelor generale
ale planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atit din punct de vedere al
impactului, cat si a probabilitatii de aparitie.

Strategia de rispuns adoptatd urmareste minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul
municipalitatii au fost realizate/ actualizate recent o serie de documente de planificare care
interactioneazad cu domeniul mobilitatii (Strategia de dezvoltare a Municipiului Aiud 2014 -
2020, Planul de actiune privind energia durabila 2009-2020, Planul de Urbanism General al
Municipiului Aiud), astfel incat interventiile propuse la nivel urban sa fie integrate si
armonizate din punct de vedere al planificarii temporale, eficientizdnd intocmirea
documentatiilor necesare pentru implementare. Totodatd, In etapa a Ill-a - Monitorizarea
implementarii planului - sunt prevazute activitati de evaluare a madsurii in care
implementarea propunerilor corespunde graficului initial si de reesalonare in timp,
urmdrind maximizarea efectelor generale ale planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune si proiectele identificate astfel incdt sa raspunda obiectivelor de
mobilitate stabilite in acord cu viziunea de dezvoltare urbana a Municipiul Aiud se incriu In
urmadtoarele tematici de mobilitate:

Retea stradala

Transport public

Transport de marfa

Sisteme alternative de mobilitate

Managementul traficului

Zone cu nivel ridicat de complexitate

Intermodalitate si operatiuni urbanistice
necesare

Aspecte institutionale

In aceasta etapa - de planificare a mobilitafii - este important sa se ajungd la un set
echilibrat, cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte.

La nivelul Intregului plan exista interventii (proiecte, masuri) care corespund mai multor
tematici. Acestea contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale
mobilitatii.
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In total au fost identificate 31 proiecte si mdsuri care sunt tratate in Anexa 1. Acestea au
fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in subcapitolul 5.2, rezultatele fiind
prezentate structurat la nivel de proiecte de infrastructurd, operationale si organizationale
(tabelele 6.1 - 6.3).

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructurd, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport 1i revine rolul
esential Tn ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructura, insotite de matricea de performanta si de matricea utilitatilor
pe care acestea le ating in raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Efectele fiecarui proiect au fost cuantificate prin analiza functionarii independente, fara a
interfera cu alte proiecte propuse.

In aceastd categorie au fost analizate 18 de proiecte. Ca urmare a faptului ci toate au atins
punctajul prag de 0,10 mentionat in metodologia aplicatd, acestea vor fi introduse in
totalitate In planul de actiune.

Primul proiect In clasament se refera la reabilitarea infrastructuri stradale din Municipiul
Aiud inclusa in reteaua de transport public. Beneficiile aduse de acest proiect se reflecta in
cresterea accesibilitatii si atractivitatii modului de transport public, si implicit in cresterea
calitatii vietii cetdtenilor. Impact ridicat din acest punct de vedere este adus si de
imbunatatirea stdrii tehnice a strazilor pe care circula transport public In localitdtile
Magina, Tifra, Garbova de Jos, Garbovita si Garbova de Sus. Aceste prioritati sunt urmate de
achizitia de mijloace de transport public. In prima fazd vor fi introduse in circulatie
autobuze ecologice (EEV), urméand ca dupa 2025 acestea sa fie completate/ nlocuite de
autobuze electrice. Innoirea parcului de autovehicule de transport public va avea impact
semnificativ in domeniul protectiei mediului, prin eliminarea contributiei acestui mod de
transport In ceea ce priveste emisiile de CO, principalul gaz produs de functionarea
vehiculelor propulsate de motoare termice, care contribuie la tncilzirea globala. In scopul
reducerii emisiilor de CO;, pe langa dezvoltarea sistemului de transport public, este
propusa dezvoltarea infrastructurii pentru mijloace nemotorizare, piste pentru biciclete,
centre de inchiriere biciclete, spatii partajate. Imbunatitirea accesibilititii sistemului de
transport public este sustinuta de proiecte de amenajare/ modernizare a statiilor de
transport public, inclusiv a unui terminal intermodal, si de implementarea unui sistem de
e-ticketing si monitorizare video. Toate aceste proiecte concura la cresterea atractivitatii
modului de transport public, cu rezultate in sporirea ponderii modale aferente in alocarea
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modala a cdlatoriilor la nivelul zonei de studiu. Reprezentarea grafica a proiectelor de
infrastructura este realizata in figurile 6.1, a si b.

Tabelul 6.1. Proiecte de infrastructurd.

% 2] punctss

a
Proiect ! - — :
Matricea de utilitate

1.1. Reabilitare / modernizare strazi in 3 0 4 3 4 4 4 4
Municipiul Aiud, pe care circula transport 0,34
bli 0,4 0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,8
public
L ) 4 5 5 4 5 4 4 4
2.3. Achizitie autobuze ecologice 0.2 1 0 0.2 0 0.2 0.2 08 0,34
N ) 4 5 5 4 5 4 4 4
2.4. Achizitie autobuze electrice 0.2 1 0 0.2 0 0.2 0.2 08 0,34
1.3. Reabilitare / modernizare strazi in 4 0 4 3 4 4 4 4
localitatea Magina, pe care circula 0,32
transport public 0,2 0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,8
1.2. Revabilitare / modernizare strazi in 4 0 4 5 4 4 4 4
localitatile Tifra, Garbova de Jos,
Garbovita, Garbova d irculs 028
arbovita, Garbova e Jus, pe care circuld 0,2 0 0,2 0 0,2 0,2 0,2 0.8
transport public
4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate 5 0 5 1 4 4 4 3 028
circulatiei bicicletelor 0 0 0 0,8 0,2 0,2 0,2 0,6 !
2.2. Amenajarea de statii de transport 4 0 5 1 5 5 5 4
public - modernizarea statiilor existente/ 0,26
crearea de noi statii 0,2 0 0 038 0 0 0 038
2.5. Achizitie sistem e-ticketing, 4 0 4 1 5 5 5 3 024
informare si monitorizare video 0,2 0 0,2 0,8 0 0 0 0,6 ’
2.7. Dezvoltare terminal de transport 4 0 4 3 4 4 4 2 024
public urban/ judetean/ interjudetean 0,2 0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,4 ’
5.1. Implementare sisteme de 4 0 4 1 4 4 4 1 0.24
management al traficului 0,2 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 0,2 !
5.2. Amenajare parcare colectivi de tip 4 0 4 1 4 4 4 1 024
Park&Ride 0,2 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 0,2 ’
4.4, Amenajarea de zone de tip "shared 5 0 5 3 4 5 5 3 020
space" (spatii partajate) 0 0 0 0,4 0,2 0 0 0,6 ’
1.5. Amenajare tramd stradala Tn 4 0 4 2 4 4 4 0 018
cartierele cu extindere extravilan 0,2 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0 ’
4.3. Infiintarea de centre pentru 5 0 5 1 5 5 5 2 016
inchiriere biciclete 0 0 0 0,8 0 0 0 0,4 !
4.5. DeZ\Vlolt.areva (.i.e infrastr.ucturé . 5 0 5 0 5 4 4 0
necesara utilizarii autovehiculelor hibrid
. A ) 0,14
sau electrice (statii de Tncarcare si/sau
. o i ) 0 0 0 1 0 0,2 0,2 0
schimb baterii pentru vehicule electrice)
1.4. Reabilitare / modernizare strazi in 4 0 4 > 4 4 4 0
localitatea Aiud, fara transport public 012
’ portp 02 | o 02 0o |02 02 02 0
1.6. Reabilitare / modernizare strazi in 4 0 5 4 4 4 4 0
localitatile componente si apartinitoare, 0,12
fard transport public 0,2 0 0 0,2 0,2 0,2 0,2 0
5.3. Crearea / organizarea de parcdri de 4 0 4 3 5 4 4 0 012
resedintd 0,2 0 0,2 0,4 0 0,2 0,2 0 !
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Figura 6.1, a. Proiecte de infrastructurd - rotitd 90
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Figura 6.1, b. Proiecte de infrastructurd - detaliu Municipiul Aiud.

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative si calitative ale infrastructurii, iar pe de alta parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Aiud
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au fost identificate o serie de madsuri si proiecte de organizare a serviciilor de transport,
atat in domeniul transportului public, cat si al celui privat.

In lista prioritizatd se detaseazi interventia privind reglementarea functionarii serviciului
de transport public Tn baza unui contract de servicii publice care sa respecte prevederile
Regulamentului CE 1370. Aceasta mdsura este urmata de elaborarea unui studiu care sa
stea la baza reorganizarii retelei de transport public, urmarind reducerea impactului
asupra mediului si Tmbunatitirea accesibilititii. In aceastd fazi de planificare a mobilitatii
sunt propuse trasee preliminare si statii de transport public aferente retelei de transport
public, care vor fi definitivate In urma studiului de specialitate. Potentarea atractivitatii
transportului public este sustinuta de campanii de constientizare asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea cdtre utilizarea transportului public in defavoarea
transportului individual cu autoturismul.

Pentru organizarea circulatiei la nivel urban astfel incat sa se obtina reducerea congestiei si
a efectelor externe generate de aceasta, se propune elaborarea unui studiu de trafic, care sa
fundamenteze solutiile potrivite pentru atingerea obiectivelor stabilite. Interventiile de
naturd operationald, in domeniul managementului traficului contin masuri referitoare la
realizarea si aplicarea unei politici de parcare, care sa aiba ca obiectiv reducerea
atractivitatii transportului privat pentru deplasdrile urbane, reglementare logisticii de
aprovizionare astfel incat sa nu stdnjeneasca pietonii si autovehiculele aflate In circulatie,
reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si instituirea
acestora, reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice.

Prin masura de reorganizate a traseelor pentru accesul vehiculelor de marfa se va urmari
reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimicd, polare fonics,
degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.). Aceastda mdsura are
caracter repetitiv, fiind actualizata ori de cate ori dezvoltdrile la nivelul retelei rutiere
permit relocarea traseelor catre zone cu nivel scazut de locuire. De exemplu, dupa aparitia
autostrazii Sebes - Turda.

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea cdatre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducdtorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Din categoria campaniilor, regasim o alta propunere care are ca obiectiv constientizarea
populatiei asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea catre utilizarea transportului
public In defavoarea transportului individual cu autoturismul. Aceste campaniile se vor
adresa in special tinerilor (din scoli, licee, institufii publice, unitafi economice, etc.),
constituindu-se in sesiuni de educatie pentru mediu.
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Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate este prezentata in tabelul 6.2, iar
reprezentarea grafica a proiectului de reorganizare a retelei de transport public este
realizata in figurile 6.2, a si b.

Tabelul 6.2. Proiecte operationale.

| 10% | 10% |

. Matricea de pe
Proiect | - =
Matricea de utilitate

8.2. Incheierea unui contract de servicii 5 5 5 0 5 5 5 5 0,40
publice conform Regulamentului CE 1370 0,0 1,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 1,0 !
2.1. Studiu privind reorganizarea 4 3 5 0 5 4 4 4
51stem}11u1 de transport public cu mijloace 0.2 0.6 0,0 10 0,0 0.2 0.2 08 0,38
ecologice

. . o 4 0 4 0 4 4 4 2
5.5. Studiu de trafic in zona urbana 0.2 0.0 0.2 10 0.2 0.2 0.2 04 0,30
2.6. Derularea de campanii de 5 0 5 0 5 5 5 4
constientizare a utilizarii transportului 0,26

; 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,8

public
5.4. Elaborare politica de parcare la nivel 4 0 4 0 4 4 4 1 026
urban 02 | 00 | 02 | 10| 02| 02| 02 | 02
3.1. Reglementare logistica de 4 0 4 0 4 4 4 0 022
aprovizionare 0,2 0,0 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,0 ’
3.2. Reorganizarea traseelor pentru 4 0 4 0 4 4 4 0
accesul vehiculelor cu masa totala 0,22
maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone 0.2 0,0 0.2 1,0 0.2 0.2 0.2 0,0
5.6. Reglementiri privind reducerea 5 0 5 0 4 5 5 2
V.lt.ezell d(? circulatie In zonele vulnerabile 0,0 0,0 0,0 10 0.2 0,0 0,0 0.4 0,22
si instituirea acestora

) ) 5 0 5 0 5 5 5 3
4.1. Realizarea unor trasee pietonale 0.0 0.0 0.0 10 0.0 0.0 0.0 0.6 0,22
5.7. Reglementiri privind programul de 4 0 4 0 5 4 4 0 018
realizare a serviciilor de utilitdti publice 0,2 0,0 0,2 1,0 0,0 0,2 0,2 0,0 ’
5.8. Derulare campanii de educatie rutiera 5 0 5 0 5 5 5 2 018
adresate tinerilor 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,4 !
5.9. Derulare campanii de educatie rutiera
adresate tuturor categoriilor de 5 0 5 0 5 5 5 2 0.18

participanti la trafic (soferi, pietoni,

biciclisti, utilizatori de mopede) 0,0 0,0 0,0 10 0,0 0,0 0,0 0,4
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LEGENDA:
2.1. Trasee de transport public
[1F = ™ 2: Aiud (Terminal) - Aiudul de Sus - Magina
2 = Tr. 2: Aiud - Ciumbrud - Sdncrai

[
1
'
’
/
=1 Tr. 3: Aiud - Ciumbrud (spre Bdgdu) e e ,'
4 b1 Tr. 4: Aiud (Terminal) - Gr. de Jos.- Gdrbovifa - Gr. de Sus ‘ Yo /i
Tr. 5: Aiud (Terminal) - Gérbova de Jos -~~~ | : ,'
/
*

Tr. 6: Aiud (Terminal).- Gdmbas - Pagida 4 f_
=+ Tr. 7: Cetatate - Hepat - Terminal e 5 “" Ly
8 pu =1 Tr. 8: Str. Gheorghe Doja | Sivas &
E}- =1 Tr: 9: Aiud (Terminal) - Hotar cE:L:i\%:.",ﬂFB ! e;s*y}

= 3.2. Reorganizare trasee auto cu MTMA peste 3,5t
w

N A ,"‘\_-¥ ) L

Figura 6.2, b. Proiecte operationale - detaliu Municipiul Aiud.

@y 4.1. Trasee pietonale

@ Autostrada Sebes - Turda

1 Limita intravilan

[
I::I Limita UAT

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

In scopul maximizarii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesara asigurarea unui cadru institutional adecvat. In acest
sens, se propune dezvoltarea unui departament din cadrul Primariei Municipiului Aiud cu
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responsabilitdti In implementarea si monitorizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila.
Punctajul obtinut de acesta masura este prezentat in tabelul 6.3.

Tabelul 6.3. Proiecte operationale.

E—

. Matricea de performanta
Proiect | - —
Matricea de utilitate

8.1. Dezvoltarea unui departament aviand 4 1 4 1 4 4 4 5
responsabilitati de monitorizare a 0,42
implementirii PMUD 0,2 0,2 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1,0

Pe langa urmarirea activitatii de transport public, compartimentul in care vor fi Incadrate
persoane specializate iTn domeniul mobilitatii va avea un rol semnificativ In realizarea
campaniilor propuse, interventii incadrate In domeniul operational:

* Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public;
* Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor;

* Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);

Totodatd, reprezentantii acestui deparatament In colaborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementdri locale cu privire la: logistica de aprovizionare,

reducerea vitezei de circulatie In zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scara periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabilda urmareste o abordare
integratda a mobilitatii cu zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si
europene, pentru toate modurile de transport existente, avand in vedere importanta
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conexitatii si conectivitatii retelei de transport multimodale asupra dezvoltarii economice
si sociale In regiune.

In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbunatatirea
accesibilitatii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poludrii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltarii transporturilor in direc{ia durabilitatii.

Proiectele cu implicatii la scara periurbang, grupate dupa tematicile de mobilitate din care
fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.4. Reprezentarea grafica a acestora se regaseste in
figurile 6.3,a si b.

Tabelul 6.4. Proiecte/ mdsuri la scard periurband.

2. Transport public 7. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

- 2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima
3. Transport de marfa Lo
autorizata mai mare de 3,5 tone

5. Managementul 2. Amenajare parcare colectiva de tip Park&Ride

traficului 5. Studiu de trafic ih zona urbana

1. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean.

7. Structura intermodala .
Proiect tratat la punctul 2.7

si operatiuni urbanistice

necesare 2. Amenajare parcare colectiva de tip Park&Ride. Proiect tratat la punctul 5.2
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Figura 6.3, b. Proiecte propuse la scard periurband - detaliu Municipiul Aiud.

6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitatii

Actiunile propuse la scara localitatii vizeaza reducerea intensitatii traficul auto motorizat,
prin cresterea calitativa si cantitativa a ofertei de transport public si prin amenajarea
infrastructurii dedicate deplasarilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aprovizionarii
cu marfa si reglementarea realizarii serviciilor de utilitati publice vor contribui la atingerea
obiectivului de redare a spafiului public pentru folosinta cetatenilor. Printre masurile
propuse se regdsesc campaniile de informare a caldtorilor si cetdfenilor, de educare a
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calatorilor si tinerilor, astfel incat implementarea planului sa intimpine rezisten{d minima
din partea acestora. O atentie deosebita a fost acordata accesibilizarii intregului sistem de
transport (sistem rutier si pietonal, mijloace si stafii de transport public) pentru toate
categoriile de persoane. Implementarea unor sisteme de management al traficului, care
presupun gestiunea traficului si informarea caldtorilor, au fost de asemenea prevazute ca si
masuri de eficientizare a proiectelor de investitii In infrastructurd, vehicule, dotdri, astfel
incat sa se obfind optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasdrilor si
procesul de planificare a calatoriei. Proiectele si masurile propuse, organizate in functie de
tematica in care se Incadreazd, sunt prezentate in tabelul 6.5 si in figurile 6.4, a si b.

Tabelul 6.5. Proiecte la scara localitdtii.

1. Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul Aiud, pe care circula
transport public

2. Reabilitare / modernizare strazi in localitatile Tifra, Garbova de Jos,
Garbovita, Garbova de Sus, pe care circula transport public

3. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Magina, pe care circula

1. Interventii majore asupra .
transport public

retelei stradale

4. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Aiud, fara transport public
5. Amenajare trama stradala in cartierele cu extindere extravilan

6. Reabilitare / modernizare strazi in localititile componente si
apartinatoare, fara transport public

1. Studiu privind reorganizarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice

2. Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

3. Achizitie autobuze ecologice
2. Transport public
4. Achizitie autobuze electrice

5. Achizitie sistem e-ticketing, informare si monitorizare video
6. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public
7. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

1. Reglementare logistica de aprovizionare

3. Transport de marfa . . « -
2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima

autorizata mai mare de 3,5 tone

4. Sisteme alternative de 1. Realizarea unor trasee pietonale

mobilitate 2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
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