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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioadd tot mai multe foruri de specialitate soliciti aplicarea unor misuri de
utilizare eficientd a energiei in mediul urban, care si contribuie la combaterea schimbérilor
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daci se tine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetatenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totald si unde 98% dintre cilatoriile urbane efectuate au o lungime mai mici de 5 km. Asadar,
cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a cilatoriilor pe distante scurte, orasele
preZinta un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de carbon,
comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea citre deplasarile
pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin introducerea rapida pe
piatd a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numdirul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand rdméane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 19.900 cazuri in anul 2021. O pondere de 40% dintre accidentele
rutiere mortale din Europa se concentreaza in zonele urbane, unde participantii la trafic
vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. Tn majoritatea accidentelor mortale
sau grave din zonele urbane sunt implicati porticipanti vuinerabili lo trafic -pietoni si
biciclisti. In ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati in urma accidentelor rutiere a
scdzut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul conducatorilor auto, progresele in
reducerea numdirului de accidente rutiere in zonele urbane situindu-se sub medie.
Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un milion de locuitori, situeaza
Romania pe primul loc in rdndul statelor membre ale Uniunii Europene, cu o valoare de 92
victime la 1 milion de locuitori in anul 2021, in conditiile in care valoarea medie la nivelul
Uniunii Europene in acelasi an a fost de 45 victime la 1 milion de locuitoril. Prin urmare, sunt
necesare eforturi suplimentare pentru a spori siguranta rutiera urbana si pentru a evita
decesele si accidentele grave, Tn special in randul participantilor la trafic vulnerabili.

T https:/ froad-safety transport.ec.europa.eu/system/files /2023-03 /ERSO_annual_report 20220509.pdf
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Este necesard o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezveltd pe o traiectorie mai
sustenabild si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani sprijini
orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate urbana,
recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durahila.

Un Plan de Mobilitate Urband Durabild (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeana “Orientdri. Dezvoitarea si impfementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobhilitate a cetatenilor si partilor interesate in orase si in imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitafii vietii. Acesta se bazeazi pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolulie si identifici masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabili pentru UAT Municipiul Aiud stabileste modul in care
se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii
urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste concepte
sunt particularizate la specificul Municipiului Aiud, urméarind maximizarea efectelor aduse
prin imbunatatirea indicatorilor de mobilitate pe termen lung, pana la nivelul anului 2030.
Totodatd, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea continui
si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele
intr-o adaptare permanentd la dinamica mediului urban. Spre deosebire de abordairile
traditionale de planificare a transporturiler, ncul concept pune un accent decsebit pe
implicarea cetdfenilor §i a tuturor parfilor interesate, pe coordonarea politicilor Tntre
sectoare [transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjuritor, dezvoltare economica,
politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate publica si intre
autoritatile invecinate.

Prezentul plan prezintd o viziune sustenabild de dezvoltare pentru Municipiul Aiud si fine
cont de costurile i beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”. Nu in ultimul
rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul orasului in cadrul PMUD este
centratd pe cetifeni. Cetdfenii Municipiului Aiud, in calitate de calatori, oameni de afaceri,
consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solufiei, realizarea planului
de mobilitate urbana durabila insemnand “Planificare pentru Oamenii din Municipitud
Atud”.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicata cu completirile si modificarile ulterioare in anul 2013.
Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa includa
printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 44, lit. e, intredusa prin punctul 23 din
Ordonanta de Urgentd nr. 7/2011 incepidnd cu 13.07.2013). Acesta reprezinti o
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documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald si planului urbanistic
general.

Totodatd, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de
studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea
proiectelor si masurilor finangate prin Programul Regional Centru 2021-2027, alte
programe operafionale si surse asociate bugetelor locale, dar si pentru susfinerea
implementarii unor proiecte de interes nafional care influenfeazi mobilitatea in aria de
studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinuta de cdtre Comisia Europeand, elaborarea corelata a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) reprezintd o conditie necesard de bazd Tn vederea finantdrii proiectelor de
mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionald).

In perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Regional Centru,
finantarea proiectelor pentru mobilitate urbani este conditionata de existenta unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabila, instrument de planificare strategica teritoriald prin care este
corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale
persoanelor si marfurilor.

In acest context, PMUD al Municipiului Aiud va avea un rol esential in accesarea finantirii
din fonduri nerambursabile prin mecanisme de finantare care vor fi disponibile in exercitiul
financiar 2021-2027, precum si in urmatoarele. Prin implementarea masurilor / actiunilor
de interventie propuse se estimeazi solutionarea problemelor identificate in etapa de
analiza a situatiei actuale sau care sunt considerate ca strategice in contextul asigurarii unei
mobilitifi urbane durabile in aria de studiu, acoperind perioada 2025-2030.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unititii administrativ-teritoriale
Municipiul Aiud, situat in Regiunea de Dezvoltare Centru a Romaniei, format din urméitoarele
localitati componente gi apartinatoare (figura 1.1):

— Resedinta unitdfii administrativ-teritoriale Municipiul Aiud si  localitatea
componentd Aiudul de Sus;

— Localitafile componente Gambag, Migina si Pagida;

—» Localitatile aparfindtoare Ciumbrud, Girbova de Jos, Tifra, Girbova de Sus, Girbovita
si Sancrai.

Alegerea arealului acoperit de PMUD al Municipiului Aiud s-a realizat prin corelarea cu
prevederile Planului de Urbanism General si tindnd seama de relatiile de transport cu
teritoriul invecinat.

De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD - teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale Municipiul Aiud - s-a tinut seama de omogenitatea crescuta in ceea ce priveste
dezvoltarea sociald, economicd, dezvoltarea transporturilor (inclusiv a sistemului de
transport public), precum si de considerente legate de utilizarea teritoriului.

1a¢ SIGMA MQOBILITY ENGINEERING
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Figura 1.1, Arealu]l PMUD al Municipiului Afud.

PMUD pentru UAT Municipiul Aiud urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective
fundamentale:

—

—>

Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul catre destinatii
in care se desfisoara activititi esentiale pentru toate categoriile de utilizatori;

Eficienta economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfasurarea
activititilor economice in UAT Municipiul Aiud, in conditii de dezvoltare durabili;

Siguranta - sistemul de transport si mobilitate va urmairi reducerea numéarului de
victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din rdndul participantilor la
trafic vulnerabili;

Protejarea mediului - sistemul de transport si mobilitate va urméri reducerea
impactului negativ asupra mediului (emisii de substante poluante, de gaze cu efect de
serd, zgomot);

SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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— Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat catre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbani durabili si
la cresterea calitatii vietii in localitatile cuprinse in UAT Municipiul Aiud.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tinidnd cont de
obiectivele urmarite pentru arealul de studiu, se poate evidentia faptul ¢d masurile
recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sisten de transport urban care:

—» FEste accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
maobilitatea;

— Echilibreazd si satisface diversitatea cereril de servicii de mobilitate §i transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

= Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

— Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate economicd,
echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului inconjurdtor;

N

Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

\

Ltilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

Imbundtdateste atractivitatea mediului urban, calitatea vielif si stindtatea publica;

v

Imbundtdteste siguranta si securitatea traficuiul;

2

Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si consumul
de energie;

— Contribuie lo o performantd generald mai bund a retelel transeuropene de transport si
o sistemudui european de transport ca fntreg.

Mobilitatea persoanelor si a mirfurilor reprezintd rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntam. Zonele urbane au cunoscut in ultimele decenii mari schimbiri sociale, culturale
si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori precum cresterea
veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locuriler de munca, cresterea indicelui
de motorizare, genereaza provocari continue pentru a satisface noile nevoi de mobilitate.
Astfel, congestia a devenit endemicd in orase si 7i sunt asociate externalitifi precunx:
poluarea atmosfericd, poluarea sonora, consumul de energie, impactul negativ asupra
sdnatdtii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de competitivitate, excludere
sociald, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o viziune de dezvoltare a
Municipiului Aiud, care si asigure calitatea de localitate model din punct de vedere al
durabilitatii. Reprezinta un plan de lucru care urmareste schimbari ale comportamentului
de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor, astfel incit acestia sa isi recapete
teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru UAT Municipiul Aiud reprezinta instrumentul
de planificare si management pe care autorititile publice il pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatitire a

1z SIGMA MQOBILITY ENGINEERING
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calitdtii mediului, a competitivitdtii si sigurantei, prin conturarea de politici sectoriale
integrate si masuri privind intdrirea cooperarii institufionale, managementul mobilitatii
orientat pe cerere si ITS (sisteme inteligente de transport), conectivitatea si coerenta in
transport, multimodalitatea si promovarea transportului public de calitori, noduri de
transport ecologice si durabile, sinergii intre masurile de imbunatatire a sigurantei si
securitatii, integrarea mobilitdtii cu planificarea urbani, logistica urbanid. Acesta
incorporeaza tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea
sistemului urban. Din punct de vedere structural cuprinde analiza starii initiale, construirea
viziunii, stabilirea obiectivelor si fintelor, alegerea politicilor si a masurilor, comunicarea
activi, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lecfiilor invalate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru UAT Municipiul Aiud cuprinde actiuni adresate
UAT Municipiul Aiud, grupate in planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de
mobhilitate:

1. ; ji LR R A R i I — sunt propuse solutii de adaptare a
retelei existente astfel incit sa se asigure imbunititirea circulatiei, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea
costurilor externe;

2. Pk adgadilidify — planul oferda o strategie pentru a imbunatati calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public,
acoperind componente de infrastructurd, mijloace de transport si tehnici de
operare {(managementul traficului);

3. - prezintd mdasuri de translatare citre zona perifericd a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfi, precum si de
imbunatitire a eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban,
reducind factori externi adiacenti precum zgomot, emisiile de COz, emisiile de
substante poluante];

Mijloace (sisteme) aliernative de mobilitateeEN TRk To (S (3
masuri de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu
bicicleta. Dezvoltarea infrastructurii velo si amenajarea de trasee pietonale ia in
considerare si alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de
transport motorizat. Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei sunt
propuse campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic
asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor dedicate circulatiei publice si
pentru orientarea citre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune
accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor;

5. JppnllEn E gl e 1177 - element cheie pentru planificarea mobilitatii urbane,
managementul traficului sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor

asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutdnd totedata utilizatorii finali,
cetitenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila. Tn ceea ce priveste
siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD pentru UAT Municipiul Aiud acest
aspect a fost considerat n toate etapele de elaborare, masurile de reglementare si
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educare in domeniul sigurantei rutiere completiand paleta de proiecte propuse in
domeniul managementului traficului;

6. FA L S B el il 2 qlielis - complementar solutillor deja
implementate in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari
ale spatiului public si reglementari ale circulatiei, astfel Tncit sa se asigure
accesibilitate i sigurania pentru deplasirile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale);

YA Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesaregluEt el 2R (eI L=
in PMUD contribuie la o mai bunid integrare intre modurile de transport
disponibile,

8 LEAEEEN LS - sunt propuse interventii pentru monitorizarea
implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si
nationale in domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilittii propuse este realizata prin dezvoltarea scenariului “A face ceva”.

Costurile necesare acoperirii in intregime a masurilor / actiunilor de interventie propuse in
cadrul scenariului preferat pentru perioada 2025-2030 sunt de 52.024.04.0 Euro (Anexa 1).

1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

La nivel national Legea Nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila stabileste cadrul
general pentru promovarea si gestionarea mobilititii urbane durabile la nivel national. Tn
acest scop sunt definite conditiile necesare pentru dezvoltarea unui sistem de mobilitate
durabil, echitabil, eficient si incluziv, pentru realizarea unor conditii mai bune de mobilitate
in zonele urbane si rurale, reducerea gazelor cu efect de serd din transporturi si pentru
cresterea siguranfei rutiere in zonele urbane, utilizand solufii verzi si digitale.

Potrivit Legii, mobilitatea urbani durabili reprezinta domeniul care asigura cadrul strategic
si operational pentru corelarea dintre planificarea si dezvoltarea urbana si transportul de
persoane si de marfuri la nivelul cartierului, orasului si la nivelul teritoriului metropolitan.

Mobilitatea urbana durabila are la baza urmatoarele principii:
a} planificarea oraseilor pentru oameni;
b} implicarea cetitenilor si a altor pdrfi interesote;

¢} coordonarea §i colaborarea multinivel fntre administratiile publice locale si
centrale;

d} plonificarea de la nivel de teritoriu metropolitan pdnd la nivel de cortier;

e} dezvoltarea orientatd spre transport public - corelarea modalitdtilor de transport
cu densitatea urband;
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[} fcurajerea utifizdrii transportuiui alternotiv fn detrimentul autovehictleior
persanale;

g) asigurarea accesului la serviciile de transport public al tuturor cetdtenilor, inclusiv
accesorizarea tuturor modurilor de transport in mod functional si incluziv, in
concordantd cu nevoile diferitilor participanti la trafic;

i1} dezvoitarea tuturor modurilor de transport fntr-o manierd echitabild, integrotd si
interoperabild, cu accent pe modurile de transport nepoluante;

i} managementud parcdrii, stationdrii si controful accesului traficuiui, fn corelare cu
transportul public si transportui nemolorizat;

j} utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru managementul mobilitdtii,
inclusiv managementul traficuiui, al parvcarilor si af transportuiui public;

k) managementul transportului de mdrfuri;

[} monitorizarea si evaluarea performuantelor aferente mobilitdtii urbane durabile.

Prin Lege se stabileste faptul ci Planificarea strategica si operationali a mobilitatii se face
prin Planul de mobilitate urbana durabila.

In legislatia nafionald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completirile ulterioare, Planul de Mobilitate Urbana (PMU)
reprezinta instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriald a localitdtilor din zona periurbana / metropolitand cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46,
planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a} diagnosticul prospectiv, reafizat pe baza analizei evolufiel istorice, precum si a
previziuniior economice si demografice, precizand nevoile identificate in materie de
dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spatiuiui, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b} strategia de dezvoitare spatiald a localitdtii;

¢} reguiamentul local de urbanism aferent acestuia;

d} planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e} planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013:

TP T

localititilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate si transport;
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Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare
sau In stationare;

P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriald inifiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitdfilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbani sau metropolitand, care este deja instituiti sau care poate fi delimitati
printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de structura de specialitate Th domeniul transportului,
P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinte comune la care participd Comisia tehnica
de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia de siguranta
rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul primariilor sau
consiliilor judetene, si se aproba de citre consiliile locale, In situatia in care P.M.U. a
fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitatilor administrativ-
teritoriale, documentatia se avizeazd de cdtre acestea si se aproba de catre structura
asociativa, daci are stabilitd aceastd competenta in statut;

Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U., acestea
pot fi elaborate concomitent, bazindu-se pe o viziune de dezvoltare integrati la
nivelul teritoriului studiat. Tn acest sens, autoritiile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitdtii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din P.U.G.,
la nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriald de
referinfi, necesare in vederea realizdrii prognozei distribufiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de munca, precum si prin:

= efectuarea mterviurilor privind mobilitaten popufatiel {esantion minim 1,0 9%
din totaf populatie);

= realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile
in localitate;

® regfizaren anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor fn trafic ia
intrarife fn localitate si in interioru! localitdtilor, lo nivel de unitote teritoriald
de referintd.

P.M.U. se elaboreazd printr-o abordare transparenta si participativa, in toate etapele
de elaborare fiind consultati toti actorii relevanti, cetdteni si reprezentanti ai
societatii civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul
studiat, care au potential major de atragere si generare a traficului;

P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitatii in raport cu nevoile si

prioritdtile de dezvoltare spatiald de la nivelul unitafii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatoarele 5 obiective:

1o
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imbundtdtirea eficientel serviciifor si infrastructurii de tronsport;
reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdtile de transport;

asigurarea unui nivel optim de accesibilitate fn cadrul localitdtii si fn cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

asigurarea unui mediu sigur pentiy populatie;

asiguraren accesibiititi tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele
cu dizabilitdti,

— P.M.U. utilizeazd masuri organizationale, operalionale si de infrastructurd pentru
atingerea celor 5 obiective, ludnd in considerare urmatoarele arii de interventie:

corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

crearea unor artere ocolitoare Ilocalitdtilor si Inchiderea inelelor rutiere
principale;

promovarea si crearea refelelor de infrastructuri si servicii pentriu biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerintele
transportufui public, ale deplasdrifor nemotorizate si cu exigente de calitate a
spatiufui urban,

orqganizarea staliondrii st a infrastructurilor de stafionare;

organizarea intermodalitdtii si a polilor de schimb intermodal;

stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitdri ale vitezei, limitari si/sau
taxdri ale accesulul, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrifor nemotorizate ete.});

restructurareq mobilitdfii in zonele centrale istorice si in zona gdrilor,
autogdrilor si aervogdriior;
dezvoltarea refelelor de transport public;

valorificareq, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
Sferaviare dezafectate, zone logistice etc.} si integrarea ocestora fn refeaua
majord de transport public de Ia niveiul locafitdtitor si ai zonelor periurbone ale
acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

imbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea mdrfurilor,
organizareq transportului de mdrfuri si a logisticii urbane;

utifizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare sf pentru transportul public.

In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD pentru UAT Municipiul Aiud se
coreleazid cu alte documente de planificare spatiald relevante, la nivelurile european,
national, regional si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile adoptate la nivel
regional si national, tintele stabilite si restictiile legale.
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1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emititor de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ci zonele urbane joaci un rol
esential in atingerea obiectivelor privind imbunatatirea eficientei energetice si reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd asumate de Comisia Europeand prin documentele
publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune integrarea politicilor
de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi protectia mediului,
amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si mobilitatii, precum si
dezvoltarea economica. Documentele cheie care fac referire la planificarea mobilitatii
urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologica in tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Documente/ Programe care fac referire fa
planificarea mobilitdtii urbane — nivel european.

Anul Document / Program

2007 Cartea Verde Europeand a Transpertului Urban - “Spre o Noud Culturi a
Mobilitdtii Urbane”

2009 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

2010 Strategia Europa 2020 - “0 strategie europeand pentiu o crestere inteligents,

ecologica sifavorabild incluziunii”

Cartea Alba - “Foale de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
2011 Transperturilor - Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct
de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic
2013 si Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreuna pentru o mobilitate
urband competitiva care utilizeaza eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate

2013 Urbana Durabila
2017 Europa in miscare - O agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere
social cidtre o mobilitate curatd, competitivd si conectata pentru toti
Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate
2019 < . '
Urbana Durahbild, Editia a doua
2020 Pactul verde european
2020 Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta
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1.2.1.1. Cartea Verde Europeand o Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbani trebuie si permita dezvoltarea economici a
oragelor, imbunititirea calitatii vietii locuitorilor si protectia mediului din orage. In acest
sens, orasele europene se confrunti cu cinci provocari, la care trebuie sa se raspundi in
cadrul unei abordari integrate:

— Orage cu trafic fluid;

— Orase mai putin poluate;

— Transport urban mai inteligent;
— Transport urban accesibil;

— Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.

in contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitidtii vietii $i cu protectia mediului, pe de alti parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitafii urbane” se va putea realiza prin imbunatifirea cunostintelor referitoare
la mobilitatea durabild si imbunitifirea procesului de colectare a datelor cu privire la
mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urhand

Acest document vine in completarea Carfii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: citre un sistem integrat, bazat pe tehnologie
si usor de utilizat”, prin care se solicitid o coordonare a actiunilor la nivel local, regional si
national.

Recomandarile previzute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice ale
celor doud documente care il preced si oferd un pachet cuprinzitor de sprijin pentru a ajuta
autoritdtile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilititii urbane. Tn cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate
urband durabild. Pe ldnga provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv
abordarea unui transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare
nivelului congestiei), documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritdti sinatatea
cetatenilor, nevoile persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora,
precum si coeziunea sociald, in general. Aceste provociri se regisesc concentrate in
urmatoarele obiective principale:

— promovarea de politici integrate pentru a face fatd complexititii sistemelor de
transport;

—» optimizarea mobilitdlii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;
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— diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandi 20 de actiuni structurate
in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:
— Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
= Actiunea I - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urband sustenabild
®  Actiunea Z - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
®  Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sindGtos
— Tema 2 - Centrarea pe cetiteni

" Actiunea 4 - O platformi privind drepturile cdlitorilor din refeaua de transport
public urban

= Activnea 5 - imbundtitirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusd
" Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind cdldtoriile
" Actiunea 7 - Accesuf fn zonele verzi

®  Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

= Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii
conducdtorilor auto
— Tema 3 - Transport urban mai ecologic

= Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero

= Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehicufele nepofuante si eficiente din punct de
vedere energetic

= Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor
externe

®  Actiunea 13 - Schimburi de informalii privind schemele tarifare urbane

— Tema 4 - Consolidarea finantarii
® Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

= Actiunea 15 - Anadiza nevoilor de finantare viitoare

—» Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte

" Actiunea 16 - Actuaiizarea datelor 5i a statisticifor

= Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitdtii urbane

= Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii
— Tema 6 - Optimizarea mabilitatii urbane

= Actiunea 19 - Transportul urban de marfa

®  Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport [ITS} pentru mobilitatea urband
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1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - "0 straiegie europeand pentru o cresiere inteligentd, ecologicd
si favorahild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniazd importanta unui sistem de transport european durabil
care si contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiazid necesitatea
explicitirii dimensiunii urbane a transporturilor.

Tabelful 1.2. Obiectivu! privind Schimbdrile climatice sf utifizarea durabild a energiei — Europa 2020
{Feomparativ cu valorile Inrvegistrate in anul 1990},

Obiectivele Surse Eficientad energetica -
Reducerea i )
statelor membre/ - regenerabile de  reducerea consumului
emisiilor de CO2 \ .
UE energie de energie [Mtone]
Reducere cu
Uniunea Europeana 20% Cregtere cu 20%
20%5*
Roménia Reducere cu 19% 2454 Crestere cu 10%

Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii Europene si
transpuse in obiective nationale, reflectindu-se astfel nivelul contribufiei fiecirui stat
membru la indeplinirea obiectivelor globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbidrile
climatice si utilizarea durabild a energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In
tabelul 1.2 sunt prezentate valorile [intd prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui
obiectiv principal in anul 2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

1.2.1.4. Carlea Aibd - “Foaie de Parcurs peniru un Spatfu European Unic al Transporturilor -
Céitre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Porcurs pentru un Spatiu European Unic ol Transporturilor - Citre un
Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinti
succesorul documentelor Cartea Albd - "Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene intitulata
“Un viitor sustenabil pentru transporturi: citre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si usor
de utilizat”. Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat “Foaie de parcurs
pentru treceren la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050”,

Cartea Alba publicata in anul 2011 solicita o reducere a emisiilor de COz generate de sectorul
transporturilor de cel putin 60% péna in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate in anul
1990), in conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si satisfacerii
nevoilor de mobilitate. Documentul puncteazi diverse obiective referitoare la retelele de
transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune modificarea
substantiald a parcului de autovehicule, astfel:

— [njumdtdtirea utilizirii autovehiculelor “alimentate in mod conventional” in transportul
urban panda in 2030, disparitia lor progresivd din oragse pdnd in 2050;

— Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de C0z in marile aglomerdri urbane
pdnd fn 2030;
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Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru funcfionarea unui sistem de transport
multimedal la nivel eurcopean dotat cu facilititi de informare, gestionare si platd precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % péna
in anul 2020, respectiv “zero decese” in transportul rutier pana in 2050,

Cartea Alb3 identifica necesitatea existenfel unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sd conduci la reducerea congestiei si a emisiilor de substanfe poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate in urma unei abordiri integrate, care implici amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentrumodurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilitati de incarcare / alimentare
cu energie electricd / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ci orasele care depasesc o anumiti dimensiune, ar trebui incurajate s3
dezvolte planuri de mobilitate urbani care aduc toate aceste elemente Impreund. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ci acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de Audituri
privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si instituirea unui
Tablou de bord european al mobilitdtii urbane (European Urban Mobility Scoreboard) bazat
pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul oraselor cu o anumita
dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu standardele nationale
si bazate pe orientirile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de catre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod independent,
care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband si de sustenabilitate»,

1.2.1L.5. Comunicare o Comisiel citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetid Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “impreund pentru o mobilitate urbanit competitivi
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institufiilor europene cu scopul de a
incuraja statele membre s3 ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate. Anexa acestui
document prezintd conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD), creionat in
urma unui amplu proces de consultare intre experfi in mobilitate durabild si factori
interesafi la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbana durabild, recomandind
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicali:

— Prezenta comunicare urmdreste si solidifice sprifinul care se acordd oraselor europene
in fnecercarea lor de o solutiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o
schimbare radicald fn ceea ce priveste modul de abordare ¢ mobilitdfii urbane pentrut a
se asigura cd zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabili si ci
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obiectivele pentru un sistem europeon de transport competitiv si eficient din punct de
vedere ol resurselor sunt fndepliinite;

— Este de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte piata
unici a soluffilor inovatoare de mobilitate urband prin abordorea unor problematici cum
ar fi standardele si specificatiile comune sau aehizitiile publice comune;

= Comunicareq stabifeste modul in care Comisia fsi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabili fn domeniile fn core existi o valoare addugati pentru UE
Comisia fncurajeazi totodatd statele membre sd adopte mdsuri mai ferme si mai
bine coordonate».

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mohilitate Urband
Durabild

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeand, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plon
sustenabil de mobilitate urband”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane, precum
si altor actori implicaji in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbani
durabila. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practici activitifile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre densebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetédtenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor Intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritdtile tnvecinate».

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezultd ¢i in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitdtii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientarile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabild, care oferia, de exempluy,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sd implementeze strategii
pentru mobilitatea urbana, care se bazeaza pe o analiza detaliata a situatiei actuale, precum
si pe o perspectiva clard asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane. Exista un consens
larg in legiturd cu faptul ¢i planificarea mobilititii urbane durabile contribuie la cresterea
calititii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de transport in orase. In acord
cu aceastd ahordare, un rol major in sistemele de transport urban viitoare trebuie s3 il aiba
modurile de transport durabile - transportul public, pietonal, cu bicicleta, transportul privat
cu autovehicule mai putin poluante, precum si transportul intermodal, motiv pentru care
orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru a promova utilizarea acestor moduri. Astfel,
Planurile de Mobilitate Urband Durabild au castigat importantd deosebitd pe scena
europeana, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind dati de gradul
de implementare.
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1.2.1.7. Europa in miscare - O agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
cdtre o mohilitate curatd, competitivd si conectatd pentru toti

Documentul “Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabili din punct de vedere
social citre o mobhilitate curata, competitiva si conectata pentru toti” a fost elaborat in anul
2017 de catre Comisia Europeana.

Prin aceastd comunicare, Comisia propune o agenda pentru viitorul mobilititii in Uniunea
Europeana care sd cuprindad masuri de reglementare si de sprijin pentru conturarea
viitorului unei mobilitati curate, competitive si conectate pentru tofi.

Viziunea de dezvoltare a mobilititii in Europa in 2025 se bazeazd pe un sistem care sa
permitd tuturor si caldtoreascd confortabil in orase si intre acestea si zonele rurale,
ramdanédnd totodata conectati. Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de
masuri de sprijin printre care se numara:

— Investitii in infrastructurd;
— Proiecte de cercetare si inovare;
— Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabild;

— Platforme de cooperare intre pdrtile interesate, etc.

Toate masurile sunt concentrate intr-o agenda de mobilitate unica, orientata citre viitor.
Aceasta se axeazd in principiu pe contributia transportului rutier privind mobhilitatea in
Europain anul 2025. Principalele interventii se referi la;

— Acceleraren trecerii lo o mobilitate curatd si durabild;

—» Asiguraren unei piete interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

— Valorificarea avantajelor digitalizarii, automatizdrii si a serviciilor inteligente de
mobiflitate;

—> [nvestitii intr-o infrastructurd modernd de mobilitate

0 infrastructurd de reincircare de bazd pentru UE pin3 in 2025: Comisia va aborda
problema finantarii investitiilor in contextul unui Plan de actiune privind infrastructura
pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea unei infrastructuri de reincarcare
de bazd in UE, cu scopul furnizarii de acoperire completad pentru coridoarele retelei centrale
ale retelei transeuropene de transport (TEN-T) cu puncte de reincarcare pand in 2025.

1.2.1.8. Linii directoare peniru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband
Durabild, Editic a doua

Publicarea celei de a doua editie a Liniilor Directoare Europene pentru Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) marcheazia o etapa
importantd in adoptarea unei noi culturi de planificare in Europa. Aceasti revizuire
cuprinzatoare a primei editii din 2013 utilizatd la scara larga, are ca scop integrarea
dezvoltdrilor dinamice in multe domenii ale mobilititii urbane si a unei bogate experiente a
ultimilor ani in implementarea conceptului de Planificare a Mobilititii Urbane Durabile la
nivelul oraselor din Uniunea europeana. In acest context, Comisia a initiat fn 2018 procesul
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de actualizare a liniilor directoare a PMUD pentru a se asigura ca reflectd mai bine tendintele
cele mai recente Tn materie de moebilitate, tehnologie si societate, toate afectind peisajul
schimbarii mobilitatii. Cele patru faze ale planificarii mobilitatii urbane durabile sunt
evidentiate in figura urmatoare.

o

Punct de ralerninta: Punct de referinta:
Implementarea masurilor Decizia de a pregiti un PMUD
evaluata

e g Care sunl resurssle noasire?
Ce am fnvafat?

Srabifiyi

ap tol ge planith 7
el Care esre contextul de planificans »

Cum proceddmy

Cum putem gestiona corect?

0

Punct dz reterintd: ] ey
Plan de Mobilitate Urbana r— ’

Durabild adoptat

Care sunt principaiele noasive
~ probleme stogortundagy

Funct dz refar nté:
Analiza problemelor si a
oportunitatilor inchelatd

PLANIFIL AREA
WMOBILITATII
URRANF
DURAEI

Crefimint 5l evaimar
e carmun aoard
seerarliie

E

Suntem pragatit 55

pormim?? L=

Care sunt oplivnile nosire pealng
eiitor?

Ce va presupuie aces!
lucry si cina va faca ca®
Ce fzl de oras ne dorim?

05
Ce vom face in mod concrets o Cum vom determina succesul?

Punct de referinta:

¥iziunea, obiectivele s

jintele agreste

-p € Rupprechl Consull 2019

Figura 1.2. Planificarea imobilitdtii urbane durabile {editia a H-a). Sursa: Comisia Europeand, 2019.

1.2.1.9. Pactd verde european

Documentul creioneaza investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezultd obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeazd transformand
problemele legate de schimbarile climatice si de mediu in oportunitati si asigurdnd tranzitia
echitabila si incluziva pentru toti europenii.

Pactul verde european ofera un plan de actiune, destinat sd stimuleze utilizarea eficienta a
resurselor prin trecerea la o economie circulard, mai curatd, respectiv sa refaci
biodiversitatea si si reduci poluarea. In acest sens, s-a stabilit ci sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv:

—» investitii in tehnologii ecologice;

—» sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

— introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai ieftine
si mai sandtoase;

—» decarbonizarea sectorului energetic;

—» imbunatatirea eficientei energetice a cladirilor;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 25



Planul de Mabilitate Urband Durabila
peniru UAT Municipiul Afud - actualizat

— colaborarea cu partenerii internationali pentru imbunatatirea standardelor de mediu

la nivel mondial.

1.2.1.10. Strategia pentru o mohilitate sustenabili si inteligentd

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de inifiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului

verde european, avind ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta trebuie sa se tina cont de urmatoarele conditii:

— Stimularea adoptdrii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a

combustibililor regenerabili si cu emisii scidzute de carbon si a infrastructurii
aferente - de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incarcare
pandin 2030;

Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

Realizarea unei mobilitdti interurbane si urbane siandtoase si sustenabile - de
exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare vitezd si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmaétorii 10 ani;

“Inverzirea” transportului de marfa - de exemplu, prin dublarea traficului feroviar
de marfd pana in 2050;

Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprinzitor de masuri pentru a asigura o tarifare
echitabila si eficienta in intreg sectorul transporturilor;

Transformarea mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate - de
exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea si cumpere bilete pentru calatorii
multimodale si asigurénd o trecere fard probleme a mérfurilor de la un mod de
transport la altul;

Stimularea inovirii si a utilizarii datelor si a inteligentei artificiale (IA] pentru o
mobhilitate mai inteligentd - de exemplu, acordand un sprijin deplin implementarii
dronelor si a aeronavelor fara pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeazd
construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitatea.

Principalele obiective, prevazute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si sustenabhil

sunt:

— Paniin 2030:

= cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor fi in exploatare pe
drumurile europene;

= 100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;

= traficul feroviar de mare vitezd se va dubla la nivelul intregii Europe;
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»  cdidtoriile colective programate pentrit deplasdri cu o lungime desub 500 de km
vor trebui si fie neutre din punct de vedere al carbonului;

=  mobilitaten automatizatd va fi implementatd fa scord fargd;

= navele maritime cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea pe piatd.

— Pandin 2035:
= geronavele de mare capacitate cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea pe
piata.
— Panain 2050
= aproape toate autoturismele, furgonetefe, autobuzele si vehiculele grele noi vor
avea emisii zero;
= traficul feroviar de marfi se va dubla;

= vom dispune de o reteq tronseuropeond de transport {TEN-T) mulitimodold
deplin operationald, pentru un transport sustenabil si inteligent, cu conectivitate
de mare vitezd.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui si
se investeasca cu prioritate din fondurile acordate de Uniunea Europeana (reglementate de
Cadrul Strategic Comun), au fost realizate strategii la nivel national si regional. Documentele
din aceasta categorie care vizeazi domeniile conexe mobilitatii si transporturilor, de care s-
a tinut cont in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Aiud sunt
specificate Tn tabelul 1.3.

Tahelul 1.3. Documente strategice sectoriale — nivel national

Anul Documentul Autoritatea publicd emitentd

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei,

2014 Romdania policentrica 2035, Coeziune si Ministerul Dezvoltarii Regionale
competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse si Administratiei Publice
egale pentru oameni
2016  Master Planul General de Transport al Romaniei Ministerul Transporturilor
2016 Strategla.E'nergetllca a Romaniei 2016-2030, cu Ministerul Energiei
perspectiva anului 2050
2018 Strat:eg_lall\lag:lonala pentru Dezvoltarea Durabild a Guvernul Romaniel
Romdniei 2030
Planul Naticnal Integrat in domeniul Energiei si . -
2020 schimbarilor Climatice 2021-2030 Ministerul Economiel
2021 | Planul Naticnal de Redresare si Rezilienta Ministerul Fondurilor Europene
2022 Acordul de parteneriat pentru perioada de Ministerul Fondurilor Europene

programare 2021-2027
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1.2.2.1. Strategia de dezvoliare teriloriald a Romédniei, Romdnia policentricd 2035, Coeziune si
competitivitaie teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru cameni

Strategia de dezvoltare teritorialid a Romaniei a fost inifiatd de Guvernul Roméniei in anul
2012, Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriald a Roméniei si directiile de implementare pentru o
perioadd de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionala si nationald, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei va reprezenta viziunea asumati a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului nafional pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriali la
nivel national cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdrui
teritoriu, tindnd cont de prevederile principolelor documentele strategice europene §i
nationafes.

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Roméniei este structurat pe
doud niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste “Studiul 13. Cdi de comunicatii si transport”,
al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diagnostic a dezvoltarii retelelor
de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alti parte, {indnd cont de
oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de amenajare
echilibratd a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale spatiului
comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea retelelor de
transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt sintetizate cercetari si
studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente specializate din cadrul
institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si urbanism, precum si documente
strategice ale comunitatii europene din domeniul amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.2, Master Planul General de Transport al Romdniei

Master Planul General de Transport al Romianiei, aprobat de Comisia European3, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru pericada 2014 - 2030, a cirui existentd condifioneaza accesarea
fondurilor structurale aferente perioadei 2014 - 2020. In cadrul planului sunt stabilite
prioritatile pentru investitii in reteaua TEN-T centrala si extinsa. Master Planul trebuie sa
contribuie la dezvoltarea economica a Romdniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate
ale Master Planului sunt:
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— Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribii la dezvoltarea economicd a
Romdniei intr-un mod durabil;

— Rezuftatul 2: Utilizaren mai eficientd a resurselor finonciore in sectorud
transporturilor;

— Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel, un comert imbundtdtit cu tarile vecine;

— Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciife din Romdnia si,
implicit, o crestere economicd mai pronunfatd si un nivel de trai Imbundtatit;

— Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil {sustenabil).

In anul 2021 a fost aprobat Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport din Romaénia pentru perioada 2021-2030, prin care s-a realizat o actualizare a
Master Planului de Transport a Roméniei aprobat in 2016. Documentul vizeaza un parcurs
eficient al proiectelor astfel incét 1a finele decadei s se recupereze o mare parte din decalajul
de dezvoltare fata de celelalte State membre, precum si o participare activa la modernizarea
conectivitatii europene si introducerea noilor tehnologii sustenabile.

Programul Investitional a avut ca scop principal corelarea politicilor publice relevante in
vederea realizarii obiectivelor de infrastructura necesare la nivel national, materializata
prin:
—» prioritizarea investitiilor, conditie favorizantd fn vederea noului cadru financiar
multianual;

— actualiizarea strategiel de implementare a Master Planuiui General de Transport af
Romdniel;
— adoptarea unui document cadru de referintd pentru politicile publice relevante si

pentru toate institutiile implicate in realizarea obiectivelor de infrastructurd de
transport nationald.

Programul Investitional vizeaza o schimbare de paradigma in sensul concentrarii eforturilor
politice, institutionale si financiare ale Romaniei pe un set clar de prioritdgi, in linie cu
interesele nationale si europene, care sa conduca la finele decadei 2021-2030 la crearea unei
retele nafionale de transport care sa reprezinte coloana vertebrald de dezvoltare a
economiei nationale.

Propunerile de dezvoltare aretelei majore de transport din zona de influenta a PMUD pentru
UAT Municipiul Aiud se incadreaza in prevederile strategice si in politica national3 care se
regasesc Tn Master Planul General de Transport al Romaniei pentru orizontul de timp
considerat.

1.2.2.3. Strategia Energeticd a Romdniei 2016-2030, cu perspectiva anuiui 2050

in sectorul mobilitate, Strategia Energetici reliefeazi ci pani in anul 2030 se vor produce
schimbiri importante, asociate n principal cu inlocuirea aproape completd a parcului de
autovehicule, cele noi trebuind si indeplineascd cerinte tot mai restrictive de eficienta
energetica si emisii.
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La nivelul anului 2030 nu se vor inregistra modificari de substanti in ceea priveste utilizarea
combustibililor alternativi, decarece tranzilia citre acestia este de duratd, dar in perspectiva
anului 2050 se va produce o transformare mult mai profundid a mobilitatii in Roménia,
inclusiv cu privire la patrunderea pe piatd a autovehiculelor cu propulsie hibridd sau
electrica.

1.2.2.4. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durahild a Romdniei 2030

In anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabild - program de actiune globali in domeniul dezvoltarii cu un
caracter universal, care promoveazd echilibrul intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii
durabile: (i) economicd, {ii) sociald si {iii} de mediu.

La nivelul Uniunii Europene, documentul politic asumat de statele membre privind
implementarea Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabili este: “Un viitor durabil al Europei:
rdspunsul UE la Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabild”.

Ca membru al Organizatiei Natiunilor Unite si Uniunii Europene, Romania si-a exprimat
adeziunea la cele 17 obiective de dezvoltare durabila. Strategia Nationald pentru Dezveltarea
Durabild o Romdniel 2030 contureazi cadrul national roméanesc pentru sustinerea Agendei
2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila:

—» Eradicarea sardciei in toate formele sale si in orice context;

— Eradicarea foamei, asigurarea securititii alimentare, imbunatatirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

2

Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea bundstarii tuturor, la orice varsta;

2

Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitétilor de invatare de-a
lungul vietii pentru toti;

\

Realizarea egalitatii de gen si intarirea rolului femeilor si al fetelor in societate;

\

Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

\

Asigurarea accesului tuturor la energie la prefuri accesibile, intr-un mod sigur,
durabil s5i modern;

— Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisd tuturor si durabild, a
ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca
decente pentru toti;

— Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile si
incurajarea inovatiei;

2

Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari;

2

Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

— Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;
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— Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului
loT;

—> Conservarea si utilizarea durabild a oceanelor, marilor si resurselor marine pentru o
dezvoltare durabil3;

— Protejarea, restaurarea si promovarea utilizdrii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabila a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

— Promovarea unor societdti pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabili, a
accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si
incluzive la toate nivelurile;

— Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.

Documentul programatic are in centrul atentiei cetateanul, intemeindu-se pe inovatie,
optimism, rezilienta si increderea ci statul serveste nevoile fieciruia, intr-un mod echitabil,
eficient si intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

1.2.2.5. Planul National Integrat in domeniul Energief si Schimbidrilor Climatice 2021-2030

Planul are ca obiectiv stabilirea bazelor politicilor si interventiilor care vizeaza asigurarea
unei tranzitii echitabile din punct de vedere social pentru Roménia.

Prioritizarea masurilor si politicilor pentru atingerea obiectivelor a fost efectuatd in
principal pe baza interactiunilor dintre dimensiuni, avand in vedere maximizarea impactului
preconizat al respectivelor politici si masuri. Investitiile pentru cresterea eficientei
energetice vor avea ca impact si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, cresterea
ponderii de energie regenerabild, dar si in combaterea saraciei energetice.,

Printre masurile de sprinjin propuse de Plan se regasesc si urmatoarele, concurente cu
politicile de mobilitate durabila:

= dezvoitarea prioritard si incurajarea utilizdrii transportului feroviar pentru
transportul de perscane In detrimentul transportului rutier, precum si
integrarea intermodald a acestuia cu celelalte moduri de transport;

= promovarea electromobilitdtii fn transportul rutier {vehicule usoare si transport
public urban)};

= dezvoltarea si promovarea mobilitdtii alternative in scopul reducerii emisiilor
de gaze cu efect de serd.

1.2.2,6. Planul National de Redresare si Rezilienla

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaéniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criz3,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta.
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Obiectivul specific vizeaza atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeana
prin NextGenerationEU in vederea atingerii jalecanelor si a tintelor Tn materie de reforme si
investitii.

PLanul este structurat pe 15 componente care acopera ¢ piloni:

— Pilonul f. Tranzitia verde

= L1 Sistemul de management al apei
= 1.2 Impddurim Romdnia si protejdm biodiversitatea
= I3 Managementul deseurifor
* [ 4 Transport sustenabil
v L5 Fondwl pentru Vaiuf Renovirii
» [o Energie
—» Pilpnul li. Transformare digitald

v L1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale

— Pilonul lil. Crestere inteligentd, sustenabiii si fuvorabild incluziunii

= [I1.1 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii

= L2 Suport pentru sectoru! privat, cercetare, dezvoltare si inovare

— Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriald

v (V.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitald

v V.2 Turism si culturG

— Pilonul V. Sandtate, precum si rezifientd economicd, sociald si institutionali

= V.15andtate
v V.2 Reforme sociale

= V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiei si intGrivea capacitdtii
partenerilor sociali

—» Pilonul Vi, Politici pentru noua generatie
» VI1 Romdnia Educatd

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul I, are ca obiectiv sporirea
sustenabilititii sectorului transporturilor din Romania prin sprijinirea tranzitiei verzi si
digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructura de transport durabila si
ecologici, cu standarde de siguranta adecvate, care sa contribuie la finalizarea retelelor
transeuropene de transpert (TEN-T] si la descongestionarea nodurilor urbane, stimuland in
acelasi timp tranzitia catre un transport sustenabil 1a nivel national, fiind vizate actiuni
orientate citre dezvoltarea de masuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare vitezd, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS) si a masurilor de siguranta rutiera.
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Totodatd, Componenta €10 - Fondui focaf, corespunzatoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a lecalitatilor din Romdania prin
investitii in infrastructura locala care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparititilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-judetean. Investitii care vor fi sustinute prin aceasti componenta se refera
la:

= |1. Mobilitata urbana durabila (interventie sustinuti de reforma R1. Crearea cadrului

pentru mobilitate urbana durahila);

» {11 innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante);

= [1.2 Asigurarea infrastructurii pentru transportu! verde - ITS/ aite infrastructuri TIC;

= [1.3 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de refncdreare
vehicule efectrice;

= [1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/ metropolitan.

Prin derularea programului se urméireste modernizarea infrastructurii de transport,
asigurand sustenabilitatea mediului prin noi vehicule de transport public cu emisii zero,
construind 13.200 de statii suplimentare de incarcare pentru vehicule electrice si 1.091 km
de piste pentru biciclisti la nivel local/ metropolitan. Investitiile vor consta, de asemenea, in
sisteme de transport inteligente si alte infrastructuri TIC pentru a spori securitatea rutiera,
a reduce timpul de calitorie si congestiile traficului. Investitiile vor contribui la cresterea
ponderii cdldtoriilor cu transportul public local cu vehicule cu emisii zero (autobuze cu
emisii zero, troleibuze, inclusiv cele cu baterii, tramvaie, nave asimiliate autobuzelor pentru
transportul public de cilatori pe apa) la 60 % in 2025, comparativ cu 45,4 % in 2019. De
asemenea, in urma punerii in aplicare a investitiilor in statiile de incarcare pentru vehicule
electrice, Romdania ar dispune in total de cel putin 30 000 de statii de incarcare, finantate din
diverse surse, inclusiv din Planul National de Redresare si Rezilientd. Potrivit Ghidului
specific, investifiile se vor baza, Th egald masura, pe alinierea obligatorie la planul de
mobilitate urbana durabild/ planul integrat de dezvoltare durabild/ planul urbanistic
general aprobat sau in curs de elaborare, asiguriand acoperirea cu servicii de mobilitate in
zona functionald si periurbana, prioritizarea si promovarea transportului public in traficul
local prin planificarea benzilor preferentiale si a benzilor de autobuz pe arterele cele mai
frecventate/ aglomerate, precum si pe incheierea unui contract de servicii publice cu
operatorii economici in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007.

in cazul sub-investitiei £.1.1. fnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante)} este obligatoriu ca cererile de finantare si se depuna in
parteneriat sau de citre o UAT care demonstreazi apartenenta la un ADI de transport
public).
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1.2.2.7. Acordul de parteneriat peniru perioada de programare 2021-2027

In cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt stabilite
5 obiective de politica si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

— Obiectivul de Politicd 1: O Europd muai inteligenti si mai competitivi

Prin acest obiectiv Romania va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a
sistemului Cercetare, Dezvoltare si [novare din Romaénia in European Research Area.
Principalele actiuni intreprinse in cadrul obiectivului se referi la:

=  Dezvoltarea capacititifor de cercetare, dezvoitare si inovare otdf pentru
organizaliife de cercetare {institiite de cercetare si insitutii de fnvdtdmant
superior), cdt si pentru intreprinderi;

»  tilizarea digitalizdrii, fn beneficiul cetdtenilor, al Intreprinderilor si al
guvernelor;

» [mpulsionarea cresterii si competitivitdtii IMM-urilor;
* [nterventii in cercetarea din domeniul medical;
= [ntervenfii pentru digitalizare fn domeniul medical

— Obiectivul de PoliticG 2: O Europd mai ecologicd, cu emisii scazute de carbon, in tranzitie
spre o economie fara emisii gi rezifientd, prin promovarea tranzitief cdtre o energie
nepoluantd i justd, o investitiilor verzi si albastre, @ economiei circulare, a reducerii
impactului asupra schimbdrilor climotice si adaptdrii la schimbdrile climatice st o
prevenirii si gestiondrii riscurilor

Contributia Romaniei la atingere acestui obiectiv se referd la finantarea nevoilor de
dezvoltare din urmatoarele sectoare:

= eficientii energeticd; »  colitateo aeruiui;

= sisteme §i retele inteligente * mandagementul riscurilor;
de energie; = situri contaminate;

" apd si apd uzatd; = regenerare urband;

" economia circulard; »  mabilitate urband:

* Dbiodiversitate; .

pescitit si acvacultird

— Obiectivui de Politicd 3: O Europd mai conectatd prin crestereq mobilitaHii si
conectivitatea TIC regionalii

Prin acest obiectiv Roménia isi propune finalizarea unor tronsocane ale retelei TEN-T
principald si anume parti ale retelei TEN-T globale, transportul fiind un factor important al
dezvoltarii economiei.
Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

" cresterea accesibilit@tii regiunilor;

= finalizareo tronsoanelor rutiere;
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reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale;

reaidizarea de legdturi rutiere secundare;

dezvoltarea de sofutii pentru decongestionarea/ fluidizarea traficuiui;
fmbundtdtirea sistemului de management;

finalizarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare;

cresteren atractivitdtii transportului navaol;

cresterea atractivitdtii transportului intermodat,

— Obiectivul de Politicti 4: O Europd mai sociald si incluzivi prin implementarea Pifonului
european ol drepturilor sociale

Roménia are in vedere crearea acelor parghii fundamentale dezvoltirii tuturor sectoarelor
economice, respectiv investitiile in oameni. [n acest context, interventiile vizate au in vedere
patru aspecte majore:

asigurarea unei educatii de calitate incluzive la toate nivelurile;
adaptarea resursei umane la dinamica pietei muncii si a progresului tehnologic;

combaterea sdrdciei si promovareq incluziunii  sociale prin  mdsuri
personalizate;

asigurarea unor servicii de sGndtate de caiitute si accesibile tuturor.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

educatie;

infrastructura educationald;
acees pe piata muncii;
sandtate;

sprifinirea incluziunii si promovarea dreptului la demnitate sociala.

—» Obiectivul de Politicd 5: O Europd mai aproape de cetdteni prin promovarea dezvoltdrii
durabile si integrate o tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locaie

Prin acest obiectiv se are in vedere sprijinirea dezvoltirii urbane, pe baza priorititilor
identificate in Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana cum ar fi alocarea de sume pentru
investitii iIn municipiile resedintd de judet, zone functionale, n scopul cresterii economice,

inovare, acces la nei locuri de munca. [n acelasi timp, sunt prevazute investitii si in zonele
urbane de mici dimensiuni pentru asigurarea unui nivel de trai minim acceptabil pentru

populatie.

In acord cu cele 5 obiective de politicd au fost stabilite urmitoarele programe care fac
obiectul Acordului de parteneriat 2021-2027:

— Programul Crestere Inteligents, Digitalizare si Instrumente Financiare

— Programul Sanitate

— Programul Incluziune si Demnitate Sociala
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—

Programul Educatie si Ocupare

Programul Dezvoltare Durabila

Programul Transport

Programul Asistentd Tehnica

Programul Tranzitie Justa

Programul Acvaculturi si Pescuit

Programul Regional Bucuresti-llfov

Programul Regional Nord-Vest

Programul Regional Sud-Est

Programul Regional Sud Muntenia

Programul Regional Sud-Vest Oltenia

Programul Regional Vest

Programul Regional Centru

Programul Regional Nord-Est

In domeniul mobilititii urbane sunt avute in vedere actiuni referitoare la:

dezvoltarea infrastructurii urbane curate {infrastructuri de transport, ciclism,
material ridant, combustibili alternativi};

dezvoltarea unor culoare de mobifitate;
realizaren de infrastructuri specifice pentru combustibili aiternativi;

dezvoltarea transportuiui metropolitan, precum si infrastructurd pentru
transportul public, sisteme inteligente de transport pentru transport public,
ciclism si infrastructuri de transport pietonal dezvoltarea si optimizared
sistemelor de transport public, inciusiv: modernizarea, extindereo Iliniilor de
tramvai, achizitionare, modernizare material rulant (tramvaie), achizitionare
troleibuze, autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing,

dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii de transport cu metroul inclusiv
achizitie de material rulant;

dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar metropolitan, inclusiv achizitie
de material rulfont;

construirea/ modernizarea de parciri "park-and-ride’, statii si conexiuni inter-
modale, statii de transport.

Rezultatele asteptate la nivel national in cadrul FEDR vizeaza atingerea unui numdr de 1,5
milicane persoane vor beneficia de infrastructuri verzi albastre, respectiv cresterea
capacititii materialului rulant ecologic pentru transportul public colectiv cu aproximativ
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100.000 pasageri, promovarea transportului feroviar metropolitan, construirea a 1.400 km
piste ciclabile, instalarea a peste 1.200 puncte de alimentare/ realimentare cu combustibil
alternativ si 48 orase si localititi cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau
modernizate, care vor contribui la cresterea numarului de utilizatori ai transporturilor
publice si lareducerea emisiilor de dioxid de carbon si poluantilor atmosferici in transportul
public urban.

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeaza domeniile conexe mobilitafii si
transporturilor, ale caror politici si tinte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate Urbana
Durabila pentru UAT Municipiul Aiud, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tahelul 1.4. Documenie strategice sectoriale — nivel regional.

Anul Documentul Autoritatea publicid emitenta

2021 Strategia de Specializare Inteligenta 2021-2027 Agentia pentru Dezvoltare
(RIS3) a Regiunii Centru Regionald Centru

2022 Planul de Dezvoltare Regionali al Regiunii Centiu = Agentia pentru Dezvoltare

2021-2027 Regionala Centru

Agentia pentru Dezvaltare

2022 Pn I Regional Centru 2021-2027
rogramul Regional Centru Regionali Centru

Strategia de Dezvoltare a Judetului Alba pentru

2020
perioada 2021-2027

Consiliul Judetean Alba

Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in Judetul

2021 Alba 2021-2025

Consiliul Judetean Alba

1.2.3.1. Mrategia de Specializare Inteligentd 2021-2027 (RIS3) o Regiunii Centru

Este un document strategic elaborat de ADR Centru in parteneriat cu alti actori din regiune,
ce are rolul de a coordona politicile de cercetare-dezvoltare-inovare (CDI1) in regiune.

Viziunea Strategiei este: “Regivnena Centru fsi consofideazd si valorificd potentioiul de inovare,
adoptd modificdrile de paradigmid tehnologicd si industriali si fructificd inteligent si sustenabif
specificul regional”.

Strategia de Specializare Inteligenta a Regiunii Centru pentru urmatorii 7 ani a are ca scop

orientarea si concentrarea eforturilor pentru transformarea Regiunii Centru intr-o regiune
a cunoasterii.

In urma identificirii elementelor de viziune si asumarii scopului Strategiei de Specializare
Inteligentd a Regiunii Centru au fost stabilite urmatoarele 6 obiective:
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— Obiectivul 1. Sustinerea crearii de cunoastere si inovarii in sectoarele de excelenta
regionale;

— Obiectivul 2. Modernizarea industriald a sectoarelor de excelentd regionale;
— Obiectivul 3. Integrarea in fluxurile de cunoastere regionale, europene si globale;
— Obiectivul 4. Inovare pentru comunitati sustenabile;

— Obiectivul 5. Sustinerea digitalizirii economiei si societatii.

1.2.3.2. Planul de Dezvoltare Regionali al Regiunii Centru 2021-2027

Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii Centru 2021-2027 este elaborat de Agentia
de Dezvoltare Regionald Centru si reprezintd principalul document de planificare si
programare elaborat la nivel regional si asumat de citre factorii de decizie din Regiunea
Centru.

Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru penfru perioada 2021-2027 este parte a
Planului de Dezvoeltare a Regiunii Centru 2021-2027, documentatie care tine seama de
nevoile majore ale regiunii si are in vedere valorificarea céit mai buna a potentialul siu de
dezvoltare,

Viziune: Regitunea Centru sd devind o regitine curatd, atractivd pentru locuitorii sdi gf turism,
cu 0 economie compelitivid bazatd pe cunoastere si inovare, in care grija pentru exploatarea si
utilizaren durabilii a resursefor sd se affe fn atentia fieciruf cetitean.

Obiectivul glebal al Strategiei de Dezvoltare este ca Regiunea Centru sd atingd in anul 2027
un nivel de convergenta economici de 70% fatid de media Uniunii Europene.

Pentru atingerea viziunii, au fost stabilite 6 domenii strategice de dezvoltare, corelate cu
urmdatoarele prioritati:
1. Dezvoltare teritoriala, dezvoltare urbana durabili

P.1.1. Intdrirea capacititii administrative o outoritdtilor publice locale in vederea
implementdrii principiilor dezvoltdrii urbane integrate si sprijinirea cooperdarii o nivel
microregional;

P.1.2. Extinderea, reabilitaren si modernizarea infrastructurii de transport regional;
dezvoltarea infrastructurii de internet, tn mod special a infrastructurii de bandd largd;

P.1.3. Consolidaren rolului si functiifor asezdrilor urbane din Regiunea Centru ca actori
importanti in asigurarea coeziunii teritoriale, sociale si a cresterii economice bazatd pe
clinoastere
2. Competitivitate economicd, cercetare-dezvoltare si inovare

P.2.1. Promovarea unui mediu de afaceri inovativ pentru o dezvoltare economicid
inteligentd;

P.2.2. Fxtinderea si diversificarea infrastructurii regionale si locale de afaceri
sustinerea clusterelor si dezvoltaren refeleior de cooperare economicd;
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P.2.3. Sustinerea sectorului regional de cercetare-dezvoitare pentru o crestere
economicad inteligenti;

P.2.4 Cresterea gradului de internationalizare a economiel si sectorului regional de
DA,

3. Resurse umane, incluziune sociald, ocupare si sanatate

P.3.1. imbundtdtirea calitdtii, eficacitdtii si relevantei ofertei educationale regionale, a
serviciilor si accesului la educatie la toate nivelurile;

P.3.2. Sprifinirea mdsurilor active de ocupare si modernizarea pietei muncii;

P.3.3. Dezvoltarea infrastructurii, cresterea accesului si fmbundtdtirea serviciilor
acordate persoanelor apartindnd grupurifor vulnerabile;

P.3.4. Extinderea si modernizarea infrastructurii de sanatate, crestereq accesului si
imbundtdtirea serviciilor de sdndtate, cercetare-dezvoltare, inovare fn sinitate.

4. Mediu, eficientd energetici si schimbairi climatice

P.4.1. Cresterea calitdtii mediufui inconjurdtor din asezdrile urbane si rurale din
Regiunena Centru;

P.4.2. Cresteren eficientei utilizdrii energiei si o altor resurse motericle,

P.4.3. Protejurea si conservareq biodiversititii regionale;

P.4.4. Diminuarea efectelor schimbdrilor climatice si prevenirea riscurilor naturale.
5. Turism si patrimoniu cultural

P.5.1. Conservarea, restaurarea sf punerea in valoare a potrimoniului cultural-istoric,
valorificarea patrimoniului turistic natural si cresterea utilizdrii potentialului balnear;

P.5.2. Modernizarea si extinderea infrastructurii regionale de cazare si de agrement si
fmbundtdtirea serviciilor specifice;

P.5.3. Sustinerea turismidui de nisd, dezvoltarea activitdtilor conexe turismului si
integrarea activitdtilor turistice;

P.5.4. Asigurarea fortei calificate de muncd fn turism.
6. Dezvoltarea rurala, agricultura si silvicultura

P.6.1. Eficientizarea sectorului agroalimentar si imbundtitirea pregdtirii profesionale
a fermierilfor;

P. 6.2. Sustinereq activitdtilor agricole in zonele montane;
P. 6.3. Valorificareo superioard, fntr-o manierd durabild, a potentiafuiui silvic regional;

P.6.4. Cresterea atractivitidtii economice si diversificarea activitdtilor economice in
focalititile rurale;

P.6.5. Imbundtdtives infrastructurii tehnico-edilitare a localitdtilor rurale;

P.6.6. Dezvoltarea infrastructurii sociale, culturai-recreative si sustinerea dezvoltdrii
comunitare.
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1.2.3.3. Programuid Regional Centru 2021-2027

Programul Regicnal Centru 2021-2027 si propune continuarea viziunii strategice privind
dezvoltarea regiunii, completind directiile, actiunile si priorititile din PDR 2014-2020 si
implementate prin POR 2014-2020 si alte programe nationale.

Viziunea strategicd a PR Centru 2021-2027, in concordantd cu viziunea strategica din PDR
Centru 2021-2027 si Strategia de Specializare Inteligentad a Regiunii Centru este ca Regiunea
Centru s devind o regiune mai curatd, atractivid pentru locuitorii sdi si turisti, cu o
economie competitivid bazald pe cunoastere si inovare in care grifa pentru mediu si
utilizarea rationald si durabild a resurselor sd fie o prioritate.

Pentru atingerea viziunii strategice au fost formulate o serie de prioritati, dupa cum
urmeaza:

— P1 -0 regiune competitiva prin inovare si intreprinderi dinamice pentru o economie
inteligent3;

P2 - O regiune digital3;

P3 - O regiune cu comunititi prietenoase cu mediul;
P4 - O regiune cu mobilitate urbana durabila;

P5 - O regiune accesibila;

P6 - O regiune educati;

‘2R 2K 2K 20

P7 - O regiune cu turism sustenabil;

P8 - O regiune atractiva.

2

Prioritatea 4 - 0 regiune cu mobilitatea urbana durabild are ca obiectiv specific
promovarea mobilititii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon. Corespunzitor acestui obiectiv, sunt promovate
operatiuni cu caracter orientativ, precum:
= Dezvoltarea infrastructurii urbane curate: dezvoltaren unor citloare de mabilitate
urband durabild, respectiv infrastructuri pentru mersul cu bicicleta, amenajarea de
trasee pietonale, benzi dedicate transportului public, precum si introducerea de sisteine
de bike-sharing, sisteme de monitorizare ete, inclusiv sisteme park & ride fn zono de
acces in localitdatile urbane.

= Dezvoltarea si optimizarea transportului public prin investitii in vehicule ecologice
felectrice} si infrostructura de transport aferentd;

= Dezvoitarea de infrastiucturi pentru combustibili alternotivi;

®  Dezvoltaren sistemelor de management ¢ mobilitdtii urbane, cum ar fi sisteme de
management trafic, semaforizare inteligentd, aplicatii de mobilitate, etc.

= Activitdti de promovare o mobilitdtii urbane durabile (masuri soft, campanii pentru
promovarea transportuiui public si al deplasarilor cu bicicleta) in cadrul unor proiecte
integrate.

40 SIGMA MQOBILITY ENGINEERING



MUNICIPTUL Planul de Mabilitaie Urband Durabila
ATUD pentru UAT Municipiul Aiud - actualizat

1.2.3.4. Strategia de Dezvoliare a Judetuiui Alba peniru perioada 2021-2027

Strategia de Dezvoltare a judetului Alha pentru perioada 2021-2027 a fost elaboratd in anul
2020 si este structuratd pe doua componente: Etapa I - Analiza socio-economicd si
demograficd o judetudui Afba si Etapa I - Formularea strategiei Alba si Mecanism
implementare monitorizare evafuare.

Strategia de Dezvoltare a Judetului Alba pentru perioada 2021-2027 este un document de
planificare si programare la nivel judetean, care valorificd potentialul si oportunititile de
dezvoltare ale teritoriului si rispunde problemelor si nevoilor identificate in cadrul analizei
socio-economice.

Viziunea Strategiei la orizontul anului 2030 este ca judetul Alba sa devina:
v Un judet core conecteazd, promoveazd si sustine dezvoltarea afacerifor pdstrénd si
atrdgdnd noi componii!

v Un judet care rdspunde nevoilor cetdtenilor prin servicii adecvate, eficiente si de
calitate!

v' Un judet core promoveazd posibilitdti de odihnii si recreere variate fntr-un codru
natural si o atmosferd culturald de exceptie!

v Un judet in care asigurdm o administrare integrd, transparentd si responsabild,
Intelegind cd deciziile pe care le ludm astdzi vor avea un ecou peste mai multe
generatii!

Pentru indeplinirea viziunii strategice au fost identificate 4 obiective strategice, si anume:

— Obiectiv strategic 1: Dezveltarea factorilor ce contribuie la cresterea
competitivititii economiei judetului;

— Obiectiv strategic 2: Dezvoltarea integratd si continua a factorilor ce asigura
cresterea calitatii vietii in zonele urbane si rurale ale judetului;

— Obiectiv strategic 3: Asigurarea unui mediu curat, rezilient si sigur pentru
dezvoltarea durabild a judetului, mentinerea calitatii peisajului si cresterea
atractivitatii acestuia pentru locuitori si turisti;

— Obiectiv strategic 4: Intirirea capacititii de management al dezvoltirii, a
accesibilitatii si calitatii serviciilor publice furnizate de administratia publica local;

1.2.3.5. Planul de Mentinere a Calitdtii Aerului in Judetul Alba 2021-2025

Planuf de Mentinere a Calitafii Aerulfui pentru Judetul Atba 2021-2025 reprezinta o
documentatie elaborati de Consiliul Judetean Alba pentru unititile administrativ-teritoriale
din compunerea judetului. In cadrul planului de actiune sunt propuse misuri pentru
pastrarea nivelului poluantilor sub valorile-limitd, respectiv sub valorile-tinta si pentru
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asigurarea celei mai bune calititi a aerului inconjuritor, in conditiile unei dezvoltiri
durabile.

I scopul mentinerii valorilor poluantilor sub valorile-limita / valorile-finta stabilite prin
Legea Nr. 104/ 2011 privind calitatea aerului inconjurdtor, principalele masuri propuse
sunt:

= Masuri pentru reducerea emisiilor rezultate din traficul rutier:
— Promovarea, imbunitafirea si extinderea transportului public;
— Continuarea implementarii proiectelor majore de infrastructura;

= Masuri pentru reducerea emisiilor rezultate din incilzire in sectorul rezidential:
— Programe de reabilitare termica a blocurilor de locuinte;

= Masuri pentru reducerea emisiilor rezultate din procesul de eroziune eoliana:
— Intretinerea si extinderea spatiilor verzi;
— Renaturarea terenurilor degradate supuse eroziunii eoliene.

Masurile din planul de mentinere a calitdtii aerului se pot desfasura pe o perioada de
maximum 5 ani.

Comisia tehnicd judeteani pentru elaborarea Planului de mentinere a calititii aerului in
judetul Alba este compusa din reprezentanti ai autoritatilor publice locale si judetene si
operatori economici de pe raza judetului.

1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planul Urbanistic General al Municipiului Aiud

Conform legislaliei In vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitdfilor care
compun unitatea administrativ - teritoriald de baza. Acest document se elaboreaza cu
scopurile;

= stabilirii directiilor, prioritdfilor si reglementarilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare urbanistica a localitatilor;

= utilizdrii rationale si echilibrate a terenurilor necesare funcfiunilor urbanistice;

= precizarii zonelor cu riscuri naturale (alunecari de teren, inundatii, neomogenitati
geologice, reducerea vulnerabilitifilor fondului construit existent);
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= evidentierii fondului construit valores si a modului de valorificare a acestuia in folosul
localitatii;

= cresterii calitdfii viefii, cu precadere In domeniile locuirii si serviciilor;

= fundamentarii realizarii unor investifii de utilitate public3;

= asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

= coreldrii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spafiului.

Propunerile planului de mobilitate se incadreazi in prevederile PUG al Municipiului Aiud si
sprijina atingerea unor prioritati asumate prin acesta. Astfel, la dezvoltarea PMUD, s-au avut
n vedere urmaitoarele masuri propuse Tn sectiunea "“Propuneri de organizare urbanisticd”,
sub-sectiunea "Organizarea circulotiifor” ale PUG al Municipiului Aiud:

— Modernizarea strazilor care fac parte din trama stradald majora pornind din zona
central spre extremitati, urmarindu-se corelarea lucrarilor de modernizare cu cele
privind instalatiile tehnico-edilitare subterane si aeriene;

— Amenajarea corespunzitoare a principalelor intersectii, pe faze, in urma realizarii
unor studii de circulatie de detaliu;

— Amenajarea unor parcaje publice;

— Impunerea respectdrii parcajelor pentru intreprinderi si servicii sau pentru locuinte
n afara spatiului apartindnd domeniului public;

— Semaforizarea unor intersectii;
— Amenajarea corespunzitoare a trotuarelor si a zonelor verzi polarizatoare.

Planul de mobilitate ia in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. De asemenea, Tn intocmirea planului de actiune al PMUD s-a tinut
cont de anvelopa bugetara disponibila in perioada de implementare, adica panain anul 2030.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de
cadru natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Aiud 2021-2030

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbania a Municipiului Aiud reprezinta documentul
programatic, care transpune demersurile autoritatii publice locale, actorilor sociali, mediului
antreprenorial si ale altor institufii si organizatii, avute in vedere pentru dezvoltarea si
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transformarea Municipiului Aiud intr-o comunitate rezilientd, care are capacitatea de a
gdzdui insasi ideea de evolutie, Tngloband, astfel, tot ceea ce decurge din ea.

Viziunea Strategiei este: “0 comunitate atractivd pentru locuire, vibrantd economic si
cultural, guvernatd inteligent si responsabil, cu servicii publice accesibile si apreciate.”

Obiectivele strategice sunt urmatoarele:

= O comunitate verde si rezilienta:

Reducerea riscurilor climatice si construirea unei capacititi majore de
rezilienta la dezastre;

Investitii pentru regenerarea, modernizarea si cresterea patrimoniul verde si
de eco-agrement al comunitatii;

Managementul integrat, selectiv si inteligent al deseurilor municipale si
valorificarea superioard a componentelor reciclabile in economia circulara
zonald;

Reducerea si controlul poluarii urbane;
Cresterea securitatii si neutralitatii energetice, a eficientei consumului de
energie si dezvoltarea de capacitati de productie de energie verde;

Mobilitate urbana sustenabild, inteligentd si accesibila in zona urbana
functionala.

= Un centru pelarizator zonal, competitiv si productiv;

= Un centru urban primitor, inteligent, cu servicii publice de calitate, echitabil, inclusiv,
care Tmbratiseaza diversitatea - orasul la 15 minute;

*  Un municipiu guvernat performant si responsabil.

In cadrul portofoliului de proiecte al Strategiei sunt propuse o serie de obiective integrat-
operationale privind infrastructura, transporturile si mobilitatea, respectiv:

— Finalizarea arterelor de conectare a Municipiului Aiud la ,Transalpina de Apuseni”
din Muntii Apuseni, care stribate localititile Aiudul de Sus - Rimet - Bradesti -
Geogel - Macaresti — Barlesti Citun - Cojocani - Valea Barnii - Birlesti - Mogos -
Valea Alb3A - Ciuculesti - Bucium - Izbita - Coleseni - Bucium Sat si ajunge in Bucium
Cerbu, aproape de Abrud si ale culoarului de mobilitate Aiud - Livezile - Rimetea (sat
propus a face parte de patrimoniul Mondial UNESCO) - Buru (limita, judetul Cluj);

— Participarea UAT in proiectul de realizare a frenului metropolitan care
interconecteaza principalele centre urbane ale judetului Alba;

— Coridor de mobilitate urbani integratid pentru transport public ecologic, trasee
pietonale si retea de piste velo pentru biciclisti (DN1 - EB1/107E/ DN1);

— Reabilitarea, extinderea si modernizarea retelei secundare de strizi urbane din
Municipiului Aiud, inclusiv satele componente si apartinidtoare, incluzédnd lucrari de
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asfaltare, amenajare trotuare, semnalizare rutierd, canalizare pluvial3, podete de
acces, mobilier urban, aliniamente de arbori si peluze verzi;

— Regulament privind restrictiile de circulatie (in special a traficului greu),
semnalizarea corespunzitoare in zonele locuite, zonele cu risc, zonele intens
circulate;

— Operationalizarea Sistemului integrat de transport inteligent pe teritoriul
municipiului Aiud si in Zona Urbana Functional;

— Optimizarea si extinderea activitatii Serviciului Public de Transport Local Aiud;

— Amenajare statii de transport public in toate zonele deservite de operatorul de
transport public - etapa Il;

— Realizare autogara moderna pentru transportul inter si intrajudetean de calatori si
turisti;

—» Cresterea calitatii si suprafetei retelei de trasee pietonale, trotuare si alei din
Municipiulul Aiud;

— Retea de piste velo pentru biciclisti care interconecteaza cartierele municipiului
(satele componente) de coridorul de mobilitate urband;

— Amenajare rastele pentru biciclete si spatii de stationare vehicule de micromobilitate
in incinta sau proximitatea institutiilor de invatamant;

— Retea de piste velo pentru cicloturism;

— Realizarea de noi parcdri publice in aliniamentul tramei stradale majore a
municipiului si proximitatea zonelor de interes public, comercial si turistic;

—» Reabilitarea si extinderea numadrului parcarilor de resedinta in cartierele de locuinte
colective;

— Retea urbana de statii pentru incarcare vehicule electrice.

1.5. Metodologia de elaborare a P.M.U.D. al Municipiului Aiud

Planul de mobilitate urbana durabild reprezinta un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
acliune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate elaborate la
nivel zonal si sectorial. Procesul metodologic aplicat pentru actualizarea PMUD pentru UAT
Municipiul Aiud este reprezentat grafic in figura urmatoare.

in acord cu cadrul strategic si normativ valabil 1a nivel national si international, Planul de
Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Aiud este structurat in 3 parfi principale,
corespunzatoare urmaitoarelor etape:
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Figura 1.3. Schema metodelogicd de efaborare a PMUD al Municipiuiui Afud.

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmarind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local.

In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale.
Caracteristicile socio-economice si demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de
transport existente reprezinti date de intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul
cdruia sunt evaluate efectele mobilitatii asupra societdtii (mediu, cadru social, dezvoltare
urband). Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre
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cererea si oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate,
facilitind astfel evidentierea disfuncrionalitatiler. Odata calibrat si validat, modelul de
transport oferd rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri
propuse pentru atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de
dezvoltare testate.

Urmarind reducerea disfunctionalititilor cu privire la mobilitatea durabili fn zona de studiu
si avand in vedere contextul elaboririi planului de mobilitate, sunt stabilite obiectivele
acestuia. Acestora le sunt asociate directii de acliune si masuri grupate in scenarii de
evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind posibila
evaluarea fezabilitdtii misurilor propuse.

— Etapa a [I-a, care cuprinde doua capitole:
{1} Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(2] Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

— Etapaa Ill-a, care cuprinde doui capitole:

{1} Stabilirea procedurii de evaluare a implementarii Planului de Mobilitate Urband
Durabifd

{2} Stabilirea actorilor responsabili ciu monitorizarea
Implementarea planului de acfiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru UAT Municipiul Aiud este conceput pentru
perioada 2025-2030, perioada care interfereaza cu valabilitatea altor documente de
planificare la nivel local, national si european, respectiv cu perioada de programare curenta
stabilitd de Comisia Europeand, 2021-2027.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie sia
activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 15 ani evidentiaza scaderea cu
-11,9% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Aiud, tendinti de variafie
similard cu cea inregistrati la nivel judetean (-6,9%) si national (-3,0%), insd mult mai
accentuata.

In figura 2.1 este reprezentatii variatia numarului de locuitori in perioada 2010 - 2024
pentru Romania, judetul Alba silocalitatile urbane din acest judet. Valorile extreme sunt date
de cresterea cu 2,3% a numirului de locuitori din Municipiul Alba lulia, respectiv sciderea
cu 20,9% a numarului de locuitori din Orasul Baia de Aries.

Datele privind numarul total de locuitori in Municipiul Aiud, sunt prezentate in tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de focuitori — Municipiuf Aiud, anuf 2024,

Localitatea Num‘c.lr d.e Sursa
locuitori
24174 Institutul National de Statisticad, TEMPO On-line
Municipiul Aiud 23.970 Directia Generald pentru Evidenta Perscanclor,

Ministerul Afacerilor Interne

In ceea ce priveste Municipiul Aiud, n figura 2.2 este prezentatd distributia pe clase de
varstd (18 categorii) a numarului total de locuitori pentru fiecare an din intervalul 2010 -
2024. Valorile corespund datelor determinate prin metodologia publicata pe site-ul INS -
Baza de date TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu”.
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Unitatea Administrativ
Terileariald

Enninia

Judetul Alba
Municipiul Albi Tuli
Mumnicipiol Aiud
Municipiul 1313

Mumicipriul Sehes

Crrasul Abrud
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Drasul CAmpeni
Owagul Cugir

(rasil Oema Mias
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Crrasul Zlatma
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Variatia numdarului de locnitori, 2010-2024

Figura 2.1. Varfatic numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2024, zonele urbane din judetul Alba.
Sursa datefor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.2, Distributia popuiatief pe grupe de vdrstd In intervalui 2010 - 2024, Municipiuf Aiud.
Sursa datefor: INS, TEMPO On-line.

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de varsta de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.3), relevi scaderea (cu 31%) ponderii populatiei tinere,
cu varsta cuprinsa intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea procentului care revine
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locuitorilor cu varstd de peste 65 ani (cu 71%), aspect care reflectd demararea fenomenului
de Tmbatranire demografici. In general, aceste persoane sunt caracterizate de mobilitate
redusad, necesitind facilitati in sensul cresterii accesibilitatii sistemului de transport.
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Figura 2.3. Ponderen populatiei din principalele grupe de vdrstd, perioada 2010-2024.
Sursa dutelor: INS, TEMPO On-line.

Ca urmare a solicitarii Municipiului Aiud, Directia Generald pentru Evidenta Persoanelor
(D.G.E.P.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a pus la dispozitie situafia cu numarul
total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in Municipiul Aiud inregistrati la sfarsitul
anului 2024, Datele au fost defalcate la nivel de adresi (stradd, numir, bloc). Intrucét la
elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a calatoriilor, este
necesara distributia populatiei pe zone de traficl, in continuare, vor fi luate in calcul valorile
furnizate de Directia Generala pentru Evidenta Persoanelor. Distribujia pe clase de varstd a
acestor date (figura 2.4) s-a facut respectind proporiia definuta de fiecare clasi pentru anul
2024, conform datelor publicate de Institutul National de Statistica.

Conform datelor statistice existente (Institutul National de Statistici, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al Municipiului Aiud este de 835 ha. Prin raportarea numarului total de
locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulta ca densitatea populatiei la nivelul anului
2023 este de 2.932 persoane/km<, Distributia spatiald a numarului de locuitori constituie un
factor cu impact semnificativ in domeniul mobilititii urbane. Tn acest context, este esentiald

110 cadrul medelului de transport aferent planului de mobilitate (Capitolul 3), teritoriul a fost Tmpartit n 78
vone de trafic, 63 vone interne in Municipiul Aiud, 9 zone interne reprezentind localititile componente si
apartindtoarc si & zone cxtorne reprezentind potentialul de deplasare al localitdtilor deservite in raport cu
arcalul de studiu de autostrada, drumul national si drumurile judetene care penetreaza acest teritoriu,
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analiza datelor demografice prin prisma urmatorilor indicatori: populatic totald si densitatea

popuiatiei.
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Figura 2.4. Distribufia populatief fnvegistrate tn anul 2024 pe grupe de varstd, Municipiuf Aiud

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

in cadrul PMUD al Municipiului Aiud, varianta actualizata distributia spatiali a indicatorilor
demografici (valorile pentru anul 2024} a fost realizata prin raportare lazonele de analiza a

traficului din interiorul teritoriului intravilan (figurile 2.5 si 2.6).
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Figura 2.5. Distributia teritoriafd a populatief. Surse dutelor: D.G.EP.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

51



MUNICIPIUL Planul de Mabilitate Urband Durabila
AIUD peniru UAT Municipiul Afud - actualizat

vk

Legenda

DeaSitotza 3apL sl [loe, k-]
| et E A Io
K |'.i_ ;s ‘_E‘,-'-" i A
2 Lo, L /./ (~ e
p S h = R o o R
. L e _lz:s
L— = e EESe
; T, 0 =145
/ I 555
W 12571
B 7o
i I 35250

o himmd LAl

Figura 2.6. Densitaten populatiei la nivelud zonelor de trafic.
Sursu datedor: DLGEP; INS, TEMPO On-fine.

Se observa ¢i valori ridicate ale numarului de locuitori sunt concentrate in zoha de sud si est
a localitatii, precum si in localitatea apartinitoare Ciumbrud. Tn cazul densititii de locuire
valori ridicate se intilnesc in zona centrala si in partea de sud si est a teritoriului, unde se
regdsesc locuinte colective.

Aglomerarile rezidentiale reprezinti zone cu potential ridicat de generare/ atragere a
cilitoriilor, pentru care trebuie si se acorde atentie deosebitd in ce priveste oferta de
transport public necesara pentru satisfacerea deplasarilor pe distantd medie si facilititile
pentru modurile de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice deplasarilor pe
distanta scurta.

2.1.2. Date socio-economice

Desfasurarea activitatilor economice implica generarea de clitorii cu pondere importanti
atat in cazul transportului de persoane, cit si al celui de marfuri (prin asigurarea fluxului de
materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Muncad Alba, la nivelul anului 2024,
in Municipiul Aind au fost inregistrati 5.152 salariati activi, distribuiti celor 638 angajatori
publici si privati cu sediul in aceasti localitate. La nivelul teritoriului de analiza ponderea
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populatiei ocupate reprezinta 24% din totalul numarului de locuitori, iar valoare manifestata
la nivel judetean este de 26% (conform INS Tempo Online), tabelul 2.2.

Tabelul 2.2. Ponderea populatief ocupate, anul 2023, Sursa datelor: INS, TEMPO On-fine.

Ponderea numéarului de

Unitatea Administrativ- Numar Numadr .
L. oL L salariati din totalul
Teritoriala salariati locuitori . L L.
g numarului de locuitori
Municipiul Aiud 5.969 24479 2404
Judetul Alba 94,644 365479 2694

In anul 2024, din totalul celor 638 angajatori, 6 au avut cel putin 100 salariafi activi,
concentrand 26% din numarul total de locuri de munci ocupate (tabelul 2.3). Cu excepfia
serviciilor oferite de institutii publice, principalii angajatori activeazd in productie si
exploatare forestiera.

Tabelul 2.3. Principalii angafatori, anul 2024, Sursa datelor: ITM Alba.

N Numar
r.
it Angajator CAEN Domeniul de activitate Salarati
) activi
1 Spitalul Municipal Aiud 2610 Activititi de asistentd spitliceasci 370
2 5.C. Galway Sport S.R.L. 1520 Fabricarea incaltdmintei 279
3 S C. Preset SRL 2361 Fabricarea produselor d.i.n beton pentru 233
constructii
4 C“ﬁﬂﬂ;‘:ﬁf :iﬁljm 8411 Servicii de administratic publica generala 216
5 5.C. Real Doc Forest S.R.L. 0220 Exploatare forestiera 115
o 5.C. Mobilaiud SR.L. 3109 Fabricarea de mohild n.c.a. 104
Din totalul celor 638 angajatori, |
38,2% au un singur angajat. % Ho
Ponderea cea mai ridicatd g - [
(48,6%) se Inregistreazd in cazul |2 wv |- 28
angajatorilor care au intre 2-10 ]
salariati salariati activi (figura =
2.7).
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Figura 2.7, Distributia angajatorifor dupd mandrul de
safariali. Sursy datelor: ITTM Alha.
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Amplasarea in teritoriu a principalilor angajatori si distribufia in teritoriu a locurilor de
munca asigurate de agentii econemici (la nivelul zenelor de trafic in care a fost imparfit
teritoriul Municipiului Aiud) sunt prezentate in figurile 2.8 si 2.9.
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Figura 2.9. Distributia teritariald a locurifor de muncd. Sursy dutetor: FTM Alba
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Pe baza datelor statistice existente a fost studiatd dinamica numarului de salariati la nivel
local si judetean in ultimii 14 ani (figurile 2.10 si 2.11). Rezultatele indicd o scadere a
ponderii numarului de salariati din Municipiul Aiud din totalul celor inregistrati la nivel
judetean, de la 7% in anul 2010, la 6% in anul 2023.

Conform Institutului National de Statistica, varstele de munca considerate sunt:

— pentru populatia de gen feminin, grupele de virsta dela 16 la 61 ani;
—» pentru populatia de gen masculin, grupele de varsta de la 16 la 65 ani.

Cunoscind datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 14 ani si date prognozate? ale acestui indicator pentru judetul Alba (Comisia
Nationald de Strategie si Prognozi), a fost estimat numarul anual de salariati la nivelul
Municipiului Aiud in pericada 2024-2027. Se observa tendinta crescatoare, care conduce la
majorarea cu 9% a numarului de salariati din Municipiul Aiud in anul 2027 comparativ cu
valoarea inregistratd in anul 202 3.

Totodatd, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul Municipiului Aiud, rezultdnd ca in perioada analizatd 2010-2024 s-a
manifestat o tendinti generald descrescatoare a numarului de persoane incadrate in aceasta
categorie (figura 2.12).
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Figura 2.10. Variatic numarului de salaviati - judetul Alba, pevioada 2010-2023; 2024-2027.
Sursa datefor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Strategie si Prognozd (CNSP).

! Comisia Nationald do Strategic si Prognozd, Profecta principaliior indicatori economico - sociali in PROFIL
TERITORIAL 2023 - 2027, lanuaric 2024,
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Figura 2.11. Variatia numndrului de safariafi - Municipiul Aiud, perioada 2010-2023; 2024-2027.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Na{fonald de Strategie si Prognozd {CNSP).
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Figura 2.12. Variatic numdrului de someri, pericada 2010-2024.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-tine.

In ipoteza translatarii somerilor n categoria salariatilor, putem concluziona ¢a s-a produs, o
crestere a deplasarilor pendulare domiciliu - loc de munca.
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Referitor la cauzele somajului in Municipiul Aiud, acestea sunt cele clasice: numarul redus al
lecurilor de munc3, dezechilibre intre pregétirea prefesionala a fortei de munca disponibile
(somerii provin, de reguld, din disponibilizarile colective sau individuale, fiind persoane care
si-au pierdut locul de munci prin restrangerea activitatii) si cerintele specifice locurilor de
munca ce constituie oferta, raportul dintre nivelul salarial minim pentru care populatia este
dispusid s munceasca si nivelul ajutoarelor sociale oferite de stat.

In vederea sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce aduce beneficii sociale ca
urmare a reducerii somajului in zona de analizd, se vor propune masuri de imbunatatire a
accesibilitatii si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.

Ca urmare a analizei zonificarii functionale aferente PUG al Municipiului Aiud (figura 2.13),
se constatd concentrarea unitifilor agricole in extremitatile teritoriului. Zonele industriale
si de depozitare sunt bine conturate, dezvoltate in estul teritoriului cu acces direct la calea
feratd, constituite in principal din cele doud mari platforme - cea metalurgica si cea a
materialelor prefabricate pentru constructii. Institutii publice si servicii se regdsesc In zona
centrald si de sud a teritoriului. Concentrarea locurilor de munca in zone compacte implica
probleme de mobilitate, in sensul constituirii unor poli de atragere si generare a calatoriilor.
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Figura 2,13, Functiuni de utilizare a teritorinlul. Sursa: PUG of Municipiviui Alud,

Zonele in care se desfasoara activititi comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in

special pentru calatoriile locale. Asa cum se

observa din figura 2.14 magazine de tip

supermarket sunt amplasate de-a lungul drumului national DN1, dar si pe strazi racordate
la acesta. Pe 1anga aceste ohiective, se impune ca pol de atractivitate in scop comercial Piafa
Agroalimentara Dr. Constantin Hagea situata in zona strazilor luliu Maniu si Stadionului.
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Figura 2.14. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiuf Afud.
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Unitatile de Tnvardmant reprezinti poli de atragere / generare a cilitoriilor la nivelul unei
localititi, carora trebuie sd li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al accesibilitatii

si sigurantei circulatiei.

in Municipiul Aiud functioneazi 7 unititi de invatimant preuniversitar (1 - prescolar, 2 -
gimnazial, 3 - liceal, 1 - postliceal) care au arondate o cresd, 6 gradinite, o sceald gimnaziala
si un liceu, n care in anul scolar 2024-2025 au fost inmatriculati 3.660 elevi si prescolari.
Alte institutii de educatie si formare sunt Clubul Copiilor Aiud si Clubul Sportiv Scolar Aiud.

Amplasarea in teritoriu a unitatilor de invatamant de stat din Municipiul Aiud mentionate in

tabelul 2.4. se regidseste in figura 2.15.

Tabelul 2.4. Unitdti de Invdfdmdnt. Sursu datelor: HCL nr. 1/ 08.01.2024, Cartografio scolurd.

Nr.
crt.

Unitatea de invitamint cu personalitate
juridica/ arondata

Invitimant prescolar/ anteprescolar

Gradinifa cu Program Prelungit Nr. 2 Aiud
Cresa Afud
invitimant primar si gimnazial
Scoala Gimmaziald "Ovidiu Hulea” Aiud
Scoata Gimnaziald “Liviu Rebreamu™ Afud
2. Gradinita cu Program Normal nr 1 Afud
Gradinita cu Program Normal nr. 7 Afud
Gradinita cu Program Normal nr. & Afud
3. Scoala Gimnaziala "Axente Sever” Aiud
Invitimant liceal si postliceal
Colegiul National "Titu Maiorescu” Aiud
Grddinita cu Program Prelungit "Primii Pasi” Aiud
Colegiul National "Bethlen Gabor” Aiud
Grretdinitu cu Progrom Prefungit Nr. 4 Aiud

Liceul Tehnologic Aiud
Liceu! Tefmologic Agricel "Alexandru Borza”

6. Clumbrud
Gradinita cu Program Normal Clumbrud
7 Scoala Postliceali "MED FARM SPERANTA”

Aiud
Alte institutii de educatie si formare

Clubul Copiilor Aiud
9, Clubul Sportiv Scolar Aiud

Adresa

Str. Unirii, nr. 10

str. Cuza Voda, nr. 35
Str. Gheorghe Lazar, nr. 17
Str. Avram [ancu, nr. 1
Str. Gheorghe Lazar, nr. 17
Str. Gheorghe Lazar, nr. 21

Str. Unirii, nr. 2

Str. Ecaterina Varga, nr. 10
Str. Scrgent Hategan, nr. 3
Str. Bethlen Gabor, e 1
Str. Cuza Vodd, nr. 38

Str. lon Creangd, nr. 14
Str. Vasile Lucaciu, nr. 42
str. Vasile Lucaciu, nr. 2

Str. Ecaterina Varga, nr. 41

Str. Ecaterina Varga, nr. 31

Str. Pare Avram [ancu, nr, 2

Numar

anteprescolari/

prescolari/
elevi

243

563

563

733

512

774
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Figura 2.15. Localizarea unitdfilor de tnvdfdmdant pe teritovivl Municipiul Aiud.

Din figura de mai sus se observa c3 unititile de invatdmant de tip liceal, caracterizate de un
nivel ridicat al navetismului, sunt amplasate in zona centrala si de sud a teritoriului, cu
exceptia Liceului Tehnologic Agricol "Alexandru Borza”, care functioneaza in localitatea
apartindtoare Ciumbrud.

Analiza privind populatia scolara releva reducerea numarului de prescolari (-14%) si elevi
inscrisi in Invatdmantul gimnazial (-17%]), liceal (-41%) si postliceal (-50%), concomitent cu
cresterea numarului de elevi inscrisi in Invatimantul primar (6%) si profesional (112%),
(figura 2.16).

Reducerea populatiei scolare din categoriile mentionate poate fi asociata ratei scazute a
natalitatii, care se reflecta in populatia tanard, cu varsta cuprinsd intre 0 si 24 ani, a carei
pondere din numarul total de locuitori a scazut in perioada de analiza (figura 2.3).

Cunoscand tendinta de variatie a numdrului de elevi, bazata pe date istorice inregistrate in
perioada 2010-2023 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel national
pana la orizontul anului 20603 (prognoza care are la baza populatia stabila pe sexe si grupe
de varsti inregistrati in cadrul recensaméntului desfasurat in octombrie 2011 si fenomenele
demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externa din statistica curenta) pe termen
scurt s-au prognozat reduceri ale numarului de elevi din invatdmantul preuniversitar (figura
2.17).

¥ Institutul National de Statisticd, Preoiectarea populatiei Romdniei la orizontul anufui 2060, ISBN: 978-606-
2590-01-1, 2013.

ol SIGMA MQOBILITY ENGINEERING



MUNICIPTUL Planul de Mabilitaie Urband Durabila
ATUD pentru UAT Municipiul Aiud - actualizat

A00mn 4

L1200

Ladn 4

Populagie scolari

1400 4

1200 4

1000 4

800

600

4000 4

200 4

0 : ¢ | : | Anul
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 201e 2017 2008 2019 2020 Z0z1 2022 2023 2024

== Tregealar Llevi - Trwdrhmd et primae ==gr=TClovi - mvihdmiont gimnazial

ol Elei - s [l Tices ] i Kl - T3 msinl prodesiongl ses Kleyi - nved3td mand posilice

Figura 2.16. Variatia populatiei scofare din Municipial Afud, 20710-2023.
Sursa datefor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.17. Variatia populatiei scolare din Municipiuf Aiud — date prognozate.

Tot mai frecvent, in situatia actuala, se intilnesc cazuri in care copii hu urmeazi scoala
primara sau gimnaziald din zona de rezidenta, orientandu-se catre unitati de invatamant din
alte cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasarile
avand ca scop ,Ducerea / aducerea copiilor fa / de Ia scoald” devin din ce In ce mai numeroase
si sunt realizate cu autovehiculul personal
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Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Ajud, in perioada septembrie 2024 - mai
2025 unitdtile de invatamant din municipiu au atras 4.135 elevi navetisti si 314 insctitori
proveniti din localitatile componente si apartinatoare. Distributia acestora pe relatii origine-
destinatie se regiseste in figurile 2.18 si 2.19.

Legenda

Heataa mbars

Clew ravetst
e e
ol PR L e L el

Limila LLE T,

Figura 2,18 Fluxuf de elevi navetisi atrasi de Municipiul Afud.
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Figura 2.19. Fluxul de elevi navetist st insotitori atrasi de Municipiul Afud
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Din figurile de mai sus se observa ca cei mai multi elevi navetisti si nsotitori provin din
localitatea componenta Aiudul de Sus.

Amplasarea teritoriului de analiza in cadrul unei zone cu potential turistic necesita analiza
activitdtii turistice, prin prisma indicatorilor care pot fi utilizati in estimarea calatoriilor
generate si atrase de zonele de trafic Tn care se desfisoara servicii turistice.

In prezent unitatile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) ofera o capacitate de 181

locuri/ zi. De-a lungul perioadei analizate capacitatea de cazare din Municipiul Aiud a variat
neuniform in plaja 42-257 locuri de cazare/ zi (figura 2.20).
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Figura 2.20. Variatia capacititii de cazare, 2010-2024.
Sursa dutefor: INS, TEMPO On-line.

Conform datelor publicate de Institutul National de Statisticad (baza de date Tempo-Online),
numadrul anual de turisti sositi in Municipiul Aiud a cunoscut o variatie neuniforma in jurul
valorii medii de 5.111 turisti/ an (figura 2.21). Valoarea de varf a acestui indicator a fost
inregistratd in anul 2019 (9.368 turisti). Valoarea specifica anului 2024 este cu 32% mai
mica fatd de valoarea medie anuala.

n figura 2.22 este prezentatd variatia lunara a valorilor aceluiasi parametru in perioada
2010-2024. Se observa o crestere a numairului de turisti in lunile mai - septembrie ale
fiecdrui an, perioada in care se detaseazd luna august, cu numar maxim de turisti care
viziteaza arealul de studiu.

Valoarea medie anuali a indicelui de utilizare a capacitatii de cazare, calculat prin raportarea
numdrului de nnoptari realizate la capacitatea de cazare turistici in functiune, este
reprezentata in figura 2.23.
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Figura 2.21. Variatia numdrului de Qirigti sosiif anual, 2010-2024.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-tine.
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Figura 2.22. Varialio numdrului de furisti sositt lunar, 2010-2024.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.23. Variatia anuafd a indicelui de utifizare a capacititii de cazare, 2010-2024.
Sursa datefor: INS, TEMPO On-line.

Avand in vedere valoarea redusa a gradului de utilizare a capacitatii de cazare in situatia
actuala (8% in anul 2024) si potentialul turistic al zonei, in perioada de prognoza pe termen
mediu se estimeazi o crestere a numarului de turisti si implicit a numarului de calatorii cu
destinatia/ originea in zona Municipiului Aiud. Din aceste considerente se impun méasuri de
mobilitate urbana durabild care sa asigure un echilibru intre satisfacerea nevoii de
mobilitate si impactul asupra mediului.

in contextul socio-economic descris mai sus, modelul de dezvoltare a orasului imbraci
prioritatile, obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul PUG al Municipiului Aiud,
care integreazi aspecte privind dezvoltarea spatiald, economic3, infrastructura, acordand
totodata atentie problemelor sociale si de mediu. Teritoriul este structurat in urmatoarele
categorii de zone si subzone functionale:

ZONE S1SUBZONE FUNCTIONALE IN TERITORIUL INTRAVILAN:
— Zona pentru locuinte:
- Individuale
- Colective
— Zona pentru institutii si servicii
- Dotéri de interes public
- Dotéari comerciale, prestiri servicii
— Zona pentru unitdfi industriale si depozitare
—» Zona pentru unitdti agricole

— Zona pentru spatii verzi amenajate, perdele de protectie, sport si agrement

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 65



MUNICIPIUL Planul de Mabilitate Urband Durabila
AIUD peniru UAT Municipiul Afud - actualizat

— Terenuri agricole in intravilan
— Zona cu destinatie speciala
—» Zona pentru gospodarie comunala
- Cimitire
- Rampa deseuri menajere
—» Zona pentru echipare tehnico-edilitara
—» Zona pentru cai de comunicatie si constructiile aferente
- Cai de comunicatie rutiere
- Cai de comunicatie feroviare
— Zona terenuri aflate permanent sub ape

In Regulamentul Local de Urbanism sunt prevazute urmitoarele unititi teritoriale de
referinti:
— UTR 1 - Zona Centrala

— UTR 2 - L1 - Zona pentru locuinte si functiuni complementare - exclusiv
rezidentiala cu locuinte P, P+1, P+2

2

UTR 2 - L2 - Zona pentru locuinte si functiuni complementare - rezidentiala cu
cladiri cu mai mult de 3 niveluri

UTR 2 - L3 - Zona pentru locuinte si functiuni complementare - predominant
rezidentiala (locuinte cu dotdri aferente)

UTR 3.1, 3.2, 3.3, 3.4 - Zona mixta
UTR 4.1, 4.2 - Zone pentru industrie si depozitare

2

UTR 5.1, 5.2, 5.3, 5.4, 5.5 - Zona pentru spatii plantate, sport, agrement

UTR 6.1, 6.2, 6.3, 6.4, 6.5,0.6,6.7, 6.8, 6.9, 6.10, 6.11 - Zona de gospodarie comunala
si echipare edilitara

vyl

UTR 7.1, 7.2 - Zona cu destinatie speciald

vl

UTR 8 - Zone pentru unititi agricole

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltdrii economice a
unei unitati administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprimd numdrul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori.

La nivel local, in anul 2024 s-a atins valoarea de 426 autoturisme/ 1000 locuitori. Se observa
cd numdrul de auteturisme detinute de 1000 de lecuitori ai Municipiului Aiud este cu 3%
mai mare decit valoarea medie judeteana si cu 10% mai mare decit valoarea medie
nationali. In figura 2.24 este prezentati variatia indicelui de motorizare in intervalul 2020 -
2024 Inregistrata in Municipiul Aiud, Judetul Alba si la nivel national. Se observa o tendinta
crescdtoare a indicelui de motorizare pe intreaga perioadd analizata.
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Figura 2.24. Variatia indicelui de motorizare, 2020 - 2024,
Surse datelor: INS, TEMPO On-line, DGPCT.

Referitor la structura parcului de autovehicule inmatriculate anual in Judetul Alba, in ultimii
15 ani autoturismele noi reprezinta ponderi cuprinse Tntre 4%, si 23% din numarul total de
inmatriculdri anuale inregistrate pentru aceasti categorie de mijloace de transport (figura
2.25).
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Figura 2.25. Structura parcului de autaturisme inmatricufate anual in judeful Alba, 2010 - 2024.
Sursa datefor: INS, TEMPO On-line.
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Vechimea parcului de autovehicule are contributie semnificativa in impact negativ generat
de activitatea de transport asupra mediului.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasirile pe care indivizii aleg si le efectueze. Acest lucru se manifestd atat in
planificarea deplasirilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi. Tn
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de generare
a deplasarilor, distributie pe destinatie si alegere modala (Capitolul 3].

In ceea ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Alba, au fost utilizate date
referitoare la detinerile de autovehicule, la nivelul strazilor din zona urbana asa cum sunt
inregistrate la serviciul Impozite si Taxe Locale. In figurile 2.26-2.28 sunt reprezentate
pentru fiecare zona de analiza a traficului valorile inregistrate in anul 2024 pentru:

— numdrul total de autovehicule;
= numdrul total de autoturisme;
= indicele de motorizare.

Valori ridicate ale detinerilor de autovehicule se inregistreaza in zona de sud si est, in care
s-a identificat densitate mare de locuire. De asemenea, concentrare a numdrului de
autovehicule se observa si in localitatea apartinitoare Ciumbrud.
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Figura 2.26. Distributia autovehiculelar Ia nivelul zanefor de trafic, Municipiul Alud.
Sursa datelor: Primdria Municipiul Aiud.
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Figura 2.27. Distributia autoturismelor fa nivelul zonelor de trafic, Municipiul Aud

Sursa datelor: Primdria Municipiuiui Afud.
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Figura 2.28. Distribufia indicelul de motorizare fa nivelul zonelor de trafic, Municipiul Afud.

Sursa datelor: Primdria Municipiufui Afud.
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2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, Municipiul Aiud este racordat prin DN 1 si A10la
reteaua Trans-Europeana de Transport Centrald (TEN-T Core) (figura 2.29).
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Figura 2.29. Refeaua TEN-T rutierd in zona Municipfulut Alud. Sursa: Comisia Europeand, 2021.

Infrastructura rutierd majora din zona de analiza este reprezentatd de autostrada AlQ,
drumul national DN 1 si drumurile judetene D] 107E, D] 1071, D] 107M si D] 1077 care

asigurd conexiunea cu teritoriul invecinat.
Traseele autostrazii si drumului nafional sunt cele mai solicitate din punct de vedere al

traficului. In plan local sectoarele stradale suprapuse peste traseele drumului national si al
celor judetene sunt cele mai solicitate.

Traseul drumului national DN 1 traverseazd zona urband locuitd in care se desfisoara
activitdti economice si administrative polarizatoare de trafic local si de penetratie.
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Autostrada A10 preia traficul de tranzit pe relatia Sebes-Turda, degrevand reteaua stradala
interna de aceastd componenta a traficului.

Traseele drumurilor care asigurd conexiunea cu teritoriul invecinat, sunt cetralizate in
tabelul 2.5 si reprezentate grafic in figura 2.30.
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Figura 2.30 Refequao majerd de circulatie din zona de studiu.

Tabelul 2.5. Reteaun de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul Invecinat,

Drum Origine Destinatie Traseun
A10 }S{;:S:OOO’ Al Km 70+000, A3, Turda | Alba [ulia - Teius - Aiud
DN 1 Km 0+000, Km 643+271, Frontiera = Ploiesti - Bragov - Sibiu - Scbeg - Alba
Bucuresti cu Ungaria lulia - Aiud - Cluj Napoca - Oradea
Km 0+000, Aiud Km 224375, Vama . L pen o . A
D] 107E (DN 1) Seacd (D] 107D) Ciumbrud - Bigdu - Lopadea Noud - Hopdrta
Aindul de Sus - Rimet - Bradegti - Geogel -
3 ] Maciresti - Barlesti Citun - Cojocani - Valea
DJ 1071 FS&U{')OOO’ il '7{;‘]1 G DU B e e e e A R
Ciuciulesti - Bucium - Tzbita - Cojeseni -
Eucium Sat
D] 107M Km 424000, Limita | Km 674000, Aiudul de = Rimetea - Coltesti - Vilisoara - Polana
Jud. Cluj Sus (D] 107T) Ailndului
D] 1077 Km 04000, Aiud Km 104200, Ciumbrud GAmbag - Pagida

(DN 1)

(D) 107E)
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Drum Origine Destinatie TP
D] 142L EIIEI{I:IIL?'?I% ) Kin 214350, Gara Podu | Sancrai - Radesti - Leorink - Mescreac -
107E) Mures (DN 14E) Petelca - Capud - Zariey

Reteaua feroviara strabate teritoriul intravilan al Municipiului Aiud pe directia Sud - Nord
prin extremitatea estici a municipiului (figura 2.31). In consecinti legiturile retelei urbane
cu zona industriald, localititile componente Gadmbas si Pagida si localititile apartinitoare
Ciumbrud si Sancrai sunt posibile numai prin D 107E, respectiv D] 107Z. Aceste drumuri
intersecteaza la nivel linia magistrala de cale feratd 300 Bucuresti - Brasov - Cluj- Napoca -
Oradea. Aceste puncte de conflict genereaza timpi de asteptare care conduc la cresterea
duratei deplasarilor realizate la nivelul refelei rutiere si probleme de sigurania circulatiei.

Cursul Raului Mures, de asemenea reduce accesibilitatea localitifilor componente si
apartinatoare mentionate mai sus, fiind traversat numai de traseele drumurilor judetene D]
107E, respectiv D] 107Z (caracterizat de infrastructura de traversare aflata in stare tehnici
precard). Pe directia Est-Vest, cursul Raului Aiudel reprezinta o bariera naturalad care
divizeazi reteaua stradald urbani. In zona centrald structurile de traversare care permit
circulatia autovehiculelor Tn conditii de siguran{a sunt amplasate pe Str. Cuza Vod3, Str. [uliu
Maniu si Str. Stadionului. Deficiente in acest sens sunt intlnite in zona de Vest a orasului,
delimitata de artera principala 5tr. Tudor Vladimirescu - Str. Cuza Voda (figura 2.31).
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Referitor la infrastructura rutiera, potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Aiud,
reteaua stradald are o lungime de apreximativ 91 km si este formata din strizi a caror
imbracaminte este din asfalt pentru 54% din lungimea totala a retelei, restul fiind din beton,
macadam protejat, pavaj si piatra. Distributia strazilor in functie de imbriciminte pe fiecare
localitate din Municipiul Aiud este reprezentati in figura 2.22, In zona urbani Aiud strizile
asfaltate acoperd 70% din lungimea totald a retelei. Peste 50% imbracaminte de asfalt se
intalneste si in cazul localititilor Magina (77%) si Pagida (59%) si satului Tifra (52%). La
polul opus, se remarca satele Girbova de Sus si Girbovita, n care se regidsesc numai strazi
cu structura rutiera din piatra.
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Figura 2.32, Lungimea strdzifor in functie de imbrdcdminte.
Sursa dutelor: Primdria Municipivtud Aiued,

Faptul ca 46% din lungimea strazilor care compun reteaua stradala sunt nemodernizatee,
constituie disfunctie majora din punct de vedere al calitatii mediului urban. Aceste strazi se
regisesc cu precidere in localititile componente si apartinatoare (figura 2.33).

In ceeace priveste categoria, reteaua stradali este formati din striizi incadrate in categoriile
I1 - [V, conform clasificirii din Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane publicata in Monitorul Oficial, Partea 1 nr. 138bis din 06/04/1998,
Categoriile prezentate in normativ au urmatoarele caracteristici:

= Strizi de categoria [ magistrale - asigurd preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului nafional care traverseaza orasul sau pe directia principala de
legaturd cu acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de
tramvai;

= Strizi de cotegoria  Il-g, de leglturd - asigurd circulalia majord intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulafie, inclusiv liniile de tramvai;
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Ry

s Strizi de categoria a Hi-o, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele functionale
si le dirijeaza spre strazile de legiatura sau magistrale, aviand 2 benzi de circulatie;

s Strizi de categorio o [V-a, de folosintd locald - asigura accesul la locuinte i servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

La nivelul retelei stradale nu se regasesc strazi de categoria l. Strada Capricarei din satul
Tifra este singura strada de categoria a 1l-a. Strazile de legatura cu teritoriul invecinat si axele
principalelor cartiere de locuinte sunt de categoria a 11[-a. Strazile care deservesc cartierele
de locuinte sunt preponderent strazi de categoria a 1V-a. Capacitatea de circulatie a acestora
este diminuatd ca urmare a ocupdrii partii carosabile cu vehicule parcate. Distributia
strazilor in functie de categorie pe fiecare localitate din Municipiul Aiud este reprezentata in
figura 2.34.

60,000

S0.000

Lungime [m]

A0000

J0.00n -+

20,000 +

10000 +

AT

LAl LA my

Figura 2.34. Lungimea strdzifor In functie de categorie. Sursa dutelor: Primdrio Mumicipivlul Afud.
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Reprezentarea grafici a drumurilor modelate in graful retelei in functie de imbracaminte si
categorie se regiseste in figurile 2.35 si 2.36.
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Figura 2.35. Distributia strdzilor fn functie de inbrdcdminte.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Aiud.
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Figura 2.36. Distributia drumurilor i functie de categorie.
Sursa datelor: Primadrie Municipiuiuf Afud.
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In ansamblu, potrivit datelor statistice publicate de INS, reteaua stradal3 din zona urbana
este modernizatd in proporfie de 70% (figura 2.37). In perioada de analizi ponderea
lungimii strazilor nemodernizate a scazut de la 40% in anul 2010, 1a 30% in anul 2023,
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Figura 2.37. Lungimea refelei stradale din Municipinl Alud 2010-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ultimii 5 ani, imbunititirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un obiectiv la
nivel local caruia i s-a acordat atentie deosebita. Astfel, au fost finalizate urmatoarele
proiecte (figura 2.38):

v Reobilitare infrostructurd de drumuri cortier Hepot - str. V. Lupuiui {partial}, str.
Dumbrava din Municipiul Aiud {Sursa de finantare: Buget local);

* Reabilitare str. Gheorghe Asachi din Gdrbova de Jos (Sursa de finantore: Buget local);
v Reabilitare str. Ostasilor din Municipiul Aiud {Sursa de finantare: Buget locai);

» Reabilitare str. T. Tudoran din Municipiul Aiud {Sursa de finantore: Buget locol);

v Reabilitare str. Valcelele din Municipiul Aiud {Sursa de finantare: Buget local);

»  Modernizare sistem rutier pe strdzile Stodionufui, Morii si Transilvaniei din Municipiu!
Aiud {Sursa de finantare: Buget local, PNDL )

In prezent, se afla in implementare 4 proiecte care vizeaza, printre altele, si imbunatatirea
infrastructurii rutiere din municipiu, si anume (figura 2.39):

=  Transport public ecologic

— Reabilitare drum de pamant: Str. Pandurilor din localitatea Magina (1,6 km) -
incepand de la podul peste Raul Aiud;
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— Drum acces depou - reabilitare drum de exploatare intre depou si DN 1 (la km
407+975), aproximativ 480 ml

» Modernizare drumuri de legdturd la Df 1071 - Transalpina de Apuseni -
Municipiul Aiud - Partea de Nord

— Construirea, reabilitarea si modernizarea straziler din Municipiul Aiud,
situate la Nord fatd de D] 1071, dupa cum urmeazad: Str. Plugarilor - 560,0
m, Str. Fantanele - 347,0 m, Str. Tigldriei - 235,0 m, Str. Zorilor - 170,0 m,
Str. Paltinis - 955,0 m, 5tr. Livezii - 1008,0 m, 5tr. Viilor - 453,0 m, Str.
Nicolae Balcescu - 300,0 m.

»  Modernizare drumuri de legdturd fa Df 1071 - Transaipina de Apuseni -
Municipiul Aiud - Partea de Sud

— Construirea, reabilitarea si modernizarea strazilor din Municipiul Aiud,
situate la Sud fatd de D) 1071, dupa cum urmeaza: Str. Valea Aiudului 1 -
970 m, Str. Dudului - 158 m, Str. Valea Aiudului 2 - 1756 m, Str. Gheorghe
Lazar - 554 m.

* Modernizare drum judetean Df 107 i Aiud {DN1) - Aiudul de Sus - Ramet -
Brddesti — Geogel — Mdcdaresti - Barlesti Catun — Cojocani — Valea Barnii —
Barlesti — Mogos - Valea Albd — Ciuculesti — Bucium — [zbita — Coleseni —
Bucium Sat — DN 74 (Cerbu).
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Figura 2.38. Proiecte finalizate tn ultimil 5 ani. Surse datelor: Primdria Municipifui Afud.
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Figura 2.39. Proiecte fn implemeniare. Sursa datelor: Primdria Municipfulut Afud.

In prezent, lanivelul localitdtii se intiinesc atit strazi cu imbriaciminte in stare tehnica buna/
foarte buna (figura 2.40), cit si strazi in stare tehnica necorespunziatoare, ceea ce constituie
disfunctie majora din punct de vedere al accesibilitatii si calitdtii mediului urban. Sectoarele
stradale incadrate in cea de-a doua categorie se regisesc in zone de locuinte, cit siin zone in
care sunt localizate obiective turistice (figura 2.41).

Figura 2,40 Strdzi modernizate/ in stare tehnicd bund {exemplificare].
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Figura 2.41. Strdzi nemodernizate/ in stare tehnicd necorespunzdtoare fexemplificare).

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele fnregistrate la nivelul retelei de
transport in pericada 2020-2024, date existente in baza de date a Inspectoratului de Politie
al Judetului Alba, obtinute la solicitarea Municipiului Aiud. Din analiza datelor se remarci o
variatie neunifoma a numarului de accidente in perioada 2020-2024, valoarea maxima fiind
inregistratd in anul 2024 (27 accidente), iar cea minima in anul 2020 (8 accidente), situatie
datorati restrictiilor de circulatie impuse in contextul pandemiei de Covid-19 (figura 2.42].

Alte categorii in care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia anuala a celor doua categorii de victime urmeaza
tendinta manifestatd n variatia numarului de accidente. Valoarea maxima s-a inregistrat in
anul 2024 (32 cazuri), iar cea minima in anul 2020 (8 cazuri) - figura 2.43.

KIS

Numir accidente

) e R e e e

2020

Figura 2,42, Variatia numdrului total de accidente, 20260-2024.

Sursu dutedor: Politio Murnicipiviui Aivd.
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Figura 2.43. Variafia numdrului de victime, 2020-2024.

Sursa dutelfor: Politia Municipivdud Aiud,

In perioada de analiz3, in Municipiul Aiud nu s-au Inregistrat pierderi de vieti omenesti in

urma accidentelor de circulatie.

Statistica numadarului de accidente anuale in functie de cauzele producerii acestora este

centralizata in tabelul 2.6.

Tabeluf 2.6. Cauzele accidentelor tn Municipivl Afud, fn perioada 2020-2024.
Sursa datelor: Politia Municipiufui Afud

Cauza producerii accidentului

Anul 2020

Alte abatori pictoni

Circulatie pe sens opus
Depasire neregulamentara
Neacordare prioritate pictoni
Nerespectare distantd intre vehicule
Vitczd neadaptati la conditiile de drum
Anul 2021
Abateri biciclisti
Alte abateri pictoni
Alte preocupdri de naturd a distrage atentia

Circulatie pe sens opus

Numairul de
cazuri

17

80
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Mumarul de
cazuri

Cauza producerii accidentului
Depisire neregulamentara
Neacordare prioritate pictoni
Neasigurare schimbare directic de mers
Nerespectare distanta intre vehicule
Vitezd neadaptatd la conditiile de drum

Anul 2022
Abateri biciclist
Depésire neregulamentari
Neacordare prioritate pietoni
Neacordare prioritate vehicule
Measipurare mers fnapoi 16
Nerespectare distantd inkre vehicule
Traversare neregulalnentard pictoni
Vitezd neadaptatd la conditiile de drum
Anul 2023
Abateri biciclist
Depdsire neregulamentara
Neacordare prioritate vehicule
Measipurare mers fnapoi 17
Nerespectare distantd intre vehicule
Traversare neregulainentari pictoni
Vitezi neadaptati la conditiile de drum
Anul 2024
Abateri bicicligti
Abateri conducitori trotinete
Alte preocupdri de naturd a distrage atentia
Circulatic pe sens opus
Conducere sub influenta alcoolului
Depisire neregulamentara 27
Neacordare prioritate vehicule
Neasiguare mers inapoi
Nerespectare distanta intre vehicule
Traversare neregulamentarad pietomni

Vitezd neadaptatd la conditiile de drum

Sectoarele retelei stradale caracterizate de incidenté ridicatd de producere a accidentelor de
circulatie si victime asociate acestora sunt reprezentate in figura de mai jos.
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Legenda

Loczlizatea artarclor ou risc rdicat oe accidents
Restea ruk erd

—— &te¥ rurisc Adicat de arcidents

{770 Limité UAT.

G th T

Figura 2.44. Artere cu risc ridicat de accidente, 2020-2024. Sursy datelor: Politio Murnicipiufui Aiud.

Probleme de fluentd a circulatiei, exprimate prin inregistrarea unor viteze medii de
deplasare la nivelul orelor de varfde trafic de sub 25 km/h se intilnesc pe arterele principale
de circulatie si pe strizile de legaturd. Frecvent se identifica situatii in care capacitatea de
circulatie a infrastructurii stradale este redusa ca urmare a parcarii autovehiculelor pe
partea carosabila sau Tn vecinatatea acesteia.

Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Aiud, la nivelul localitatii sunt amenajate
1.392 locuri de parcare rezidentiale.

Regulamentul de inchiriere a parcelelor de teren cu destinatia de "parcare auto” a fost
aprobat prin HCL nr. 250/17.12.2014, respectiv modificat si completat prin HCL
250/21.11.2024. Conform acestor hotéréri, locurile de parcare se atribuie locuitorilor cu
domiciliul in imobilele arondate fiecirei parcari. Dreptul de folosinta a locului de parcare
obtinut prin atribuirea directd/ licitatie si implicit contractul de incheiere se prelungeste pe
perioade successive de cate 3 ani, prin incheierea unui act aditional de prelungire. Tariful de
bazi pentru contractele de inchiriere parciri este cel aprobat anual de citre Consiliul Local
Aiud.

In cazul contractelor de inchiriere a terenurilor cu destinatia de parcari al caror tarif rezultat
in urma licitatiei difera de tariful de baza, acesta se actualizeaza anual cu indicele cu care se
maodifica tariful de baza aprobat in anul anterior.

Persoanele care defin documente prin care dovedesc ¢d se incadreaza intr-o grupi de
handicap primesc loc de parcare cu prioritate i gratuit.
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In ceea ce priveste situatia
veniturilor  Tnregistrate din

260,000 -

Venitnri [Lei]

inchirierealocurilor de parcare,
conform datelor furnizate de
Primaria Municipiului Aiud, in 150,60
perioada  2020-2024  s-au

incasat 988.101 lei, valoarea 100000
maxima fiind inregistratdi in

anul 2024 (200.622 lei), iar Fry
valoarea minima in anul 2022

(198.601 lei). Variatia anuald a A el o 2w it
veniturilor este evidentiatd in

figura aliturata. Figura 2.45. Veniturt anuale fnvegistrate din fachirierea

locurifor de parcare, 2020-2024.
Sursa datelor: Primidria Municipiufui Afud.

190261 149708
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HIMERED — - omm o = Feroae

Annl

In situatia actuald nu existi o politici tarifard a sistemului de parcare, potrivit ciireia si se
perceapa un tarif diferentiat pentru parcarile publice amplasate in zona central3, in special
la nivelul orelor de varf de trafic. in conditiile date se incurajeazi utilizarea autovehiculului
personal pentru deplasari cu destinatia in centrul orasului, contrar principiilor dezvoltarii
durabile. Tn consecint}, in scopul sustinerii mobilititii durabile la nivelul localititii se
impune aplicare unei politici de parcare care sa diminueze prezenta autoturismelor in zona
centrald, oferind totodatd cetdtenilor alternative atractive prin imbunititirea calitatii
sistemului de transport public si a ofertelor privind intermodalitatea.

n zonele de locuinte individuale autovehiculele sunt parcate in faga curtii (in zona unde ar
trebui s3 se desfisoare circulafia pietonald) sau pe carosabil. Acest aspect conduce la
Ingreunarea circulatiei pentru pietoni 51 conducatori auto si implicit la cresterea riscului de
producere a accidentelor {figura 2.46).

Figura 2.46. ingreunarea circulatiei de vehicule parcate in fata proprietdtilor.
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In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:
—» accesibilitate ridicatd la reteaua majord de circulatie, prin intermediul A10;

— existenta sectoarelor stradale pe care se fnregistreazd valori mari de trafic si numdr
crescut de accidente;

— fimitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitaren sigurantei acestora de citre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

ponderea ridicatd a strdzilor aflate in stare tehnicd necorespunzdtoare;

2

ponderea ridicatd a strazilor nemodernizate;

od

afectarea conectivititii retelei stradale de cdtre retequa de transport feroviar si cursuf
Rauiui Mures, reducdndu-se numdrul legdturilor posibile intre nodurile retelei rutiere;
existenta unor treceri ia nivel cuit calea ferald, ceea ce generenzd timpi de asteptare mori
si accidente;

— lipsa unei politici de parcare, care sd susting diminuarea cildtoriiior cu autoturismele
in zona centrald.

2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de cilitori la nivel regional si national este asigurat
de modurile de transport rutier si feroviar.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat de
Consiliul Judetean Alba, iar cel interjudetean se afld in administrarea Autoritatii Rutiere
Romine. Reteaua de transport feroviar este administrati de Compania Nationald de Cai
Ferate CFR - SA, reprezentatd in teritoriu de Regionala CF Brasov, iar operarea este asigurata
de operatorii CFR Calatori, Interregional Cdldtori si Tramsferoviar Calatori.

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Aiud este format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatare specifice modului de transport public de
suprafata - autobuz.

Transportul public local din Municipiul Aiud functioneazd in baza contractului de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public local de caldtori nr. 18363/31.08.2018, aprobat prin
HCL nr. 228/ 27.09.2018 si prelungit prin HCL nr. 208 din 22.08.2019, incheiat intre
Municipiul Aiud si operatorul de transport 5.C. Excelent Trans S.R.L.
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Societatea Excelent Trans S.R.L. are ca principal obiect de activitate “Transporturi rutiere de
marfuri” (cod CAEN 4941). Variatia anuala a cifrei de afaceri a operatorului de transport, in
perioada 2020-2024 este reprezentata in figura 2.47. Valoarea maxima a fost atinsa in anul
2022 (45.767.556 lei), iar cea minima in anul 2020 (12.937.810 lei).

annonannm
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40.000.000 4

Cilra de afaceri | Lei]
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anoonnanon 4
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Figura 2.47. Cifra de qfaceri, Excelent Trans S.R.L.,, 2020-2024. Sursu dutetor: wwwistufirme.ro.
In situatia actual reteaua de transport public local este format3 din 9 trasee (tabelul 2.7).

Tabelutl 2.7. Trasee de transport public local opercte de 5.C. Excelent Trans S.R.L.

Sursa dutelor: Primdriv Municipivfui Aiued.

. Numdr curse Numadr curse
Traseul Denumire traseu

Luni-Vineri Sambata
1 Aiud - Aindul de Sus - Magina 16 3
2 Aiud - Ciumbrud - Sancrai o -
3 Aiud - Ciumbrud 1 =
4 Aiud - Gﬁrbaova de Jos - Garbovita - c i
Gérbova de Sus
5 Aiud - Girbova de Jos 1 =
6 Aiud - Gimbay - Pagida 4 e
7 Str. Stefan cel Mare - Hepat 2 -
8 Str. Gheorghe Doja 2 =
9 Aiud - Hotar 34 2 =
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Reprezentarea grafici a traseelor de transport public local din Municipiul Aiud este

reprezentata in figura 2.48.
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Figura 2,48 Traseele de transport public. Sursa dutelor: Primdria Musicipivlui Aiud,

Din figura 2.48 se observa ca exista un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport

publicintre zona centrala si Piata Garii. [n acest sens se evidentiaza urmatoarele sectoare ale

retelei:

= sectorul Str. Cuza Voda - Str. Transilvaniei, caracterizat de suprapunerea a 6 din cele
G linii ale retelei. Pe acest sector stradal se intalnesc urmatoarele linii: 1, 2, 3, 4, 5 si

B.

= sectorul Str. Jon Creanga - Str. Stadionului - Str. Morii, utilizat de urmatoarele 6 linii:

1,2,3.4,5s5i6.

Potrivit programului de transport in vigoare, operarea serviciului de transport public, in

zilele lucratoare este realizata in intervalul orar 06:00-20:00. Variatia orara a frecventei de

circulatie a vehiculelor care deservesc traseele de transport public este reprezentati in

figura 2.49. Traseul 1 este cel care ofera cea mai ridicata frecventa de circulatie de-a lungul

intregii zile, avind o frecventa de 1 vehicul/or3, cu exceptia intervalelor de varf de trafic de

dimineatd cand intervalul de succedare este de 20-30 minute (2 vehicule in intervalul 06:00-
07:00 si 3 vehicule in intervalul 07:00-08:00]. Pe celelalte linii frecventa este de 1 vehicul pe

ora, existand si intervale n care nu se circula.

Referitor la zilele nelucratoare, sambata functioneaza doar traseul 1 avdnd 3 curse/ zi, in
intervalele 08:00-09:00, 10:00-11:00 si 12:00-13:00, in timp ce duminica nu se circula.

8o
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Figura 2.49. Frecventa de civculatie - zile hicrdtoare.
Sursa datelor: Primdrie Municipiului Aiud.

Operarea serviciului de transport public este realizatd cu un parc de vehicule format din 15

mijloace de transport (8 microbuze si 7 autobuze) avand capacitatea de transport cuprinsa
intre 20 si 56 locuri (figura 2.50).

T

Capacitate

40% a3 m20-R0 lacuri

= R1-R5 lacuri

| id-Ad loonri

Figura 2.50. Capacitatea mijlaacelor de transpart public.

In ceea ce priveste vechimea mijloacelor de transport, se constatd faptul ¢ 73% dintre
aceste au vechime cuprinsid intre 10 si 25 de ani, avand depasiti durata normali de
functionare de 8 ani? (figura 2.51).

*Hotararea Guvernului Romdnici Nr. 2139 din 30.11.2004, publicati In Monitorul Oficial Nr. 46 din 13 ianuaric
2005.
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Figura 2.51. Vechimea mifloacelor de transport public

In cazul mijloacelor de transport vechimea se risfrange in impactul asupra mediului creat
de circulatia acestor vehicule si in confortul resimtit de calatori. Cea mai buni norma de
depoluare in care se inscriu autobuzele si microbuzele este EURD 6, situatie in care se
regidsesc 4 vehicule (figura 2.52). O pondere de 40% din totalul mijloacelor de transport se
incadreaza in norma Euro 3.

Norma poluare

mEUNO

KR R

mEUTO &

33%

Figura 2.52. Ponderea autabuzelor si microbuzelor dupd norma de depoluare.

Prin proiectul “Transport public ecologic in Municipiul Aiud” sistemul de transport public va
fi dotat cu 16 autobuze electrice de capacitate micd (22 locuri pe scaune si in picioare).
Capacitatea autobuzelor electrice nu este suficientd pentru fnnoirea intregului parc necesar
peniru operarea programului de transport. In scopul asigurarii unui transport public eficient
si atractiv se va avea in vedere dezvoltarea parcului de autobuze ecologice.

0 componenti reprezentativa a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public in
relatia cu utilizatorii este reprezentatd de statii. La nivelul retelei de transport public se
intalnesc atat statii amenajate cu adiposturi pentru cilitori, cat si stafii reprezentate numai

88 SIGMA MQOBILITY ENGINEERING



gg MUNICIPIUL Pianul de Mabilitate Urband Durabild
ATUD pentru UAT Municipiul Aiud - actualizat

prin sisteme de semnalizare verticald, fara si existe informatii cu privire la traseele care
utilizeaza statia respectivd sau la programul de circulatie. Exista si situatii in care elementele
de infrastructura care sa contribuie la imbunatatirea sigurantei si securitatii calatorilor in
statiile de transport public (alveole]) sunt utilizate fn alte scopuri, precum parcarea
autovehiculelor, In aceste situatii, vehicule de transport public sunt constranse si opreasci
pe partea carosabil3, punind in pericol cilatorii care urcd/ coboara.

Prin proiectul “Transport public ecologic Tnh Municipiul Aiud” se amenajeazi 28 de statii de
cildtori. In continuarea, pentru realizarea unui sistem de transport public atractiv se are in
vedere modernizarea statiilor de transport public si amenajarea de noi statii in acord cu
dezvoltarea teritoriala a serviciului.

Pentru satisfacerea programului de circulatie prezentat mai sus, in anul 2024 mijloacele de
transport din parcul operatorului au efectuat un parcurs total 424.386 km.

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de cilitorie numai pentru cilitoriain
cauza. Tipurile de legimitatii si caracteristicile acestora sunt prezentate in tabelul 2.8.

Tahelul 2.8. Legitimatii de edldtorie. Sursa datelor: Primdric Municipiuluf Aiud.

Origine-Destinatie Tarif bilet [Lei] Tarif abonament [Lei]
Aiud - Pagida 7,80
Aiud - zona Hepat 5,11
Aiud - Ghe. Doja 5,11
Aiud Il - Ciumbrud 936
Gambas - Ciumbrud 936
Garbova de Jos - Ciumbrud 10,30
Girhova de S}.:is— Girbova de 5,57
Girbovita - Garhova de Joy 5,57
Girbovita - Girbova de Sus 5,11
Migina - Ciumbrud 9,36
. Valoarea abonamentelor reprexintd 8B0% din
Garbova de Sus - Ciumbrud 11,23 valoarea biletului Inmultit cu numirul zilelor
Magina Sat - Cininbrud 9,36 lucratoare
GAmbas - Pigida 4,68
Pagida - Ciwinbrud 11,23
Gara - Aiud [l 5,46
Aiud - Ciumbrud 5,46
Ciumbrud - Sancrai 4,90
Aiud - Gambas 5,46
Afud - Sancrai 0,24
Aiud - Magina 0,24
Aiud - Magina Sat 7.80
Aiud - Garbovita 7,80
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Origine-Destinatie Tarif bilet [Lei] Tarif abonament [Lei]
Aind - Girhova de Jos 7,80
Aiud - Girbova de Sus 6,29
Aiud - Hotar 7,80

Legitimatiile de cildtorie care pot fi utilizate pe liniile de transport public sunt puse in
vénzare astfel:

® vianzarea biletelor si abonamentelor are loc In autobuz, la conducitorul auto;
conducatorul auto este cel care elibereaza biletele si valideaza abonamentele;

® vinzarea biletelor si abonamentelor la punctul de lucru al operatorului (Aiud, Str.
George Cosbuc, Nr. 44).

2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judefean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analiza operdnd curse care isi au originea sau destinatia in Municipiul Aiud. Acest serviciu
de transport public este gestionat de Consiliul Judetean Alba, avind operatori privati.

Conform actualului program de transport actualizat, aprobat prin HC] nr. 139/30 aprilie
2025, la nivelul Municipiului Aiud in decursul unei zile lucratoare numarul total de curse
care deservesc cererea de transport generatd/ atrasd de municipiu este 48, acestea fiind
distribuite pe 10 trasee (tabelul 2.9).

Tahelul 2.9 Trasee de transport public fudetean - situatia actuald.
Sursa datelor: Consifiuf fudetean Afba.

Nr. Cod Localitate Localitate Localitate Lungime Nr. Ca.p?mzate
crt. traseu Origine intermediari Destinatie traseu =y D 63
. & i [km /sens] zi iransport [locuri]
1 09 Aiud Teius Alba Iulia 32 10 43
2 10 Aiud Liverile Rimetea 25 5 19
3 11 Aiud Ponor Geogel 43 3 19
4 12 Aiud Ridesti Fetelea 17 5 19
5 13 Aiud Hoparta Turdas 30 3 19
it 14 Aiud - Betu 15 3 19
7 15 Aiud - Ciuguzel 15 5 19
g8 | 16 | Albalulia Unirea Ocna 51 6 19
Murcs
9 17 Aiud - bena 22 S 49
Muresy
10 18 Aiud Mirasliu Lopadea 12 3 19
Veche
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Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ci traseele pe care se circuli cu
frecventa cea mai ridicata sunt Aiud - Teius - Alba Iuiia: 10 curse/ zi si Afba Iwlia - Unirea -
Ocna Mures: 6 curse/ zi. Frecventa cea mai ridicata este de 2 vehicule pe or3, oferta care este
intalnita in intervalul 05:00-06:00 pe traseul Aiud - Teius - Alba [ulia. Distributia orard a
ofertei de transport pe aceste trasee este evidentiata in figurile de mai jos.

Frasmntz culiinalwlor

Iracvenea vehloela

Figura 2.53. Numdrul de curse pe ord, traseuf Figura 2.54. Numdrul de curse pe ord, traseu!
Aiud - Tefug — Alba Iuli. Swrse datelor: Consitivl - Alba Iulin — Unirea - Ocha Mures. Sursu dotelor:
Judetean Alba. Consiliul judefean Alba.

in siuatia actuald la nivelul Muniicpiului Aiud nu este amenajat un terminal de transport
intermodal. Conform programului de transport prin servicii regulate valabil la nivelul
judetului Alba, Piata Garii reprezintd punct terminus/ de origine/ de oprire pentru
majoritatea traseelor de transport judetean asociate Municipiului Aiud, Insd amenajirile
actuale nu asigura conditii corespunzitoare din punct de vedere al sigurantei si confortului
calatorilor (figura 2.55).

Figura 2.55. Piata GArii Afud - statie terminus. Sursa: Gangle Maps, 2025,
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Cursele asociate Municipiului Aiud au statii pe arterele principale de circulatie, care sunt
semnalizate prin indicatoare verticale, fara a avea afisat programul de circulatie al
mijloacelor de transport sau alte facilitati pentru siguranta si confortul calatorilor. Exista
cazuri in care sunt amenajate refugii pentru mijloacele de transport (figura 2.56).

Figura 2.56. Statii de transport public cu refugii pentru mifloacele de transport {exemplificare ).

La nivelul localitatii se intédlnesc si situatii in care amenajarile pentru calatori sau pentru
siguranta circulatiei lipsesc total (figura 2.57). In aceste situatii, vehiculele de transport
public sunt constranse sd cpreascd pe partea carosabild, punand in pericol calitorii care
urcd/ coboara.

In lipsa unui terminal intermodal de calitori, la nivelul refelei urbane a Municipiului Aiud
vehiculele de transport public judetean au statii intermediare si urmeaza trasee care se
suprapun peste traseele de transport public urban. Efectele externe produse de circulatia
acestor vehicule (care sunt in numar considerabil) sunt suportate de locuitorii Municipiului
Aiud.

Figura 2.57. Statii de transport public fard dotddri pentru cdldtori fexemplificare].

Imbunatitirea sigurantei si securitdfii cdlitorilor n statii poate fi realizatd prin
implementarea unui sistem de supraveghere video, amenajarea de alveole destinate opririi
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mijloacelor de transport public si integrarea intr-un sistem de management al transportului
public (informare Tn timp real), precum si construirea de addposturi pentru calatori. Pentru
asigurarea unor conditii corespunzitoare desfasurarii acestui serviciu public, sunt necesare
investitii pentru dezvoltarea unui terminal de transport intermodal (transport local/
judetean/ regional) modern.

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudefean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierd Romani (A.R.R.), avand operatori privafi. Conform programului de
transport publicat de A.R.R., Municipiul Aiud are prevazut un singur traseu, Bucuresti-Aiud,
Tnsd este deservit de o serie de trasee aflate in tranzit, precum cele prezentate ntabelul 2.10.

Tabelul 2.10. Trasee de transpert public inlerfudefean. Sursa datelor: ARR.

. Numar .
L litat L litat Numsa
ocatitate Localitate Localitate de ocattate Localitate Localitate HmEr

de . . . de . - : de
intermediara desosire curse/ intermediara de sosire .
plecare Zi plecare curse/ zi
Alba [ulia Aiud Satu Mare 1 Horexu Aiud Satu Mare 1
. . . ] . . Chuj-
Alba [ulia Aiud Baia Mare 2 Huncdoara Alud . 1
Napoca
Botosuni Aiud Cluj- 1 Rafnnit'u Aiud Clj- 3
- Napoca Vilcea Napoca
Bucurest Aiud Sibiu 1 Rovinari Aiud Satu Marc 1
Bucuresti Aiud Cluj- 7 Sibiu Aiud Cluj- 4
Napoca Napoca
Cluj- Aiud Sibiu 1 Slatina Aiud Oradea 1
Napoca
Cluj- Aiud Mangalia 1 Targu Jiu - Aiud 1
Napoca ANgAlL: &l
Clyj- . ] , ot T . Cluj-
Napoca Aiud Satu Mare 1 Targu Jiu Aiud Napoca 3
Deva Aiud Cluj- 3
Napuoca

Inlipsa unei autogiri, amenajate astfel incit sa asigure un nivel ridicat de siguranti si confort
pentru calatori, in Municipiul Aiud aceste trasee au punct de oprire in zona Cetétii, zona
centrald protejata din Municipiul Aiud.
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2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi este gestionat de Priméria Municipiului Aiud. Conform
HCL nr. 187 din 22.08.2024, pe raza localitatii sunt autorizate sa functioneze 7 statii de taxi,
cu o capacitate de 33 locuri (tabelul 2.11). Numarul de autorizatii disponibile pentru statiile
de taxi este de 85, din care 57 emise si 28 libere. Conform semnalizarii actuale, nu este
permisa depasirea capacitatii niciuneia dintre statiile de asteptare.

Tabelud 2.11. Stafii de Laxi tn Municipiul Afud. Sursa datelor: Primdria Municipiufuf Afud.

Nr. crt. Denumirea strazii Numar locuri amenajate
1 Str. Bethlen Gabor &
2 Str. [uliu Maniu 10
3 Str. Stadionului 9
4 Str. Garii 5
5 Str. Spitalului 1
6 Str. Vasile Lucaci - Ciumbrud 1
7 Str. Gheorghe Lazir - Aiudul de Sus 1

Amplasarea statiilor de taxi In cadrul reielei de transport este prezentati in figura
urmatoare. Se observi c¢i acestea sunt amplasate in zona central, in vecinitatea obiectivelor
de interes la nivel local si in apropierea stafiei de cale feratd, precum si in localititile
apartinitoare Aiudul de Sus si Ciumbrud.

Statiile de taxi sunt marcate pe partea carosabila sau prin placute pe care este inscriptionat
numarul locurilor reglementate (figura 2.58).

i Rl \
Figura 2.59. Statie taxi in Municipiul Aiud {exemplificare).

h
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Figura 2.59. Amplasarea statiflor de taxi fn Municipiuf Aiud.
2.3.5. Transport feroviar

Teritoriul de analizad este racordat la reteaua nationala de cale feratd in statia Aiud amplasata
pe linia magistrala 300: Bucuresti Nord - Ploiesti Vest - Brasov - Sighisoara - Copsa Mica -

Razboieni - Cluj Napoca - Huedin - Oradea (649 km). Acest tronson are conexiune la reteaua
Trans Europeana de Transport (TEN-T) centrala (figura 2.60).

Conform Documentului de referintd al retelei CFR, Anexa 34.a, versiunea 14.1.4, actualizata
la data de 04.06.2025, Aiud este haltd de miscare, amplasati pe sectie de circulatie

interoperabild, deschisa traficului de cilatori si marfa. Amplasarea statiei de cale ferati la
nivelul retelei de transport este prezentatd fn figura 2.61.
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Figura 2.60. Refeaua TEN-T feroviard in zona Municipiaiui Aiud, Sursu: Comisio Europeand, 2021,
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Figura 2.61. Localizarea statief de cafe feratd.
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In decursul unei zile lucritoare,
inintervalul orar 00:00 - 23:59,
halta Aiud reprezintd punct de
plecare/ sosire pentru 34
trenuri operate de CFR
Calatori, Interregional Calatori
si  Transferoviar  Calatori
incadrate in rangurile Regio (R,
18 cazuri), Interregio (IR, 10
cazuri) si Interregio Night (IRN,
G cazuri). Variafia orard a

ofertei de transport in halta Wirent B tren it Tran ey

G IR Figurag 2.62. Distributia ofertei de transport, halta Aiud.

2.62, Sursa dutefor: https: /finfoferro/.

Localitdfile componente i aparfindtoare nu sunt conectate direct la refeaua feroviara.

in ceea ce priveste cererea de transport, potrivit datelor puse la dispozitie de operatorii
Interregional Calatori si Transferoviar Calatori, valoarea medie anuala a caladtorilor sositi si
plecati care au tranzitat statia Aiud este de 3.732 sosiri si 3.653 plecari in cazul operatorului
Interregional Calatori, respectiv 820 plecdri si 1.124 coborari in cazul operatorului
Transferoviar Caldtori (perioada 2022-2024). Variatia anuald a numarului de calatori este
prezentatd in figurile 2.63 si 2.64.

TN

G000 4

5000 4

CHlitori |sosiri/ pleciri]

40000

2000 4

2,000 4

1.0a0 -

Anul

2022 2023 2024

B i B Pl = aloare medie annald - Soxin == valoare medie s noal3- Pleciri

Figura 2.63. Variatia anuald o numdruiui de edidtori - statia Aiud.
Sursa dotelor: Interregionad Chldtor,
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Figura 2.64. Variatia anuald o numdrului de edldtori - stalia Afud.
Sursa datefar: Transferoviar Céild tord,

Variatia lunard a calatorilor sositi si plecati in/din statia Aiud este reprezentati in figurile
2.65 si 2.66. Se observa ¢4, in cazul operatorului Interregional Calatori, numarul maxim de
cdldtori sositi s-a Tnregistrat in luna aprilie (622 calatori), in timp ce numéirul maxim de
cilitori plecati este specific lunii iunie (551 cilitori). In cazul operatorului Transferoviar
Calatori, numarul maxim de cilitori urcati s-a inregistrat in luna aprilie (210 calatori), iar
numdrul maxim de calitori coboriti in luna octombrie (268 cilitori).

La polul opus, numarul minim de calatori sositi corespunde lunilor august (Interregional
Calatori) si decembrie (Transferoviar Caldtori), in timp ce numdrul minim de calatori plecati
s-a inregistrat in lunile decembrie (Interregional Cilatori) si august (Transferoviar Calatori).

il o | o] pleciol|

i P ASR iR RCE Zasirl == Valaae rndl: canard Fledrl [ T LT T e RV A TR, T T R R PR T L  ER T e I

Figura 2.65. Variatia lunard o numdrufui de Figura 2.66. Variatic funard a numdrufui de
ciifdtori In statio Aiud, 2024, cildtori In statio Aiud, 2024,
Surser dutelor: fnterregionat Cilidtor. Surser dutelor: Transferoviar Caldaort
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[n concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

—» delegarea serviciului de transport public tn baza unui contract care nu prevede fn
totalitate aspectele mentionate in Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de cdldtori;

— vechimea mijloacelor de transport si fncadrarea motoarefor acestora in norme de
depoluare reduse - cu consecinte negative asupra confortulul resimtit de cdldtori si cu
impact negativ asupra mediului;

existenta unui sistem de tarifare care nu prezintd accesibilitate si atractivitate ridicate;

2

existenta unor statii de transport public fudetean care prezintd deficiente privind
amenajdrife pentitt céiitori;

1

— fipsa unui terminai de transport intermodal, in care s se realizeze transferu! intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cef local in conditii de sigurantd si
confort pentru cdldtori;

\:

racordared la reteaua feroviard Trans Europeand de Transport TEN-T centrald;

amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport in concordantd cu cererea de

2

transport.

2.4. Transport de marfa

Principalul mod de transport utilizat in cazul transportului de marfuri din zona Municipiului
Aiud este cel rutier.

Desfasurarea transportului de marfd pe refeaua rutierd din localitatea Aiud este
reglementatd de Consiliul Local al Municipiului Aiud prin Hotirirea Nr. 263 din data de
20.12.2011. Potrivit acestui document, traficul greu se desfasoara pe varianta ocolitoare
formata din strazile Morii - Stadionului - Ecaterina Varga (figura 2.67).

Pentru aprovizionare in zZona centrali, respectiv pe strazile: Str. Transilvaniei - Str. Cuza
Voda - Str. Tudor Vladimirescu si Str. Bailor, accesul autovehiculelor de marfa a caror masa
totald maxima autorizata depaseste 3,5 tone se face pe baza unei autorizatii speciale de acces
obfinutd n urma achitirii unei taxe, a cirei valeare variazd in funciie de perioada de
valabilitate (tabelul 2.12].

Tahelul 2.12. Tarife percepute pentru eliberarea autorizatiei de acces.

M.T.M.A [tone] Lei/ zi Lei/ luna Lei/ an
3,50-49¢9 10 30 180
5,00-74%9 20 &0 300
7,50 -11,8G 26 a0 540
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M.T.M.A [tone] Lei/ zi Lei/ luna Lei/ an
12,00 - 15,99 30 120 720
16,00-21,99 36 140 840
22,00 - 29,99 40 160 900
30,00 - 39,99 46 180 1080

> 40,00 50 200 1200

Legenda

- Traseul permis autoveticulelor de transport marfa

3 Retan rutders

— Arces permis sutnvehiculzion dg ansport martd oo MTMA = 3.3t
™™ Limita UAT.

Figura 2.67, Trasee utilizate de vehiculele de marfi

Aceste trasee tranziteazd zone in care sunt concentrate atiat functiuni de locuire, cét si
functiuni socio-economice si administrative, caracterizate de atractivitate ridicata a
fluxurilor de pietoni (figura 2.68), constituind o disfunctie majori la nivel local. in conditiile
date, fluxurile de vehicule de marfa (atat vehicule usoare, cat si grele) se intersecteaza cu
cele de pietoni existdnd un grad ridicat de expunere a populatiei la efectele negative create
de aceste categorii de vehicule (poluare sonord si atmosferici, risc de producere a
accidentelor de circulatie). Pentru minimizarea accesului vehiculelor de marfa pe reteauna
stradal3, se impune realizarea unui regulament prin care sa se stabileasca conditii speciale
pentru limitarea circulatiei mijloacelor de transport cu masa totald maxima autorizata mai
mare de 7,5 tone.
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In ce priveste transferul intermodal de marf3, acesta poate fi realizat intre modul rutier si cel
feroviar. Cel mai apropiat terminal multimodal functional este in statia Cluj Napoca Est. Din
figura 2.69, in care sunt reprezentate fluxurile de marfuri transportate intermodal la nivelul
retelei nationale (date publicate in Master Planul General de Transport al Roméniei), se
observa cd in zona de analizi acesta solutie de transport este slab utilizata.

-
f—

o i

T —

Figurea 2,69, Fiuxul de transport feroviar de containere, tone.
Sursa: Moster Plonul General de Transport of Romdnici, 2016,
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Figura 2.70. Numdrul trenurilor de marfd - stafie Atud.
anuald, de 7.920 trenuri. Sursa datelor: www.citadiniro.

Activitatea de transport de
marfa in statia Aiud, exprimata
prin  numarul trenurilor de

b
marfd, care au tranzitat anual i
aceastd statie in perioada 201b- H ]
2019 este prezentatd in figura e::
2.70. In anul 2015 a fost < .
inregistrata valoare maxima, de .
9.194 trenuri, iar in anul 2018 2 -
valearea minim3, de 6.070 Y
trenuri. Anul 2019 a inregistrat ¢ r T

volume de trafic cu aproximativ

Humdr tranu i fe marfd

10% mai mici decit media

La nivel local nu exista reglementari privind logistica urbana. Impunerea unui program prind
desfasurarea activitatilor de aprovizionare a agentilor economici situafi in Zona centrala,
precum si a unor mentiuni privind noerma de depoeluare a vehiculelor utilizate pentru
aprovizionare constituie masuri necesare pentru implementarea unei logistici urbane
practic lipsite de COz — unul dintre cele zece obiective identificate in Cartea alba a
transporturilor in scopul formarii unui sistem de transport competitiv si sustenabil.
Aplicarea acestor misuri impune dezvoltarea infrastructurii care sd permitd descompunerea
unitatilor de fncarcatura si restructurarea fluxurilor de transport la nivel local - centru de
distributie a marfurilor.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa sunt:

—» sunt instituite restrictii privind circufatio autovehiculeior de marfi a cGror masd totali
maximd autorizatd depdseste 3,5 tone pe strdzile din zona urband;

— situatii in care vehicule grele de muorfd tranziteazd zone cu functiuni de locuire,
respectiv zone utilizate frecvent de pietoni i biciclisti;

— fipsa reglementirifor privind logistica urband.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Madsura in care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sii, incluzand aici
persoane cu dizabilitali, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeazi in mare masurd mobilitatea. Optimizarea mobilitalii este
direct dependentd de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munca, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranta
circulatiei. Astfel, tinand cont de cele mentionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care isi efectueazi deplasarile.
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Orasele, in special cele in care se efectueaza frecvent calitorii pe distange scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemeterizate, contribuind astfel la

realizarea unei mobilitati durabile. In aceastd perioada de relocare modala a calatoriilor, in

care se formeaza cultura cetatenilor citre dezvoltarea durabili, este esentiala oferta privind

utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusa la dispozitie. In acest sens,
se impune amenajarea spatiului public intr-o manierd care sd atragd cet@tenii citre
deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurdndu-le:

—y
—

i

spatii pietonale generoase;
marcared/indicarea traseelor pietonale cdtre principaiele puncte de interes;

siguranta in deplasare {iluminat public stradol semnalizarveo trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

accesibilitatea persoanelor cu dizabilitdti (borduri semi-fngropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcoj tactil lo trecerile de pietoni, semnale acustice lua
semafoare);

amenajareq pistelor pentiu biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

parcari pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes {statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Aiud este prevazuti cu trotuare pentru

deplasarea pietonalad. In ultimii 5 ani aceste elemente de infrastructura au primit o atentie

deosebitd fiind reabilitate trotuarele de pe Str. Geroge Cosbuc si Str. [uliu Maniu (figura

2.71).
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Figura 2.71. Trotuare reabilitale in ultimii 5 ani.
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In situatia actuald, intilnim sectoare ale retelei pietonale care incurajeaza utilizarea acestui
mod de deplasare (figura 2.72), respectiv trotuare cu imbracaminte in stare tehnica foarte
buna, care asigura accesibilitate si siguranti pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv
pentru cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare care prezintd un grad ridicat de
deteriorare, care lipsesc sau care sunt afectate de diferite obstacole (figura 2.73).

Figura 2,72, Trotuare fn stare bund {exempiificare).

Figura 2.73. Trotuare in stare necorespunzitoare sau care fipsesc fexemplificare).

Referitor la infrastructura pietonala din zonele aglomerate, principala problema este
generatd de ocuparea acesteia cu autovehicule parcate, care produce consecinte negative
privind accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, tretuarele sunt utilizate
pentru parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti sa se deplasese pe carosabil sau sa
se strecoare printre autovehicule.

0 alti situatie intalnita frecvent este n zona locuintelor de tip casi, unde autovehicule sunt
parcate la poarta, pe trotuar, caz in care pietenii sunt nevoiti sd se deplaseze pe partea
carosabild, generand probleme de siguranta circulatiei. In figura 2.74 sunt exemplificate
astfel de situatii.

Redarea spatiului public catre cetdteni este posibila prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentara, misura fezabila numai in situatia
oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheazia vehiculele pe spatii cu alta
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destinatie - locuri de parcare amenajate astfel incit impactul asupra spatiului public s3 fie
minim.

Figura 2.74. Trotuare acaparate de autovehicule parcate fexemplificare).

n ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusi (persoane cu
dizabilitdti, persoane virstnice, persoane insolite de copii, etc.), la nivelul retelei de
transport au fost identificate zone in care sunt implementate solutii de imbunitatire a
accesibilititii (borduri Ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru
carucioare) - figura 2.75. In general acestea se regisesc pe sectoare ale infrastructurii
modernizate recent.

Totodatd, in situatia actuald, existd in continuare zone cu deficiente de accesibilitate a
spatiului urban - borduri inalte care ingreuneazi deplasarea persoanelor cu mobilitate
redusi sau a persoanelor insotite de cirucioare pentru copii/ pentru cumparaturi, respectiv
zone in care trecerile pentru pietoni nu sunt racordate la o retea coerenta de trotuare (figura
2.76), insa trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a
zonelor pietonale.

Figura 2.75. Trecert de pietoni accesibilizate (exemplificare).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 105



MUNICIPIUL Planul de Mabilitate Urband Durabila
AIUD peniru UAT Municipiul Afud - actualizat

Figura 2.76. Treceri de pietoni greu accesibile {exemplificare].

In zona trecerilor la nivel cu calea ferata lipsesc amenajarile pentru pietoni (figura 2.77),
acestia fiind nevoiti s3 uftilizeze partea carosabild, generand probeleme de siguranta a
circulatiei.

Figura 2.77. Trecere la nivel cu calea ferald fard amenajdri pentru pietont {exemplificare).
Sursu: Google Mups 2025,

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportarea statisticd a
accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistici realizati a rezultat ci
pietonii reprezintd 17% din numdrul total de victime asociate accidentelor de circulatie.
Cauzele generatoare de accidente rutiere vizeazd atat conducirii auto - ,neacordare
prioritate pietoni”, cit si pietonii - ,traversare neregulamentara pietoni” si ,alte abateri
pietoni” care prin angajarea in traversare prin locuri neamenjate sau fara si se asigure au
contribuit la producerea accidentelor. Pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe langa
imbunatitirea sistemului de management al traficului (sistem de semnalizare si
reglementare a circulatiei), se recomanda realizarea de campanii de informare si comunicare
a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a spafiilor dedicate
circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport durabile (pietonal,
bicicleta).
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La nivelul municipiului nu exista spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare
in comun (de tip "shared-space”).

n cartierele rezidentiale, in special in cele de locuire colectiva, lipsesc spatiile comunitare
de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spatiile publice sunt
organizate in mare parte pentru satisfacerea cererii de circulalie si parcare a autovehiculelor
private ceea ce face ca acestea sa fie saracite de calitatea peisagistica si ambientala necesara
unei bune calititii a locuirii (figura 2.78). Aceasta disfunctie este amplificata de faptul c3 in
zone cu densitate ridicatd de locuire, aceste spatii se afld in stare tehnicd precara
Amenajarea acestor zone, in scopul prioritizarii deplasarilor nemotorizate (pietonale si cu
bicicleta) si reducerii impactului creat de prezenta autovehiculelor (organizarea parcarilor,
plantarea de spatii verzi si aliniamente de arbusti) se va avea in vedere intr-o abordare
integrata, in cazul proiectelor de regenerare urbana a cartierelor.

Figura 2.78. Spaiii publice necarespunzdtoare din zone rezidentiale {exemplificare).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentind accesibilitate
ridicata in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice autopropulsate
(autovehicule electrice).

La momentul actual Municipiul Aiud nu dispune de sistem de transport dedicat ciclismului,
circulatia bicicletelor desfasurandu-se pe partea carosabila, pe benzile de circulatie dedicate
autovehiculelor sau pe trotuare, aspect care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti
participantii la trafic (figura 2.79).

Benzile/ pistele dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul
sistemului de transport in cauzd, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de
transport si tehnici de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de
transport alternativ, pe langd realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de
inchiriere a bicicletelor si desfiasurarea unor campanii de promovare a utilizarii acestui mod
de transport.
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Figura 2.79. Circulatia bicicletelor pe partea carosabild {exemplificare).

In prezent, se afld in implementare proiectele Transport public ecologic in Municipiul Aiud
si Modernizare drum fudetean Df 107 I: Aiud (DN1) - Aiudul de Sus - Rdmet - Bradesti
— Geogel — Mdcdresti - Barlesti Cdtun — Cojocani — Valea Barnii — Barlesti — Mogos
- Valea Albd — Ciuculesti — Bucium — Izbita — Coleseni — Bucium Sat — DN 74 (Cerbu)

prin care se vor realiza 17,287 km piste de biciclete si se vor amplasa 3 statii Bike sharing
conform figurii de mai jos.
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Figura 2.80. Retenua de piste de biciclete si statii Bike sharing - fn implementare.
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Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportarea statistica a
accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizatd a rezultat ca
biciclistii reprezinta 9% din numarul total de victime asociate accidentelor de circulatie.
Cauza generatoare de accidente rutiere in cazurile mentionate a fost ,abateri biciclisti”, care
prin angajarea in traversare prin locuri neamenjate sau fara sa se asigure au contribuit la
producerea accidentelor. Pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe langi amenajarea
de infrastructurd specifici si imbunétitirea sistemului de management al traficului (sistem
de semnalizare si reglementare a circulatiei), se recomanda realizarea de campanii de
informare $i comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de
utilizare a spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru orientarea citre modurile de
transport durabile (pietonal, bicicleta).

La nivelul retelei majore de transport, care asigura legitura cu localitatile componente si
apartinitoare, se observa deficiente in asigurarea infrastructurii pentru deplasarile
nemotorizate, situaftie care favorizeaza utilizarea autovehiculelor personale pentru distante
scurte si limiteazi mobilitatea la nivel local. In figura urmateare sunt evidentiate sectoarele
de infrastructura pe care nu sunt amenajate trotuare.

Legenda

Starea trotuare or
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Figura 2.81. Infrastructura pletonald pe drumurile de legdturd
ctt focafitdtile din UAT Municipiul Afud.
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Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie electrica
sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica. Potrivit
datelor furnizate de Directia Generald Permise de Conducere si Inmatriculiri din cadrul
Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2024 in Municipiul Aiud erau inmatriculate
108 autoturisme cu propulsie hibrida si 20 autovehicule electrice.

In situatia actuald, la nivelul teritoriului de analizi existi 2 statii de alimentare cu energie a
vehiculelor electrice sau hibride (figura 2.82). Acestea sunt detinute si administrate de
operatori privati.

Prin proiectul "Locuinte pentru tineri in Municipiul Aiud”, aflat in implementare, se vor
amenaja 10 statii de incarcare autovehicule, dupa cum urmeaza:

Statia de reincarcare nr. 1 - Str. Tribun Tudoran;

{

Statia de reincarcare nr. 2 - Parc Municipal;

Statia de reincarcare nr
Statia de reincarcare nr
Statia de reincarcare nr
Statia de reincarcare nr
Statia de reincdrcare nr
Statia de reincarcare nr

Statia de reincarcare nr

VR ZEE 20 200 ZEE R N

Statia de reincarcare nr

. 3 - Str. Bethlen Gabor, in spatele primariei;
.4 - S5tr. Meseriasilor;

.5 = 5tr. Gheorghe Lazar, Zona de blocuri noi;
. 6 - D] 107E, fost Aitrans;

. 7 = Str. Unirii, nr. 8A;

. 8 - 5tr, Axente Sever;

.9 - 5tr. Valea Aiudului, Parc Cartodrom;

.10 - 5tr. Gheorghe Doja, Blocuri - Cartier Pare.

Aiudul de Sus
SUpermarkat
Cacosul doAur o

Lidl q

Hrebel

3]

e (o7

Cetates Aind

: Y’
Schitl Ingltarea
STimtan Cruel-Alud

Aiud

.9

ransilvania casa si maza |\
Cantrul Cultural
Caste| Séncra
Figura 2.82. Lacalizarea statiilor de incdroare a vehiculefor efectice, Municipiul Afud.
Sursu dutetor. https: /faps-online.webshow.ro /.
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In concluzie, principalele aspecte identificate Th urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

—> fipsa spatiilor cu prioritale pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare fn comun (semi-
pietonale, de tip “shared-space”) fn zonele de interes pentru locuitori;

—» existenta unor solulii de sporire @ accesibilitdtii spatiilor pietonale [reducereq
diferentei de nivel fntre trotuar si carosabil fn zona trecerilor pentrit pietoni, etc.);

—» limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cditre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

— existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ {pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
Jfeacordare prioritate pietoni”, ,traversare neregulamentard pietoni”, ,alte abateri
pietoni” si , abateri biciclisti”;

— fipso infrastructurii pentru biciclete {piste/ benzi amenafate pentru circulalia
bicicletelor, centre de inchiriere biciclete);

—» slaba dezvoltare a infrastructurii publice necesare utifizdrii autovehiculelor cu
propuisie electricd {puncte de tncdrcare cu energie, locuri de parcare in vecindtatea
punctelor de incdrcare).

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de calitate
al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditiondnd fluenta circulatiei si
siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducitori auto si pasageri in vehicule.
Reglementarile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane se nscriu
in doud categorii principale: reglementiri pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Aiud este realizatd prin intermediul indicatoarelor de prioritate, a
sistemelor de semaforizare cu semnal intermitent pentru pietoni si a sensurilor giratorii
(figura 2.83).

Dispozitivele de control al traficului ajutd participantii la trafic s3 evalueze o situatie
necunoscutd, sd recunoasca si sd inteleagd mesajul de reglementare a circulatiei, respectiv
sa identifice cu usurinti traseul pe care doresc si-1 parcugi. In mod ideal, sensul mesajului
sau simbolul care apar pe un indicator trebuie sa fie evidente pentru conducatorul auto
dintr-o privire, astfel incit atentia lui sa nu fie distrasi de la alte activititi, precum cea de
conducere. Lipsa unui sistem de management al traficului, care si includa o componenta de
organizare a parcarilor insotitd de reguli stricte si penalizare in cazul nerespectarii acestora,
conduce la utilizarea haotica a infrastructurii, generand aglomerarea traficului si probleme
de siguranta circulatiei.
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Figura 2.83. Sisteme de reglementare a circulatiel — Municipiul Aiud.
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Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintd unul dintre factorii cu influenta
semnificativd asupra siguranfei circulatiei, iar stabilirea valorilor limitd n funclie de

specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta aspecte
care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca
reducerea limitelor de vitezd scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor
acestora. Pentru pietoni existd sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseazi cu vitezi de péni la 30 km/h comparativ cu

situatiile in care viteza de deplasare depaseste aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea
vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructura unde se inregistreazd numar important

de pietoni si unde nu existd amenajiri speciale pentru pietoni. La nivelul retelei stradale a
Municipiului Aiud se intilnesc zone in care viteza maxima de circulatie este limitata la 30

km/h. In continuare se recomanda intensificarea implementarii unor astfel de solutii de
siguranfa a circulatiei, cu precadere in vecinatatea unititilor de invatamant si in zonele cu

valori ridicate ale fluxurilor de pietoni. De asemenea, se va avea in vedere propunerea de
solutii smart pentru semnalizarea trecerilor de pietoni din zonele aglomerate.

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuala nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport (de exemplu: monitorizarea vehiculelor,
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informarea in timp real a cilatorilor in staii, e-ticketing etc). Vinzarea legitimafiilor de
cdlatorie revine in sarcina conducatorilor mijleacelor de transport public, aspect care
conduce la reducerea vitezei comerciale inregistrate la nivelul retelei de transport public.

Din punct de vedere institutional/ organizational, Consiliul Local al Municipiului Aiud are
atributii privind asigurarea cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes
local privind serviciile comunitare de utilitate publica.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului
sunt:

— existentd zonelor in care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim 30
km/h;

—» lipsa unui sistem de management al traficului, care sd asigure optimizarea circulatiei
fa nivelul retelei stradale;

\

deficiente in respectarea regulilor de circulatie;

2

fipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cédlitorie pentiu
transportul public (e-ticketing ),

—» lipsa unui sistem de monitorizare a traficului in timp real

2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost analizata
urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestati pentru modurile de transport public, (i)
densitatea pietonilor, (if) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile specifice
transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.

Zona identificati ca avand complexitate ridicati a mobilititii reprezinti zona centrald, zona
delimitata in cadrul Planului Urbanistic General al Municipiului Aiud conform reprezentarii
din figura 2.84. Aceastd zona confine functiuni mixte, reunind obiective administrative,
sociale, comerciale, culturale si de locuire.

Zona de complexitate ridicati este traversati de traseul drumului national DN 1. De
asemenea, drumul judetean D] 1071 patrund Tn zona de complexitate ridicata.

in interiorul zonei de complexitate ridicati se identifici concentrarea obiectivelor
comerciale (Profi Super, Magazin alimentar), administrative (Primaria Aiud, Politia orasului
Aiud), financiare (BCR, Raiffeisen Bank), educationale (Scoala Gimnaziala “"Ovidiu Hulea”) si
culturale (Cetatea Aiud, Muzeul de Stiintele Naturii) care atrag fluxuri importante de pietoni
si mijloace de transport. In decursul zilelor lucriitoare peisajul urban din zona centrali este
predominat de autovehicule in stationare sau in miscare si fluxuri de pietoni (figura 2.85).
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Figura 2.84. Zona centrald cu nivel ridicat de complexifate a mobifitdtii. Sursu: PUG Municipiul Aiud.
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Figura 2.85. Prezenta intensd a autovehiculelor si pietonilor fn zona centrald {exemplificare ).

Zona de complexitate ridicatd prezintd un puternic caracter cultural si istoric, concentrand
numeroase obiective de patrimoniu incadrate in Lista monumentelor istorice din Judetul
Alba - Ministerul Culturii, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei conform tabelului 2.13.

Tabelul 2.13. Obiectivele de patrimaniv din Zona Centrald a Municipivlui Aiud.
Swursa datefar: Lista monumentelor istorice din fudepul Alba - Ministeruf Culturii,

Nr. crt. Cod LMI

AB-1l-m-A-00171
AB-1l-a-A-00172
AB-T-m-A-00172.01
AB-1I-m-A-00172.02

AN Il Rl i W

AB-T-m-A-00172.03

0. AB-1l-m-A-00172.04

In viitor se urmireste valorificarea potentialului acestei zone prin amenajiri urbanistice si
peisagistice care ii confere rolul de liant intre zona istorica si cea comerciala pentru
deplasarile pietonale si cu bicicleta, in acord cu propunerile conturate in cadrul Proiectul
tehnic “Reabilitare Zona Centrald Protejatd Municipiul Aiud, judet Alba” (figura 2.86). Zona de
interventie a proiectului cuprinde o forma aprximativ inelara in jurul Cetatii Aiudului, cu
extinderi ce reprezinti Piata Cuza Vod3, strazile Benthlen Gabor, Transilvaniei, Bailor si [uliu
Maniu, fiind limitatd de fronturile stradale aferente. Suprafata destinatd amenajdrii se
intinde strict pe spatiul public. Aceasta acoperd 39.422,00 mp si o lungime stradald de 1.827,

60 m.

Denumire Adresa

Colegiul Bethlen Str. Bethlen Gabor 1

Cetatea Aindului str. Consiliul Europei 1

Castelul Bethlen Str. Consiliul Europei 24

Biscrica roformati Str. Consiliul Europei 1

Capela evanghelici Str. Consiliul Europei 1
Incinta fortiticatd, cu opt
hastioane: Bastionul Macelarilor,
Bastionul Croitorilor, Bastionul
Cismarilor, Bastionul Blanarilor,
Bastionul Dogurilor, Bastionul
Kalendas, Bastionul Olarilor,
Bastionul Licdtusilor, curtine

Str. Consiliul Europei 1
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Figura 2.86. Zona de interventie a proiectului, Sursa HCL nr. 21/2025,

Proiectul prevede reorganizarea spatiilor publice si a spatiilor verzi, amplasarea unui centru
expo-media, dotarea cu obiecte de mobilier urban (binci inteligente cu fncircare solarj,
statii incircare autovehicule electrice, punct de bike sharing, etc.), amenajarea a 9 fintani
arteziene incastrate in pavaj si a unui spatiu interactiv/ de recreere cu o oglinda de apa,
asigurarea iluminatului arhitectural, realizarea unui grup sanitar public subteran si a unui
amfiteatru (figura 2.87).

Implementarea de interventii privind amenajarea zonei centrale in scopul cresterii
accesibilitifii pentru modurile nemotorizate constituie o etapd esenfiald in sustinere
mobilititii urbane durabile in Municipiul Aiud. Actiunile viitoare in domeniul mobilitifii
trebuie sa conduca la reducerea valorilor de trafic auto din zona centrala, Tn special prin
implementarea unei politici de parcare.
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Figura 2.87. Propunere de amenafare a zoneli constiuite protefate. Sursa: https:/falbaZtro/.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonei cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

—> existenta unor sectoare de infrastructurd cu densitate ridicatii a pietonifor, pentri care
trebuie sd se aplice masuri de imbundtdtire a confortului si sigurantei acestei categorii
de utilizatori;

— prezento intensd a outovehiculelor sf pietonifor in zona centrald,

—> existenta proiectelor de punere fn valoare a zonel centraie protejate.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizatd a deplasarii perscanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimatad prin politici de transport, infrastructura si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

—» previzionarea fluxurilor de trafic;

— testaren diferitelor scenarii privind organizarea circulafiei, configuratia refelei de
transport, dezvoltareu socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de tronsport;
reglementarea utilizdrii teritoriuiui;

identificarea comportamentului utilizatorifor sistemelor de transport;

vy oy

fuarea deciziilor lo nivel local, regional, international privind politicile de transport;
— estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul PMUD pentru UAT Municipiul Aiud, varianta actualizat3, s-a realizat un model de
transport cu ajutorul caruia vor fi testate scenariile de evolulie socio-economica,
demograficd, de amenajare a teritoriului si de configurare a refelei de transport, la
orizontul de analiza 2030.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a decumentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016, specifica
faptul ca elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
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obligatorie pentru localitatile de rang 0 si I. Potrivit Legii nr. 351 din 6 fufie 2001 privind
aprobareq Planului de amenajare o teritorivlui national - Sectiunens a 1V-o Refecun de

localitdti, Municipiul Aiud nu se inscrie in aceste categorii, fiind localitate urbana de rangul
Il.

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiz3, finind
cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD pentru UAT Municipiul Aiud s-a recurs la realizarea unui
model de transport utilizand sistemul software PTV Visum.

In functie de capacititile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmadtoarele categerii principale:

— Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de naturi exogeni;

— Modele muocroscopice mulitimodale, Tn care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar proghoza cererii este de naturd exogend; interacfiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei retele comune;

— Modele macroscopice in patrut pagi, n care atat cererea de transport, cit si alegerea
intre modurile alternative este de naturd endogend. Modificirile care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului au asociate modele exogene;

— Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriuiui, care, suplimentar
fata de modelele T patru pasi, iau Tn considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in funcfiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

— Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihelogic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentata de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru UAT Municipiul Aiud, varianta actualizata
include o retea plurimodald pentru transportul public si privat. Acesta formalizeaza
alegerile utilizatorului referitoare la (patru pasi):

—» decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
—» destinatia deplasdrii;
— modu! de transport folosit;

— itinerariul strdbdtut intr-un interval de timp de referintd.
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Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru UAT Municipiul Aiud, varianta actualizat3,
este conceput avand anul de bazd 2025, urmadtorul orizont de analizd fiind anul 2030.
Modelarea este realizatd la nivel MZA [Media Zilnica Anuld) si la nivelul orei de virf de
trafic (determinatd conform datelor inregistrate in teren) respectind recomadarile
ghidului publicat de [ASPERS in acest domeniu ,, The Use of Transport Models in Transport
Planningand Project Appraisal: [ASPERS: 2014”, Din punct de vedere geografic, modelul de
transport este elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al Municipiului Aiud. Relatiile cu
teritoriul invecinat sunt surprinse prin intermediul volumelor de trafic aferente autostrazii
A10, drumului national DN 1 si drumurilor judetene (D] 107E, D] 1071, D] 107M, D] 107Z si
DJ 142L) care interactioneaza cu reteaua stradala din Municipiul Aiud.

Rezultatele obtinute prin modelare vor fi folosite pentru cuantificarea indicatorilor privind
performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si marfuri,
durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-destinatie),
ponderea modala a deplasarilor, emisii de substante poluante, emisii de gaze cu efect de
serd (CO2) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezinta un inalt grad de calitate si diferentiere.
Exista o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din saptimina, in functie de scopul cilitoriei, tipul marfuriler, importanfa vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu excepiia deplasirilor
efectuate pentru recreere, indivizii caldtoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoald, cumpadraturi, sAnatate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilitatile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite Tn
spatiu, atit in context urban, cit si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunititile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu putine conexiuni sau foarte
congestionat reduce opfiunile si limiteazd dezvoltarea socio-economicd a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupa un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultind un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezintd caracteristici dinamice. O pondere insemnati a
cererii de transport este concentrat, in special, in zonele urbane, in perioadele de vérf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare cdlatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de catre individ. Cererea este determinata de alegerea de a face o deplasare
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pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumitd perioada a zilei, in
sitwatia in care utilizatorul este dependent de automoebil, iar pentru cel care nu poseda
automobil, acesti alegere va contine si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avind in vedere caracteristicile cererii de transport menfionate, pentru a putea identifica
particularitdtile specifice arealui de studiu, este necesard cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factori de natura
socio-economicid si demografica, precum: varsta, venitul, definerea permisului de
conducere, detinerea de vehicule, etc.

Obtinerea unor informalii pe baza carora si se creioneze comportamentul de deplasare
este posibila prin intermediul anchetelor privind mobilitatea populatiei, in cadrul cirora se
culeg informatii cu privire la caracteristicile socio-economice ale persoanelor intervievate
si specificul deplasérilor pe care le-au efectuat in ziua precedentd interviului. Interviul este
structurat in trei parii principale referitoare la:

— Informatii generale privind médrimeo gospodariel, incluzind numar de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.;

- Informatii caracteristice despre fiecare membru ol gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, detinerea permisului de conducere auto, locul de munci sau de
studiu etc,;

— Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate de cdtre fiecare membru al
gospoddriei, in ziua precedentd, intr-o perioadd de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasarii, destinatia deplasarii, ora de plecare siora de sosire, modul de
transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

Ancheta a fost realizatd pe un esantion de 1,1% din numadrul total de locuitori, inscriindu-se
in recomandarile din Normele de Aplicare a Legii 350/ 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, actualizata in iulie 2013,

Detalierea studiului cu privire la comportamentul de mobilitate in acord cu metodoclogia
specifica acestui tip de ancheta sociologicd, a avut ca subiecti persoanele cu vista de peste
5 ani. Structura pe clase de varsta a persoanelor intervievate este prezentatd in figura 3.1.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucratoare, un locuitor din arealul
de studiu realizeazd 1,65 cilitorii. Persoanele varstnice efectueazi in medie 0,7 deplasari
pe Zi, in timp ce persoanele aflate Tn cAmpul muncii (25-65 ani) realizeazi cu pufin peste
2,4 calatorii pe zi.
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Figura 3.1. Distributia pe clase de vdrstd a persoanelar anchetate.

Din categoria informatiilor generale au fost culese date referitoare la disponibilitatea unui
vehicul personal, unul dintre factorii de naturd socio-economica cu influente asupra
mobilititii (numar de deplasari, alegerea modului de transport). In urma prelucririi
datelor culese, rezultd ¢d in medie o gospodarie din arealul de studiu define 1,2
autoturisme. Totodatd, 57% din persoanele intervievate au declarat ca detin cel putin o
bicicletd in gospodarie.

Pe langa factorii analizali, decizia de efectuare a unei cilitorii 5i modul de transport ales
sunt influenfate si de accesibilitatea sistemului de transport public. Tn cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondentilor sa estimeze durata deplasarii de la resedinfa pana la
cea mai apropiata statie de transport public. Valoarea medie rezultatd la nivelul intregului
esantion este de 8 minute, in timp ce valoarea maxima declarati a fost de 35 minute.

In cadrul anchetei au fost indicate 7 scopuri principale ale cilitoriilor, completate de unul
general pentru cilatoriile in alt scop decit cele specificate, respectiv:

— Serviciu;
Interes de serviciy;

Educatie;

-
-
— Ducerea/ aducerea copiilor ia/ de la scoald;
= Cumpdardturi;

— Recreere (plimbare, vizitd, agrement;

— Intoarcere la domicitiu:

— Altul,

Proportia calatoriilor realizate in scopuri regasite printre cele mentionate este
reprezentati in figura 3.2. Exceptind deplasirile de intoarcere la domiciliu, in urma
prelucrdrii datelor a rezultat ca ponderea cea mai ridicatd este atinsd de deplasarile
efectuate pentru ajungerea la serviciu si in interes de serviciu (33% din cilitorii), urmate
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de cele pentru cumparaturi (28% din calatorii) si de cele In scop de recreere - plimbari,
vizitd, agrement (18% din calatorii).

120 H5ervicia
o Inlemes de servicin

HEducalie |
18%

EDucore faducere copll la/de la |
seoali
T 2%,
HCumpdramei
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Figura 3.2. Distributia caldtoriilor dupd scop.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetifenilor la nivelul unei
localititi este distributia modald a ciilitoriilor. in cadrul anchetelor au fost predefinite 7
moduri de transport specifice arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele
utilizate pentru fiecare calatorie declarata. Acestea sunt: Pietonal Bicicleta, Motocicleta,
Autoturism in calitate de sofer, Autoturism in calitate de pasager, Transport public si Taxi
Distributia cédlatoriilor declarate pe moduri de transport este prezentata in diagrama din
figura 3.3.

L PFirlanal

B Dicicleta

Y  Motacicleta
140,475,
| i
i B Autalurism [sorer]
W Auteturism [pasazer)

o Tronspett public

Wl

Figura 3.3. Distributic madald a cdfdtoriilar.

Distribufia teritoriald a cartierelor de locuinte in raport cu amplasare obiectivelor socio-
economice faciliteazid deplasirile pietonale in interiorul zonei urbane, fapt care se
demonstreaza prin ponderea utilizarii acestui mod de transport in proportie de 46,4%.
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Valorile ridicate ale indicelui de motorizare se reflecti in ponderea de utilizare a
autovehiculelor la nivel lecal. Auteturismul este principalul mod de transport (ca proportie
din totalul deplasarilor) care apare in preferintele utilizatorilor. Este folosit pentru 36,0%
din totalul deplasarilor, in situatia in care respondentul a fost conducéitor auto si pentru
7,0% din deplasdiri, in situatia in care respondentul a utilizat acest mijloc de transport in
calitate de pasager. La aceastd pondere specificd utilizarii autovehiculului personal se
adauga la categoria autoturism o pondere de 2,6% specifica deplasdrilor cu taxi.

Deplasarile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezinta o pondere de 3,9% din totalul
calatoriilor zilnice, iar cele specifice transportului public sunt de 3,2%.

In cazul in care conducitorul auto nu se deplaseaz3 singur, numarul mediu de ocupanti
intr-un autoturism este 2,02.

Durata medie a deplasirii, considerdnd toate modurile de transport disponibile a fost de 20
minute,

Principalele probleme semnalate de respondenti in timpul deplasirilor efectuate in
interiorul  orasului sunt: lipsa/ insuficienta locurilor de parcare, calitatea
necorespunzatoare a trotuarelor si aleilor pietonale si strazile in stare tehnica
necorespunzatoare.

Referitor la problemele intampinate in trafic, majoritatea respondentilor se declara
nemultumiti de lipsa locurilor de parcare/ parcari insuficiente, stationarea
necorespunzatoare a autovehiculelor pe carosabil si blocajele care apar la orele de varf in
zona centrald a localitatii.

Din raspunsurile oferite referitor la modul de transport utilizat frecvent pentru deplasarea
in zona central3, a rezultat ¢3 inh prezent predomind mersul pe jos, urmat de deplasarea cu
autoturismul. In ipoteza dezvoltirii infrastructurii si altor facilititi de deplasare in zona
centrald, Tn preferintele respondentilor rimane mersul pe jos, urmat de transportul public
si bicicleta.

Rugati sa indice masuri/ proiecte/ interventii care vor contribui la rezolvarea problemelor
si satisfacerea nevoilor de mobilitate de la nivelul Municipiului Aiud majoritatea
respondentilor au precizat urméitoarele:

— Amenajarea de noi locuri de parcare;
— Dezvoltarea infrastructurii de transport public;

—» Sanctionarea pentru parcarea neregulamentard si pentru depasirea vitezei
legale;

— Amenajarea/ reamenajarea pistelor de biciclete;

— Reabilitarea/ modernizarea infrastructurii rutiere.
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3.2.2. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
ohiectul studiului reprezintd elemente de iesire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesitd cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gama largd de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In funclie de amplasarea observatorilor fatd de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doua categorii principale:

—» metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

— metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruzivi, care
constd in contorizare manuali. Operatorii au utilizat formulare de inregistrare in care au
notat numarul si tipul autovehiculelor care tranziteaza elementul de infrastructura
monitorizat (sectiune de stradd sau brat de intersectie). Prin aceasti metodd s-a putut
realiza o monitorizare detaliata a traficului rutier pe numar de vehicule (marimea fluxului
de trafic), tipuri de vehicule (structura fluxului de trafic) si directiile de deplasare.

Posturile de contorizare au fost amplasate in puncte-cheie din cadrul retelei rutiere, asa
cum se poate observa din figura 3.4. Astfel, contorizarile au fost efectuate pe durata a 8 ore
(in intervalele orare 07:30 - 11:30 si 13:30 - 17:30) in 3 posturi. Suplimentar, au fost
obtinute date fnregistrate prin contorizarea automatd a autovehiculelor in 5 posturi
amplasate pe drumurile principale, la intrarile in Municipiul Aiud, dinspre localitatile Alba
[ulia, Ciumbrud, Cluj-Napoca, Magina si Rdmet. Contorizirile s-au efectuat in perioada
07.06 - 13.06.2025 pe durataa 24 de ore.

n scopul corelarii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din arealul
de studiu, au fost ufilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe sectoarele autostrazii,
drumurilor nationale si judetene cu ocazia recensamantului general de circulatie realizat
de catre CESTRIN - CNAIR / Consiliul Judetean Albain anul 2022,

Autostrada si drum national:
— Autostrada Al0, sector Aiud (DN1) - Unirea (DN1)
— Drum DN 1, sector Aiud - A10

Drumuri judetene:
— Drum D] 107E, sector DN1 - D]J107D

— Drum D] 1071, sector DN1 - Ponor
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Figura 3.4 Ampfasarea posturifor de anchetd.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate fn 10 categorii principale
(tabelul 3.1). Fluxurile de biciclete au fost surprinse in categoriile de vehicule contorizate in
recensamintele de trafic efectuate.

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

Nr. crt. Categorie

1.1 %/‘ ﬁ Biviclete / Motociclete, scutere, etc.
2 & Autoturisme

3. Microbuze calatori

4 Autocamionecte si autospeciale cu MTMA <=3,5
) tone

5. Autocamioane si derivate cu 2 axe
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Nr. crt. Categorie
6. Aukocamicane si derivate cu 3 sau 4 axe
7 Vehicule articulate [tip TIR] si remorchere cu
' trailer, cu peste 4 axe
2 Autohuze si autocare

)

10.

Tractoarc cu/fard remorci si vehicule speciale

Auktocamicane cu 2, 3 sau 4 axe cu reinorcd (kren
rutier]

Spre exemplificare, in figurile 3.5. - 3.12. sunt prezentate distributiile temporale ale
numdrului de vehicule contorizate, pe categorii, inregistrate in posturile de anchetd 1
(intersectie DN 1/ Str. Cuza Vodd - D] 1071/ Str. Avram lancu), 4 (DN 1 - dinspre Alba
[ulia), 5 (D] 107E - dinspre Ciumbrud), 6 (DN 1 - dinspre Cluj-Napoca), 7 (D] 107M -
dinspre Miagina)] si 8 (D] 1071 - dinspre Ramet).

POST 1. Intersectie DN 1/ Str. Cuza Yoda - D] 1071/ Str. Avram lancu

2m

i

Nunsdr vehicule fzlee

B Hiciclee

B Auboturisioe

B Autecartorew sl avespedaleon MTHMA « 2.2 tone
B AnlieaAimne §iverivi e nud g e

B AL e s i e

H Autscarivane cw 2, d 5au 4 daoe cu remored [tren rutder)

Intervalul orar

'l & 2 J a o ra & o
S 2 e i N S P <
h : A ~ h i, o~
3 & = & 4 & -
" ~* R < b WE B 4

B Muolociche e, sonlo e, rir.
o Microbmze calatori
o Antcamivane §i Correate on 2 e
& Vel el aclioaale (L TR g v Teve v Ll o pese 4 e

@ Lrarlagees 0o SED cemnen s eehin nle s peiol e

@Vehivwle cw traciure snirala

Figura 3.5. Distributic valumelar de trafic. Postul 1, brat T - DN 1/ 5tr. Cuza Vodd Sud.
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H Autcouniicane ol 2 a4 axe oo rensrcd [Ten mder) H Vebiowle ou tracivne animala

el

180
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Figura 3.6. Distributia velumelor de trafic. Postul 1, brat 2 - DN 1/ 5tr. Cuza Vadd Est.
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H Auloslorisroe: o Mierolar. il

B Autocarticren: sidutcspeciade v MTHA~ 3,5 tore HAahcoaricanc £ cervate cu 2 e

B Amtccaniicane sicierivate on 3 sau 4 e H Vehicule ardoulste |Hp TIR) g remercheoe oo Tailer, oo peshe 4 2o
C R P T P E I TR BT iare e T ee el i eehicn b s perin e

o Anbasirticre st d, e 4okt e rienc Leee nnsiee Vil oo L inne aninm ki

Figura 3.7, Distributia volumelor de trafic. Postul 1, brag 3 - D 1071/ Str. Avram lancu.

iz28

SiGMA MOBILITY ENGINEERING




MUNICIPIUL
AIUD

Planul de Mobilitate Urband Durabild
pentru UAT Municipiu! Aived - actualizat

2 600
E:
=
)
2 500 -
el
=
o
5]
'3
E 400
=
=
300 -
200 -
100
0
R T o, T S S S, . O, B o SR S, S T, T, S SR . SR, S =, R, S St S, S S B ) 1 L=h i Pr-1
R e e S L e e e R e e S e ST R i
DTS P E T E DTN A I TN BT A ey
e N S e R e A S e s e R T A e T
e Sl S A e A e A s e
R e G s e e G o e R
e (17 (1620025 OBO02025 14 (1020125 — {7 2 (125
—— 11.06.2025 —— 12.06.2025 13.06,2025
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Figura 3.9. Distributia velumelor de trafic. Postul 5 Df 107E - dinspre Cimbrud
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Figura 3.10. Distributia volumelor de traffc. Pastul 6, DN 1 - dinspre Cluf-Napaca.
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Figura 3.11. Distribufic volumelor de trafic. Postul 7, D 107M — dinspre Mdgina

130 SiGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL Planul de Mobilitate Urband Durabild
ATUD pentru UAT Municipiu! Aived - actualizat

& 140
=
=]
S 120
=
=
o
g 100
=
El
=
B0
&0
40
200
(]
£ et 5 & Interval
5P o e oF arar
B e e D e e
SO B R R PO R PR RO RO R B RO R B, P L R R RO R R R
A EHE L ED NN .,.\:H \,bc.{,o.\,b .\',’\ .\Iﬁb.\iaﬁ&q}nvbnf
— 7062025 NB.06.2025 — I3 2 0025 —— 1062025
——11.06.2025 —_— 2062025 13.00. 20025

Figura 3.12. Distribufia volumelor de trafic. Postul 8, D} 1071 - dinspre Rdmet.

3.2.3. Anchete Origine - Destinatie

In scopul colectirii unor date relevanie necesare pentru estimarea valorilor de trafic de
tranzit, precum si pentru calibrarea si validarea modelului de transport, au fost
determinate relatiile origine-destinatie, pe baza anchetelor de trafic privind originea si
destinatia deplasirilor. In cadrul acestor anchete s-au obtinut informatii referitoare la:

— tipul vehiculului (conform categoriilor specificate Tn tabelul 3.1);
originea calatoriei;
destinatia calatoriei;

scopul cilatoriei;

VR 2N 2

numdirul de pasageri din autovehicule (inclusiv conducitorul auto si vehiculelor
de transport persoane);

— tipul marfii transportate in cazul vehiculelor de marfa.

Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul
de incircare al autoturismelor. Valoarea acestui indicator este micd (in 58% din
autoturisme se deplaseaza numai conducatorul), ceea ce se traduce prin numar mare de
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3

R g
A

vehicule regisite in trafic si cerere ridicati pentru locuri de parcare, constituind o
disfunctie a sistemului de mobilitate actual. Propertia autorismelor care se incadreaza n
fiecare din clasele de incarcare posibile (1-5) este prezenta in diagrama din figura 3.13.

39 2%

Gradul de incarcare -
Autoturisme

B 1 persoana

M2 persoane

58%
25% =3 persoans

W 4 persoansg

M 5 persoane

Figura 3.13. Gradul de Incdrcare af autoturismelor.

In decursul unei zile, autovehiculele sunt utilizate in proportie de 20% pentru deplasare la
serviciu si in proportie de 12% in interes de serviciu (afaceri). Urmitorul scop al
deplasirilor este pentru cumpdraturi (19% din totalul deplasarilor). Distributia
deplasarilor pe toate scopurile considerate este reprezentata in figura 3.14.

Aviand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule {ca numar si
structurd) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul cilatoriilor
la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat cele patru puncte de ancheta.

29 Scopul deplasarilor

B Al cana de wacanla

W Catre senviciu

W Ataceri

B Educalisy Formare

B Curnparaluri

B Inleres personal

miizitarea prietenilor
Recreere

W DucereafAducerea copiilor la

Jdu la secala
Al

19%

Figura 3.14. Scopurife calatoriilor.
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3.2.4. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunocaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

In cadrul modelarii traficului la nivelul arealului studiat au fost realizate inregistrari ale
distanlelor si duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale retelei, in cazul deplasarii cu
autoturismul. Cele 4 trasee pe care s-au facut masuratori ale timpilor de parcurs sunt
descrise in tabelul 3.2 si reprezentate grafic in figura 3.15.

: -.Legenda
Trauge misurdts
ReEea rutiera
A | —sml
— Trasaul 2
Trumenl 3
=T 0mul g
[ jLimAuaT.
Figura 3.15. Traseele pe care s-au mdsurat timpif de parcurs.
Tabetul 3.2. Date privind timpii de parcurs.
Traseul Parametrul
Nr. . Viteza
traseu Dela Panila Via [hfﬁ'il;f-ic] 21[5;‘:‘;‘]* medie
o [km /h]

Intersectie Str. Tudor
Vladimirescu (DN 1) -
Str. Ecaterina Varga
(D] 107E)

Intersectic DN 1 -
Limita nordici a DN 1 00:06:20 34 32,21
Municipiului Aiud
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Traseul Parametrul
Nr. . Viteza
traseu Dela Panila Via [h{’::il;?_ic] I;IEE?HH]I medie
) : [km /h]
Intersectic Autostrada Intersectie Autostrada
2. Apuseni (A 10) - D] Apuscni,[A 10)-DN 1 Al0 00:03:03 4,7 92,46
107E
Intersectie Str. Avram | Tntersectie Str. Avram
3 lancu (D] 1071) - 5tr. lancu (D] 1071) - Str. D] 1071 00:02:07 15 42,52
Cuza Vodi (DN 1) Plugarilor
et S U | s 107
4. Autostrada Apuseni(A | D] 107E 00:06:15 3,5 33,60

Str. Ecaterina Varga

(D] 107E) 10)

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua
de transport modelata la nivelul PMUD pentru Municipiul Aiud, varianta actualizata confine
reteaua de drumuri publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de
transport public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analizd a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a funcfionalitdfii in refea si a reglementarilor de
circulatie. Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de
determinare a cererii in 4 pasi, fiind conectati la reteaua majora de transport formata din
autostradd, drumul national si drumurile judetene care interactioneaza cu teritoriul de
analiza (figura 2.30).

In ceea ce priveste reteaua majora de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructurd modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Romdniei (sectoare reprezentate prin
zone externe). Astfel, reteaua modelata este alcatuita din elemente de infrastructura cu
functiuni de artere majore (artere de penetratie, coridoarede tranzit) si elemente de
infrastructura cu rel de colectare si distributie spatiald a traficului la nivelul cartierelor,
respectiv de alimentare a coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public
utilizeaza sectoare ale arterelor majore.

Graful retelei de transport, la elaborarea caruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si
functionale este prezentat in figura 3.16.
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Figura 3.16. Grofu! retelei din zono de analizd.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza
libera, viteza maximd admisd, modurile de transport cidrora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de
infrastructura pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzitoare
categoriilor de strazi conform normativelor in vigoare.

in cadrul modelului de transport aferent Planului de Mobilitate Urbani Durabild pentru
Municipiul Aiud, varianta actualizatd, capacitatea de circulatie a elementelor retelei de
transport a fost stabilitd in acord cu prevederile ,STAS 10144/5-89 privind Calcuiui
copacitdtii de civculatie o strdzilor”. Variafia capacitafii de circulatie in raport cu distanta
intre intersectii/ accese laterale pentru strazi de categoriile [, 11, III1 in situatiile Tn care
viteza medie de deplasare variazd intre 30 si 50 km/h, conform acestui document este
reprezentatd in figura 3.17. Se observd reducerea substantiali a capacititii unei sirizi
atunci cand aceasta este fragmentatd de intersectii succesive aflate la distantd de pana la
500 m.

'0rdinului Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la *Normele tefinice privind profectarea
§i realizared strdzifor in foceditd tife urbane” publicat Tn Monitorul Oficial al Roméniei, Nr. 138 din 06.04.1998.
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Figura 3.17. Variatia capacitiitii de circufatie o strdzilar.

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum/ stradda/ band3a de circulatie/ intersectie/
seclie de circulatie feroviard) Intr-o unitate de timp considerati. Capacitatea de circulatie a
strazilor este determinata in raport cu:

—» viteza de proiectare;

— elementele geometrice ale strdzii {profil longitudinal profil transversal} stabilite in
Jfunctie de viteza de proiectare si de conditiile de relief;

—» distanta dintre doud intersectii consecutive;
— modul de organizare si dirijare a circulatiei;
—» accesele laterale;

—» existenta parcdrilor laterale {paralel sau in unghi).

Unitatea de masura utilizatd pentru exprimarea capacitifii de circulafie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engi PCU - Private Car Unit). Aceasta
caracteristici a relelei de transport prezintd importanid deosebiti In activitatea de
proiectare a infrastructurii si in cea de control al traficului.in cadrul studiilor de trafic si
circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprima prin numarul si tipul vehiculelor care
tranziteazi un element de infrastructuri intr-un anumit interval de timp. In scopul
obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor tipurilor
de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348 / 20012

Standard SR 7348 din 2001 - "Lucrdri de drummurd. Echivalarea vehiculelor penttu determinarea capacitdii de
circulatie”,
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si OMT 49/1998% Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele
tehnice de drumuri si strazi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice Tn vehicule etalon de tip
autoturism s-au folosit coeficientii stipulati in SR 7348/2001. Astfel, bicicletele, motoretele,
scuterele si motociclete au fost echivalate cu 0,5 autoturisme, autovehiculele usoare de
marfa au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfa s-au
folosit coeficienti de echivalare intre 3,5 si 4 (in functie de tipul acestora). Microbuzele de
transport public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

3.4. Cererea de transport

0 etapd preliminarid necesard pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizd a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avind in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile. Sistemul de zonificare aferent
modelului de transport creat este prezentat in figura 3.18.

Legenda

- Zonificares Lerileriului
dane interme urbane
Zone localiiEt apatindtoare
0 Limila ULALT,

Figura 3.18. Zonele de irafic create in cadrul modelului de transport.

*Qrdinul Ministrului Transporturilor, Nr. 458 din 27.01.1998 referitor la “Normele tehnice privind profectarea
si realizared strdzifor in foceditd tife urbane” publicat Tn Monitorul Oficial al Roméaniei, Nr. 138 din 06.04.1998".
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I cadrul medelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost impartit in
78 zone de trafic, 63 zone interne In Municipiul Aiud, 9 zone interne reprezentind
localitdtile componente si apartinatoare si 6 zone externe reprezentind potentialul de
deplasare al localitatilor deservite in raport cu arealul de studiu de autostradi, drumul
national si drumurile judetene care penetreaza acest teritoriu.

Fiecare zoni de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinti. Centroidul de
zond poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate i prezinta
urmdtoarele particularitati:

— parametrii care caructerizeazd zonele sunt localizati in centroizi;

= distanfa dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociati zonelor
respective;

— in cazul conectdrii zonelor la o retea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

La nivelul anului de baza matricele de cerere sunt constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Romaniei). Cilatoriile interne au
fost reconstituite din anchetele privind mobilitatea, prin extrapolarea acestora la populatia
totald a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Din agregarea
matricelor astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru
calibrarea matricelor rezultate din aplicarea primelor trei etape ale modelului "in patru
pasi'.

In scopul conturarii laturii teoretice modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele
urmatoare sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului ,in patru
pasi” realizat in cadrul PMUD pentru UAT Municipiul Aiud, varianta actualizata.

3.4.1. Generarea §i atragerea deplasarilor

Generarea deplasarilor reprezintd prima etapd a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. [n aceasta etapa se estimeazd numadrul de deplasari
generate (01) si atrase (Dj) de fiecare zond, intr-un interval de referinfa dat.

Deplasirile care au ca scop in origine sau in destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasiri secundare. Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de
scopuri permite, in acelasi timp, identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor
sistemului de activitali la care se face referire. O mare parte a modelelor de generare
utilizate in practicd sunt descriptive, deoarece pe de o parte, pentru deplasirile asa-zis
sistematice san "in migratie alternantd” (domiciliu - loc de munca si invers), efectuarea
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deplasarii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de altd parte, pentru motivele
(scopurile) pentru care existd opfiuni, alegerea este influentatd de multe alte variabile,
dificil de cuantificat (figura 3.19).

e ™ Generare Atragere_ [ ~
‘ DOMICILIU / > > Loc DE
RESEDINTA Atragere Generare MUNC
J ] ‘agere

. ) . 4

- N Generare_ Atragere
‘ LOC DE > > ACTIVITATI
MUNCA Atragere Generare SOCIALE

b J " S

Figura 3.19. Deplasdri generate - atrase.

In general, modelul pentru cilatoriile produse intr-o zon3, indiferent de destinatia acestora,
este influeniat de urmétorii factori:

— caracteristicile populatiei: venit, structurd fomiliaid, definerea de autovehicule, etc.;

— caracteristicile teritoriwlui: modul de utilizare ol zonelor, pretul terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

— accesibilitatea: calitatea retelei stradale si rutiere, densitatea retelei stradale si
rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniard multipla in cadrul ciruia variabilele independente
sunt nrumdrul de locuitors, detinereo de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele

comerciale, unitdtile de invifdmdnt etc. Forma functionald a acestui model este dati in
relatia 3.1:

Ndcp_gmlcratc-,-’at]'asc =a, + Zal ’ Xi [dep]asan/ora] [31]
i
in care:

- X reprezintd variabilele independente specifice unei zone {numdrul de locuitori,
detineren de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de invdtdmdant);

- an @1, @z,.., 4i sunt coeficienti ai modelului,

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic se realizeaza
utilizind date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.
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3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinafii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultind astfel matricea origine - destinagie. Cel mai
cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitafional, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
cildtorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celuld din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a cilatoriilor specifice fiecarei zone de trafic.

Pentru repartifia pe destinatii a deplasirilor estimate in etapa anterioard a fost utilizat
modelul gravitafional a carui expresie este de forma:

t,=g a f(d) (3.2)

j
unde:

- g = Zt.li reprezintd volumul cererii "generate” de zona i;
i

- 4= Z-tii reprezintd volumul cererii “atrase” de zona J;
i

- f(d,) este functia dificultatilor intdmpinate la efectuarea deplasarilor intre zonele i 5i j.

Functia dificultdtilor intdmpinate la efectuarea deplasirilor intre oricare doui zone de
trafic, Intdlnitad in literatura si sub denumirile de “functie de impedantd” sau “functie de
rezisten{d lo deplosore” utilizatd in aceasti aplicatie a fost o funclie putere cu exponent
negativ al carei argument reprezinta distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distribufie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numarul de deplasari la nivel de 0-D] in combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie.

3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumitd zona de origine se efectueaza catre o zona de destinalie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleazi o alegere binara, tipicd, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace. Factorii care influenteaza alegerea modului de transport si constituie
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atribute ale alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartifi in

trei grupe:

- dupad caracteristicife ulilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de

conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto: caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constringeri de noturd exogend {necesitatea de a folosi
auttoturismud pentru deplasdrile lo focul de munced depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

dupd caracteristicile deplasdrifor: scopui cildtoriei — pentru deplasarea la locu! de
muncd este mai fucild uneori folosireo transportuiui publfic cu cale exclusivd, datoritd
regularitGlii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cozud cumpdraturilor de Ia
sfirsit de sdptdmiindg, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueazd
deplasarea - deplasdrile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu tronsportul public;

dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitatilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pol fi divizate in wrmdtoarele categorii: atribute
cut exprimore cantitativd: durato deplosarii (in vehicul in asteptarea aeestuia precum
si deplasarea pentru accesul la statia de transport publfic sou lo autoturism); costurile
totale monetare {pentru combustibil sau biletul de cdldtorie); frecventa serviciului
pitblic si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate
si comoditate; reqularitate; securitate sisigurantd a deplasdrii.

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modala, cercetarea din domeniu

dezvoltind numercase metode de estimare care folosesc date de preferintd declarata
obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,

probabilitate care se determina cu relatia:

unde:

Wk
e’
P, :ﬁ [%] (3.3)
e
in care: € =3 0, x,, [um] (3.4)
4]

C; reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizdnd modul de
transport k;

¢, este purametrul de echivalore pentru variabilele de timp, cost  monetar al
deplasdril;

Xy, Sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;

Kk reprezintd autovehicul personal, miflocul de transport in comun, etc.;

B este coeficient al modelului,
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Modelul este calibrat utilizind informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul de
transport trateazd atdt modurile de transport privat, cat si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intalnite in trafic:

— Transport de persoane: privat (autoturisme), public (autobuze);

— Transport de marfd: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport ,in patru pasi”
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport.

Metodele de afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care
includ (figura 3.20): capacitatea de transport; timpul de cdldtorie; costul efectiv [sau
generalizat) al cdldtoriei,

In cadrul acestei etape, pe lingd estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relalie din
matricea modala O - D, se urmareste:

— analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al retelei;

— estimoren raportului debit/capacitate Ia nivelul refelelor moduale 5i identificarea
celor mai solicitate arce;

— estimared costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.

Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de intrare:

—> caracteristicile refelef de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

— matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referin{d pentru
care se face afectareq;

—» principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

D Care cale?
ORIGINE \
. | Generare /
> > | I

DESTINATIE

Arragere
>

A

Costuri / Timp / Numéar conexiuni

Figura 3.20. Principiul de afectare a cdldtoriilar.
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Alegerea rutei de transport este influentatd de caracteristicile de natura socio-economica
specifice arealului de analizd si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modali, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in retea, distante, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legiturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc. Calibrarea
valorilor de trafic este realizata pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

Prin afectarea cererii de transport, obfinuta prin procedeele descrise mai sus, pe refeaua
actuald de transport modelatd, au fost obfinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul retelei, corespunzitoare situatiei curente.

In cele ce urmeaza sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga refea
modelata, pentru categoriile de vehicule:

—» autoturisme;

— vehicule usoare de marfa;

— vehicule grele de marfd;

—» vehicule etalon - autoturism;

atit la nivel de medie zilnicd anuala (MZA) (figurile 3.21 - 3.24), cit si la nivelul orei de
varf de trafic {figurile 3.25 - 3.28).
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Figura 3.21. Fluxuride trafic, autoturisme, MZA 2025.
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Figura 3.25. Fluxuri de trafic, autofurisme, ora de virf de trafic, 2025.
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Figura 3.27. Fluxuri de trafic, aufovehicule grele de marfd, ora de varfde trafic, 2025.
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Figura 3.28. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de varf de trafic, 2025.

Reprezentarile grafice ale fluxurilor de trafic la cele 2 niveluri orare de analizd au
configuratii asemandtoare (nu identice), insa valorile sunt semnificativ diferite (24 ore
versus 1 ord). Acest fapt se poate observa din legendd. Din analiza fluxurilor de trafic
reprezentate in figurile de mai sus, se observa canalizarea acestora pe principalele artere
de circulatie. Strazile cu functiune locald, care alimenteazi cartierele de locuinte preiau
volume de trafic substantial reduse comparativ cu cele principale, motiv pentru care in
reprezentarea grafica latimea benzilor asociate acestora nu confera vizibilitate.

Pe realatia Nord-Sud traficul de tranzit este preluat de autostrada A10. In plan local traseul
DN1 reprezinta axa retelei rutiere care asigura legatura cu teritoriul invecinat. Aceasta este
formatid din sectoare de infrastructurd care atrag la nivelul unei zile medii anuale valori
maxime de aproximativ 11.000 autovehicule etalon/ sens. [n plus, pe aceste sectoare sunt
planificate traseele liniilor de transport public judetean si interjudetean. De asemeneas, in
zona centrald, se fnregistreazd numar mare de pietonii, care prezintd expunere la
externalititile asociate fluxurilor de autovehicule (poluare atmosferica, zgomot, risc de
producere a accidentelor de circulatie). Pe directia Est-Vest, se identificd axa formatd din
strazile suprapuse peste traseele D] 107E - D] 1071, care conecteaza zona centrala cu
localititile componente si apartinatoare Ciumbrud, Aiudul de Sus si Magina. Pe aceasta axa
se Tnregistreaza sectoare de infrastructura care atrag la nivelul unei zile medii anuale valori
maxime de 4.500 autovehicule etalon/ sens.
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordanfa dintre datele masurate si cele modelate reprezinta analiza afectarii cererii de
transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt prezentate in figurile 3.29 - 3.31, pentru
fiecare dintre modurile de transport considerate. Asa cum se poate observa din figuri,
abaterea medie patratica are valori de peste 0,9, ceea ce demonstreaza o foarte buna
concordanii intre sirurile de date masurate si cele modelate, rezultind faptul cd modelul
realizat este valid.
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Figura 3.29. Rezultatele analizei afectdrii, autofurisme.
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Figura 3.30. Rezultatele analizel afectdrii, autovehicule usoare de marfi
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Figura 3.31. Rezultatele analizei afectvii, autovehicule grele de marfa.

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul cirora valorile parametrilor modelului (variabile dependente] au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analiza (comportament de deplasare, valori ale
fluxurilor de trafic).

Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului au fost cele inregistrate in posturile de
anchetd 3, 4,5, 6, 7 si 8 (figura 3.4).

Datele de trafic utilizate in validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile 1si 2,
respectiv cele inregistrate pe sectoarele autostrazii, drumului national si drumurilor
judetene invecinate Municipiului Aiud, care au fost inregistrate cu ocazia recensidmantului
general de circulatie realizat la nivel national si judetean de CESTRIN - CNAIR/ Consiliul
Judetean Alba in anul 2022, Acestea sunt amplasate in puncte diferite ale retelei
comparativ cu punctele in care au fost amplasate posturile de ancheta in care au fost culese
date care au stat la baza procesului de validare.

3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se ob}in prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata la orizontul de perspectiva pentru care se realizeazd analiza si oferta de
transport materializatd prin reteaua de transport prognozatd la acelasi orizont de timp
(figura 3.32).
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Figura 3.32. Obtinerea fluxurifor de trafic de perspectivd.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului studiu este necesard estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognoza
2030.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognozd a traficului il reprezintid
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice. Avand la dispozitie un model de transport valid
pentru anul de bazd pentru care s-a realizat analiza, precum si prognoza principalilor
indicatori socio-economici 5i demografici specifici zonei studiate, a putut fi estimata
cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de prognoza. Nevoia de mobilitate
viitoare a fost determinatd de valorile prognozate ale indicatorilor socio-economici,
demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.33).

CEREREA DE

TRANSPORT

' Parametri
SOCLO-
Indicatori economici
demografici

Utilizarea
teritoriului

Figura 3.33. Prognoza cererii de transport - proces.
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Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenta semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Nafioala de Strategie si Prognoza, Institutul National de Statistica,
Eurostat), datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinfe de evolutie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimatad tendinfa de evelufie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determina caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor: produsui intern brut, numdrul de locuitori, indicele
de motorizare, parcursul mediu anual al vehiculelor.

— Produsul Intern Brut (PIB) judetean

Periodic, Comisia Nationald de Strategie si Prognoza elaboreaza prognoze privind
dezvoltarea economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu
prevederile Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale,
precum si pe baza tendinfelor din economia nationala si cea mondiala. Tendinta de evelutie
a indicatorului analizat pana in anul 2030 este reprezentata grafic in figura 3.34.

in cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB aferent judetului Alba. Prognoza cea mai recentd, pe termen mediu
("Proiectia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL TERITORIAL 2025-
2028") prevede evolutia PIB-ului numai pand in anul 2028. Avand la bazi aceste date, s-a
estimat tendinga de evolufie a indicatorului analizat pana in anul 2030.

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientului global de variatie a
indicatorului PIB in perioada 2024-2030, de 1,68.
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Figura 3.34. Prognoza PIB ol judetului Alba. Sursa: Comisia Nafionald de Strategie si Proghozd.
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— Numdrul de focuitori Ia niveluf arealului studiaf

Studiile de specialitate indica faptul ca intre caracteristicile deplasarilor (numar, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, virsta, venit) exista o strinsi corelafie. In acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolutiei numarului
de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Aiud (figura 3.35).
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Figura 3.35. Prognoza numdrulul de locuitori - Municipiul Afud.

Astfel, avind ca bazd numarul de locuitori inregistrati in Municipiul Aiud in anul 2024
(24.174 locuitori, conform datelor publicate de Institutul National de StatisticA, TEMPO-
Online), s-a estimat valoarea acestui indicator demografic la nivelul anului 2030; 22.938
locuitori. Se observa ci tendinta de variatie a numarului de locuitori din Municipiul Aiud
este una descrescatoare.

— Indicele de moforizare Ia nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de
deplasdri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strins
corelate cu cele ale PIB. Avand in vedere tendinta de variafie a indicelui de motorizare
determinati pe baza valorilor istorice, prognoza PIB judetean tratati mai sus (figura 3.34)
si politica internafionald de reducere a gradului de utilizare a transportului individual, s-au
estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare pani la orizontul de prognoza 2030
(Agura 3.36). Plecind de la valoarea indicelui de motorizare de 426 autoturisme/ 1000
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locuitori in anul 2024 in Municipiul Aiud, in anul 2030 este estimati o valoare medie de
489 autcturisme/ 1000 locuitori.
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Figura 3.36. Prognoza indicelui de motorizare — Municipiul Aiud.

— Variatia traficului la nivel national

Plecand de la valorile masurate in anul 2015, CNAIR - CESTRIN a realizat estimari ale
coeficientilor de evolutie a traficului de pasageri si marfuri pana la orizontul de prognoza
2045 (figura 3.37).
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Figura 3.37. Coeficientii de variatie a traficufui. Sursu: CESTRIN 2018,
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CNAIR contorizeazd vehiculele care utilizeazd drumurile publice la interval de 5 ani. Tn
cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare s-au considerat
coeficientii de variatie a traficului pentru perioada 2025-2030.

Luand in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizatd prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2030.

Scenariul de mobilitate de referinta specific perioadei de analizd 2025-2030, denumit in
continuare scenariul "4 face minim", eviden{iaza rezultatul interactiunii dintre cererea de
transport prognozatd si reteaua de transport de perspectivd care ia in considerare ca
finalizate o serie de proiecte angajate {adaptind caracteristicile tehnice Tn modelul de
transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de
autoritatea locald sau centrald, dupa cum urmeaza:

®  Lucrdri de Intretinere si reparatii strdzi in Municipiul Aiud

Proiectul consta in realizarea de lucrari anuale de intretinere si reparatii pentru
infrastructra rutiera (plombari covoare asfaltice, turnare coveoare asfaltice,
intretinere strazi nemodernizate).

Perioada de implementare: 2025-2050.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Aiud.

= Transport pubiic ecologic in Municipiul Aiud

Obiectivul general al proiectului “Transport public ecologic in Municipiul Aiud”
este reprezentat de reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Aiud, in
conformitate cu Planul de Mobilitate Urband Durabild, inclusiv promovarea
mobilitatii urbane bazatd pe utilizarea transportului public auto de cilatori,
nepoluant, imbunatitit si reducerea numairului de deplasiri cu transportul
privat cu autoturisme.

Obiective specifice ale proiectului sunt urmatoarele:

— Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii necesare asigurdrii unui
serviciu de transport public auto de calatori durabil, atractiv si eficient
prin construirea unui depou modern destinat transportului electric in
Municipiul Aiud, constructia si/ sau reabilitarea a 28 statii de cildtori si
reabilitarea drumului aferent, inclusiv infiinfarea unui sens giratoriu.
Asigurarea unei infrastructuri de calitate va genera rezultate precum
cresterea numarului de pasageri pe unitate de transport si a utilizatorilor
care vor opta pentru transportul public urban, in detrimentul celui cu
autoturisme personale;

— Asigurarea unui transport public auto modern si nepoluant si incurajarea
transportului nemotorizat si/ sau alternativ prin achizitionarea unui
numiar de 16 autobuze electrice si inflintarea a 16 stafii de Tncarcare
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autocbhuze la depou, a 4 statii de incircare autobuze pe traseu, 2 statii
autemobile si a unui sistem de tip bike-sharing dotat cu 50 biciclete,
alaturi de infiintarea traseelor pentru biciclete si pietoni, determinand
astfel reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si gaze poluante si
cresterea calitatii vietii in Municipiul Aiud;

— Optimizarea transportului public urban din Municipiul Aiud prin
implementarea unor sisteme de transport inteligente, respectiv Solutie de
monitorizare si dispecerizare vehicule; E-ticketing - solutie de taxare
bazati pe utilizarea cardului contactless si bilete de hartie; Subsistem de
informare cilatori in vehicul - panouri de informare in tehnologie LED si
infotainment; Subsistem de numadrare calatori in vehicul (tehnologie
video); Subsistem de securitate - solutie de monitorizare video la nivelul
vehiculului; Portal de informare calatori "Travel Planner” - portal WEB si
aplicatie de mobil (Android, 10S). Prin implementarea sistemelor
inteligente de transport, vor fi create conditiile unor servicii, accesibile,
eficiente, in conditii de confort si sigurantd, care contribuie la cresterea
calitatii viefii si la dezvoltarea economica.

Drumurile reabilitate in cadrul proiectului sunt urmatoarele:

— Reabilitare drum de pamant: Sr. Pandurilor din localitatea Magina (1,6
km] - incepand de la podul peste Raul Aiud;

— Drum acces depou - reabilitare drum de exploatare intre depou si DN 1
(la km 407+975), aproximativ 480 ml.

De asemenea, in cadrul proiectului este prevazuta realizarea unui sens giratoriu
pe Str. Cuza Voda (DN 1 - E 81), la intersectia cu D] 1071 (Str. Avram lancu).

Traseele de biciclete amenajate prin proiect sunt:

—» Traseul 1: Str. lon Creangi — pani la intersectia cu Str. Sergent Hategan -
punct de intoarcere;

— Traseul 2: Str. George Cosbuc (intersectia cu Str. Garii, punct intoarcere] -
Str. Stadionului - Str. [uliu Maniu (legaturd cu Traseul 1 prin Str.
Stadionului) - 5tr. Bailor - Piata Cuza Voda - Piata Consiliul Europei - 5tr.
Cuza Vodd - Str. Transilvaniei — Str. Morii (pani la intersectia cu Str.
Stadionului, punct de intoarcere);

— Traseul 3: Str. Bethlen Gabor (intersectie cu Str. Transilvaniei, cu
posibilitatea legdrii de Traseul 2] - intersectia Str. Bethlen Gabor - Str.
Gheorghe Doja (punct de intoarcere).

Valoarea totald a proiectului este de 19.951.076,72 lei (valoare eligibila
8.795.332,95). Pentru implementarea acestuia s-a obfinut finantare prin
Programul “Regiunea Centru” 2021-2027, Prioritatea: 4 - O regiune cu mobilitate
urbana durabild, Obiectivul specific: 2.8 - Promovarea mobilitdtii urbane
multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de
dioxid de carbon, Actiunea: 4.1 - Dezvoltarea mobilititii urbane durabile in
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Municipiile Regiunii Centru (inclusiv Zone Metropolitane si Zone Functionale
Urbane).

Perioada de implementare: 2016-2025.
Responsabil implementare: UAT Municipiul Aiud.

Locuinte pentry tineri Municipiul Aiud

Proiectul vizeaza construirea a 20 de unitafi de locuit pentru tineri raportat la
necesitatile de la nivel local si a 10 stafii de incarcare autovehicule, dupa cum
urmeaza:

2

Statia de reincarcare nr. 1 - Str. Tribun Tudoran;

— Stafia de reincarcare nr. 2 - Parc Municipal;

Statia de reincarcare nr. 3 - Str. Bethlen Gabor, in spatele primariei;
Stafia de reincircare nr. 4 - Str. Meseriasilor;

Statia de reincarcare nr. 5 - Str. Gheorghe Lazar, Zona de blocuri noi;
Stafia de reincarcare nr. 6 - D] 107E, fost Aitrans;

Statia de reincdrcare nr. 7 - Str. Unirii, nr. 84;

Stafia de reincdrcare nr. 8 - Str. Axente Sever;

AR 2 IR 2N S

Statia de reincarcare nr. 9 - Str. Valea Aiudului, Parc Cartodrom;

2

Statia de reincarcare nr. 10 - Str. Gheorghe Doja, Blocuri - Cartier Pare,

Valoarea totald a proiectului este de 10.064.652,14 lei. Pentru implementarea
acestuia s-a obtinut finantare prin Programului National de Redresare si
Rezilienta.

Perioada de implementare: 2022-2025.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Aiud.

Modernizare drumuri de legdturd I DI 1071 = Transalping de Apuseni — Municipiwd
Aiud = Partea de Nord

Proiectul vizeaza construirea, reabilitarea si modernizarea strazilor din
Municipiul Aiud, situate la Nord fata de D] 1071, dupa cum urmeaza:

— 5tr. Plugarilor - 560,0 m;
Str. Fantanele - 347,0 m;
Str. Tiglariei - 235,0 my;
Str. Zorilor - 170,0 m;
Str. Paltinis - 955,0m;
Str, Livezii - 1008,0 m;
Str. Viilor - 453,0 my;

NI R R A
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—» Str. Nicolae Balcescu - 300,0 m.

Strazile propuse spre reabilitare sunt echipate cu toate retelele tehnico-edilitare
caracteristice mediului urban: energie electrica, alimentare cu ap4, telefonie, etc.

Valoarea totald a proiectului este de 12.075.524,08 lei (eligibil 9.997.288,46 lei).
Pentru implementarea acestuia s-a obtinut finantare prin fonduri de la bugetul
de stat, prin Programul National de Investitii Anghel Saligny.

Perioada de implementare: 2023-2026.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Aiud.

»  Modernizare drumuri de legdturd la D} 107! - Transalping de Apuseni — Municipiul
Aiud — Partea de Sud

Proiectul vizeaza construirea, reabilitarea 51 modernizarea strazilor din
Municipiul Aiud, situate la Sud fata de D] 1071, dupa cum urmeaza:

—» Str. Valea Aiudului 1 - 970 m;
— 5tr. Dudului - 158 m;

—» Str. Valea Aiudului 2 - 1756 m;
— 5tr. Gheorghe Lazdr - 554 m.

Valoarea totald a preiectului este de 12.293.352,79 lei (eligibil 9.002.711,54 lei).
Pentru implementarea acestuia s-a obtinut finantare prin fonduri de la bugetul
de stat, prin Programul National de Investitii Anghel Saligny.

Perioada de implementare: 2023-2026.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Aiud.

=  Modernizore drum judefean D] 107 I: Aiud (DNI) - Aiuduf de Sus — Rdmet —

Bradesti - Geogel = Mdcdresti — Bdrlesti Cidtun - Cojocani = Valea Bornii = Birlesti
= Mogos = Valea Albi = Ciuculesti = Bucium = Izbita — Coleseni — Bucium Saf = DN

74 (Cerbuj

Obiectivul general al proiectului consta in cresterea gradului de accesibilitate a
zonelor rurale si urbane din judetul Alba situate in proximitatea retelei TEN-T de
baza prin modernizarea drumului judetean D] 1071 pe o lungime de 78,420 km.
De altfel, implementarea proiectului va aduce urmatoarele beneficii:

— utilizarea pistelor pentru biciclete pe o distanta de 6,7 km;
amenajarea de trotuare - 12.610 mp;

asigurarea semnalizarii rutiere moderne;

reducerea timpului de deplasare;

_)
_)
— amenajarea unui numar de 21 de statii autobuz;
_>
— cresterea portantei drumului;

-

reducerea consumurilor de transport;
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— cresterea sigurantei de deplasare.

Valoarea totali a proiectului este de 188.150.369,29 lei (eligibil 187.743.238,12
lei). Pentru implementarea acestuia s-a obtinut finantare prin fonduri de la
bugetul de stat, prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara
& - Imbunititirea infrastructurii rutiere de importanta regionali.

Perioada de implementare: 2015-2026.
Responsabil implementare; UAT Judetul Alba.

Luand in calcul proiectul mentionat mai sus, au fost obfinute configuraiii ale fluxurilor de
trafic pe ansamblul retelei, la nivelul anului 2030, scenariul "A face minim"{AFM}. Fluxurile
de trafic estimate pentru o zi medie anuald (MZA) si pentru intervalul de varf de trafic,
exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.38 si 3.39.

Implementarea proiectelor care compun scenariul "4 foce minim" va contribui la cresterea
conectivitatii si accesibilitatii teritoriului de analiza in raport cu reteaua stradald majora,
dar in acelasi timp va Incuraja cresierea prestatiei realizate cu mijloace de transport
poluante, ceea ce semnifica indepartarea fata de principiile mobilitatii durabile (tabelul
3.4). Potrivit estimdrilor realizate, la nivelul intregii retele analizate, pornind de la anul de
bazd 2025, in anul 2030 se va produce cresterea utilizarii transportului privat cu 10,9%.

Tabelud 3.4 Evolufia activitdtii de transport, 2025-2030.

Indi Scenariul de bazi, Scenariul "A face
ndicator 2025 minim™ 2030
Utilizarea transportului privat [vehicule- 351341 389 714

I

Utilizarea modurilor de transport

prictenoase cu mediul (transport public, cu fa g 19

mijloace nemotorizate - hicicleta gi
pietonal) | %]

Indicatorul ,Utilizarea transportului privat” tine seama atdt de cererea de transport
(numaér de calitorii), cat si de interactiunea acesteia cu reteaua de transport (lungimea
calitoriilor, influentatd de conditiile de desfasurare a circulatiei). Acesta reprezinta
produsul dintre valoarea fluxului de trafic inregistrat pe un segment al refelei si lungimea
segmentului respectiv.

Analizind valorile indicatorilor din tabelul de mai sus se observa ci realizarea numai a
interventiilor angajate (scenariul "4 face minim”) nu este suficienta pentru a contrabalansa
cresterea prognozata a nevoilor de mobilitate.
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Figura 3.39. Fluxuri de trafic, vehicule elalon, Scenariul AFM_ ora de varf de trafie, 2030.
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbadri ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezintd un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cit si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile din Anexa Structura detaliatd orientativd a Planului de Mobilitate Urband
Durabild aferentd Documentului cadru de implementare a dezvoltirii urbane durabile,
Programul Regional Centru 2021-2027, recomandi analiza simularilor realizate in cadrul
scenariului "A npu foce nimic” (ANFN) 2030 care sunt caracterizate de cererea de transport
prognozata dupa metodologia din Subcapitolul 3.6 si oferta de transport aferenta anului de
baza 2025, fard a include noi elemente de infrastructura sau modificari asupra
tehnologiilor de operare. Rezultatele simularii, reprezentind fluxurile de trafic, exprimate
in vehicule etalon, la nivel de medie zilnicad anuala si la nivelul orei de varf de trafic, sunt
reprezentate in figurile 3.40 si 3.4.1.

Prohlemele in zonele cu gituiri ale fluxurilor de trafic la nivelul orelor de varf de trafic (pe
arterele principale de circulatie) se vor accentua.
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Figura 3.40. Fluxuri de trofic, autovehicule etalon, Scenarinf ANFN_MZA, 2030.
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Figura 3.41. Fluxuri de trafic, vehicule elalon, Scenariul ANFN_ ora de vérf de trafic, 2030.

Mentinerea ofertei de transport la nivel local in starea actuala péna in anul 2030, efectuiand
numai lucrari de intretinere si reparatii strazi, va conduce la inregistrarea unui impact
negativ major al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii
analizate. Se va produce o crestere sustinutd a utilizarii autovehiculului personal pentru
efectuarea deplasarilor zilnice, insotita de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul
mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de deplasare, pe de
altd parte, vor conduce la cresterea accentuata a emisiilor de noxe si de COz pentru care
sectorul transporturilor este responsabil.

In urma simuldrilor a rezultat ci in acest scenariu de analiza, utilizarea autoturismelor va
cunoaste o crestere fati de valoarea inregistrata in anul 2025 de 12,1% pénd in anul 2030,
in timp ce transportul public si cel pietonal vor pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfisurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfi, cu efecte negative asupra eficientei economice [(cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitatii aerului (deplasarea cu viteza redusa si opririle/ demaririle succesive in cazul
vehiculelor de marfa implicd emisii ridicate de noxe si de CO2).
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele doud decenii a numarului de autovehicule
proprietate privatd, tendinta de evolulie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romaénia prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 357 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2022, astazi in secolul XXI, ne
confruntam cu situafia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosferd, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importantd a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precadere la nivelul
economiei globale, in care oportunititile economice sunt strans legate de mobilitatea
persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de transport, care si tiné cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
tesdatura urbana a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masurain care sistemul de transport asigurd buna funcfionare a celor doud elemente cu care
se afld in interactiune este evaluat3 in etapa de analiza a situafiei actuale si de identificare a
disfunctionalitifilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un mod rational si
transparent a obiectivelor privind evolufia viitoare a mobilitaii. Criteriile cheie utilizate
pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza atingerea obiectivelor
asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a sistemului de transport.
Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt grupate in patru categorii
principale:
= Eficienta economica (influentati de manifestarea fenomenului de congestie).

= Impactul asupra mediului:
— Emisii de substange poluante;
— Zgomot;
— Consum de energie; Emisii de COz;

= Nivelul de accesibilitate:
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® Siguranta circulatiei.
Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societdfii este realizatd
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a carer cuantificare
monetard In economie reprezintd costuri externe, suportate de societate in ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecirui stat, fiind
influentate de disponibilitatea de plata a cetatenilor fata de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

n acest capitol este analizat impactul mobilititii din arealul de studiu la nivelul anului de
baza - 2025 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atat cererea
de transport, cat si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 si 5). Cele
doua situatii analizate descriu situatia mobilitatii in cazul in care nu sunt propuse interventii
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economici a activititii de transport este dati in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La rdndul siu, aceastd variabil3 este
influentata de conditiile de desfisurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care soliciti un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora §i
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semmnalizare, dispozitive de control al
traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit {volum] si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care oferd informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct de
vedere al desfisuririi circulatiei atunci cand se aplicd noi reglementiri de circulafie la
nivelul retelei de transport analizate. Acestea exprima relationdrile grafice dintre
urmadtoarele perechi de parametri:

= flux de trafic - densitate;
"  vitezd - interval de urmarire intre vehicule;
= timp de parcurs - flux de trafic;
® flux de trafic - viteza.
Diagrama flux de trafic - vitezd de deplasare ofera informalii despre valoarea optima a

vitezei de deplasare, cea pentru care refeaua de transport asigurd inregistrarea debitului
maxim de vehicule.
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Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitafii traficului, concomitent cu
reducerea vitezei de deplasare, generata de interactiunea dintre vehicule. Capacitatea este
atinsa atunci cind se inregistreaza valori ale vitezei de circulatie sau ale densitatii traficului
cdrora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule. Reprezentarea curbelor de
variatie ale perechilor de parametri menfionate mai sus se regaseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafic.

Gradul de utilizare a capacitdtii se determina pe baza valorilor raportului dintre velumul de
trafic (v) si capacitatea disponibil3 (c). In funciie de aceste valori, in literatura de specialitate
sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1, In cazul in care volumul de
trafic depaseste capacitatea disponibil3, se manifestd congestia, ale carei costuri reprezinta
costuri externe activitatii de transport.

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilor! precizeaza ca la nivelul Uniunii Europene costurile anuale cu
congestia reprezintd aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna peste 1% din
PIB.

T European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White
Puper Readmuap try v Single European Transport Area — Towards o competitive and resource efficient transport
system, 2011,
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Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utifizare a capacitdtii de circulatie.

Conditii de circulatie Raport Debit / Capacitate
Clasa 1 < 0,25
Clasa 2 0,25 ==v/c <05
Clasa 3 0,5 <=v/c=0,75
Clasa 4 0,75<=v/c<1
Clasa b vice=1

Valorile medii ale costurilor cu congestia, 1a nivelul statelor membre EU28 in anul 2010 sunt
prezentate in tabelul 4.2.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestief la niveluf EUZ8, Tn anaf 2010.

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de . Tipul de
. Mediul , . Clasa 4. Clasa b.
vehicul infrastructura Clasleilbléflux Limita de e —
capacitate depasiti
Autostrada 0,0 26,8 61,5
Metropolitan Drumur: 0,0 141,3 181,3
principale
Alte drumuri 2.5 159,5 242.6
A . Urh Strazi principale 0,6 48,7 75,8
utoturism roan
Alte strazi 2,5 1394 230,5
Autostradi 0,0 13,4 30,8
Drumuri
Rural
ura principale 0,4 18,3 60,7
Alte drumuri 0,2 42,0 139,2
Autostradi 0,0 50,8 1169
Metropolitan D,ml,nurl 1,8 268,5 3444
principale
Alte drumuri 4,7 303,0 460,9
Autovehicul Urba Stravi principale 1,2 92,5 1441
ugor de marfa ) Alte strizi 4,7 264,9 438,0
Autostrada 0,0 254 58,4
Rural Drurnur] 0,8 34,8 115,3
principale
Alte drumuri 0,4 79,8 264,5
Autovehicul Autostrada 0,0 77,6 1784
oveel . Metropolitan Dramuri
greu de marfa o 2,7 406,8 525,6
principale
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de . Tipul de
. Mediul , . Clasa 4. Clasa 5.
vehicul infrastructura Clasa.\ 1. Flux Limita de Capacitate
liber . v
capacitate depagita
Alte drumuri 7.2 4625 703,5
Stravi principale 1,8 141,1 2199
Urban
Alte strizi 7.2 404 4 668,56
Autostradi 0,0 388 29,2
Rural Drumuri 1.2 53,1 176,0
principalc
Alte drumuri 0,6 1219 4032
Autostradi 0,0 66,9 1538
Metropolitan DT'UI?lurl 2.3 353.3 4531
principale
Alte drumuri 6,2 3987 606,4
Straxi principale 1,6 121,7 1896
Autobuz Urban
Alte strazi 6,2 3486 576,3
Autostradi 0,0 33,5 76,9
Rural Drumuri 1,0 458 1517
principale
Alte drumuri 0.5 105,0 348,1

Reteaua rutiera a Municipiului Aiud contine toate categoriile de infrastructura din tabelul de
mai sus.

La nivelul retelei se ntilnesc sectoare in care autovehiculele sunt parcate neregulamentar
fapt care reduce capacitatea de circulatie (prin ocuparea péartii carosabile sau prin
manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor) si genereaza probleme de siguranti a
circulatiei (figura 4.2).

Figura 4.2. Situafii de paredri neregulamentare cu consecinte asupra reducerii capacitaii de
circulatie si sigurantei rutiere.
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In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutiera considerata in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doua scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacititii de circulatie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecarei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule inregistrate
pe sectorul de infrastructura analizat (rezultat al modelului de transport) reprezinta costul
cu congestia aferent fiecarui elementului de infrastructura.

Se observad cd nivelul orizontului de prognozi considerat efectele pozitive aduse de
implementarea proiectelor angajate nu compenseazd impactul negativ generat de cresterea
cererii de transport, inregistrindu-se cresterea costurilor generate de congestie in zona
Municipiului Aiud, In anul 2030 valoarea acestui indicator este cu 7,6% mai mare decat
valoarea specifica anului de baza 2025.

Tabelut 4.3. Costurife congestiei, MZA fvafori medii zitnice anuale].

Costuri generate de congestie [EUR]
Categorie de vehicule

Scenariul de baza, Scenariul "A face
2025 minim", 2030
Autoturisme 16.817 18.127
Autovehicule usoare de marfa 2160 2366
Autovehicule grele de marfa 2205 2502
Mijloace de transport public 363 179
TOTAL [EUR] 21.544 23174

Crestere costurilor de congestie in perioada 2025-2030 este generatd atit de fluxurile de
tranzit, in special autoturisme, cit si de cele locale formate de asemenea din autoturisme,
mod de transport care in lipsa unor interventii substantiale in dezvoltarea transportului
public si a ransportului nemotorizat va cistiga tot mai multi utilizatori. Tn anul 2030,
transportul individual cu autoturismul constituie principala componenta generatoare de
costuri cu congestia. Aceste costuri afecteaza in mod negativ eficienta economicd a
sistemului de transport si se rasfrang in costurile generalizate asociate unei deplasari.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteaza eficienta economica
a sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sd fie dezveltate masurile
cuprinse in plan sunt:

= existenta sectoarelor stradale pe care se inregistreazd valori mari de trafic si numdr
crescut de accidente;

= afectarea conectivitdtii refelei stradale de cdtre reteaua de transport feroviar si cursul
Raului Mures, reducdndu-se numdrul legdturilor posibile intre nodurile retelei rutiere;
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existenta unor treceri la nivel cu calea feratd, ceea ce genereazd timpi de asteptare mari
si accidente;

® {ipsa unui sistem de management al traficufui, care sd asigure optimizarea circulatier
la nivelul retelei stradale;

= lipsa unui sistem de monitorizare a traficului in timp real;

= [ipsa reglementdriior privind logistica urband;

fipsa infrastructurii pentru biciclete {piste/ benzi amenajate pentru circulatia
bicicletelor, centre de inchiriere biciclete);

slaba dezvoltare a infrastructurii publice necesare utilizdrii autovehiculelor cu
propulsie electricd {puncte de incdreare cu energie, focuri de parcare in vecindtatea
punctelor de inciareare).

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructurd, tehnelogii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficienta este data de functionarea
interdependenta a tuturor componentelor.

Avind in vedere particularititile privind eficienta economicd a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriului Eficientd econemicd se va realiza prin prisma indicatorului:

*  Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei caldtorii la nivelul unei zile medii din
an.

Acest indicator inglobeazad efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de bazi si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Indicator de eficientd economicd.

Indicator Scenariul de bazi, Scenariul "A face
2025 minim”, 2030
Durata medie a deplasirii, min 9,2 94

4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfagurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzatoare. Cele mai importante se refera |a calitatea aerului, zgomot, schimbari climatice
si consum de resurse neregenerabile.

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra mediului
generat de sectorul transporturilor. Yechimea, combustibilul utilizat, capacitatea cilindrica
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a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul, care
influenteazd direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosferda pe durata
functionirii. Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante
conform Agentiei Europene de Mediu, asa cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in
conformitate cu Organizatia Natiunilor Unite (ONU]), Comisia Economica pentru Europa a
Natiunilor Unite (UNECE - United Nations Economic Commission for Europe), linii
directoare pentru raportarea datelor de emisie in conformitate cu “Conventic CEE-ONU
privind poluaren atmosferici tronsfrontalierd pe distanfe fungi pentrit o reducere gradul de
acidificare, eutrofizare si nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (numdrul de autovehicule
inmatriculate, clasificate in functie de categoria nationala, capacitatea cilindrica, vechimea,
masa maxima admisa si carburantul utilizat) la nivelul Municipiului Aiud au fost obtinute de
la Directia Generali Permise Conducere si Inmatriculdri din cadrul Ministerului
Administratiei si Internelor, cu sprijinul Municipiului Aiud.

in scopul utilizirii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier,
aceste date au fost prelucrate astfel incat sa se ob{ini clasificarea tuturor autovehiculelor
inmatriculate in funcfie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd; anul fabricatiei;
standardul de depoluare. Tn intervalul analizat, 2020-2024, parcul inventar de autovehicule
inmatriculate in localitatea Aiud a avut o evolutie pozitiva, valoarea inregistrati in anul 2024
filnd cu 13% mai mare fatd de cea corespunzitoare anului 2020. Distribufia anuali a
numarului de autovehicule in functie de combustibilul utilizat este prezentati in figura 4.3.
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Figura 4.3. Situatia parcufui inventar de autovehicule in functie de combustibilul utilizat - Municipiul
Aiud Sursa datelor: Direcfic Generald Permise Conducere si inmatriculri, Bucuresti.
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In intervalul analizat s-au inregistrat cresteri ale numarului de autovehicule alimentate cu
motorina cu 20,8%, in timp ce numarul autovehiculelor alimentate cu benzind a scizut cu
0,5%. In toatd perioada analizatd, in parcul de vehicule din Municipiul Aiud au fost
inmatriculate 319 autovehicule cu propulsie hibrida si 90 autovehicule electrice.

Referitor la  tipurile de
autovehicule din compunerea
parcului inventar, din totalul
celor 12.428 autovehicule
inregistrate in anul 2024, 10.289
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autovehicule din celelalte 17 ::}:der
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diagrama din figura 4.4.

Figura 4.4. Autovehiculele din compunerea parculul inventar,

altele decdt auloturisme, 2024 - Municipiul Aiud.
Sursa datelor: Directia Generald Permise Conducere §i
Tnmuatriculiiri, Bucuresti.

Din totalul vehiculelor inmatriculate la sfarsitul anului 2024, 75,2% aveau vechime de peste
15 ani, iar numai 11,5% de cel mult 9 ani. Reprezentarea numarului de vehicule in funciie de
anul de fabricalie este realizatd in figura 4.5.
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Figura 4.5, Situatia parcului inventar de vehicule In functie de vechime — Municipiul Afud.
Sursa datelor: Direcfia Generald Permise Conducere s fnmatriculdri, Bucurest,

170 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL Planul de Mabilitaie Urband Durabila
ATUD pentru UAT Municipiul Aiud - actualizat

La nivel judetean, date referitoare la structura parcului de autovehicule {(categorii de
vehicule, tip de combustibil, vechime) la nivelul anului 2024 au fost extrase din baza de date
publicati de citre Directia Generali Permise Conducere si Inmatriculiri.

Tn judetul Alba, din totalul celor

B n B 1067 B Mupude [Lle L20]
201.446 vehicule inregistrate T | L

in anul 2024, 150.696 sunt
autoturisme.  Numarul de
vehicule din celelalte 9
categorii existente (in total
50.750 vehicule) este prezentat
in diagrama din figura 4.6.
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Figura 4.6, Vehicuiele din compunerea parculul inventar, altele

decdt autoturisme, 2024 - Judetud Alba. Sursa datelor: Divectia
Generald Permise Conducere si Inmatriculdri, Bucurest.

Din totalul vehiculelor inmatriculate la sfarsitul anului 2024, 85% aveau vechime de peste
10 ani, iar numai 6% de cel mult 5 ani. Reprezentarea numarului de vehicule in funciie de
anul de fabricalie este realizata In figura 4.7.
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Figura 4.7. Structura parcului de vehicule din Judetul Alba in funcfie de anul de fabricafie, 2024.
Sursele datelor: Directia Generald Permise Conducere si fnmatriculdri, Bucuresti.
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Conform datelor publicate, autovehiculele alimentate cu motorind reprezintd 62,9% din
numirul total de autovehicule. In cazul autoturismelor, motorina reprezinti combustibilul
utilizat pentru 58,9% din totalul mijloacelor de transport incadrate in aceasta categorie.

4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important Tn asigurarea dezvoltirii durabile a unui oras.
Avand in vedere ci emisiile de substanfe poluante pot avea efecte negative atat asupra
mediului, ¢t si asupra sinatilii populaliei, care in mediul urban prezinta densitate ridicat3,
acestui aspect negativ al transporturilor trebuie si i se acorde o atentie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu?, substantele din atmosfera urbana care
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate fn suspensie si ozonul. Totodatd, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise pe
scurt in continuare:

= NO2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparitia tusei si a dificultatilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru genereaza
risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost demonstrat
faptul ¢3 in urma reacfiilor dintre NOz si alte substanfe din atmosfera apar ploile
acide, care au efecte negative asupra plantelot si animalelor;

= PMzs si PMag: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10 um,
permite inhalarea lor de citre om, existand posibilitatea de a ajunge Tn plamani si
cauza probleme de sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm, disfunctii
respiratorii, moarte prematuri;

= HC: hidrocarburile rezultd din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

= CO: monoxidul de carbon impiedica transportul oxigenului catre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseala,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specifica fiecirui factor de emisie, deversatd in atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variazd in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integrata?, care tine seama de ecuatiile de variatie

2 European Environiment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de Tucru multianual, 2005,
FMITRAN Gabriela - Modefareoa poludrii atmaosfirice asociotd Suxurilor de vutovehicwle rutiere in mediuf urban
- Tevd de doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012,
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a cantitdtilor de emisii, publicate de Agentia Europeana de Mediu (EMEP/EEA air poliutant
emission inventory guidebook, editia 2019). Astfel, tindnd cont de particularitatile parcului
de autovehicule si de caracteristicile fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din
compunerea acestora, viteza medie de deplasare etc. - rezultate din modelul de transport)
au fost calculate cantitatile de emisii la nivelul intregii retele, intr-o zi medie din an, atét in
scenariul de baza - anul 2025, cat si in scenariul "A face minim" - orizontul 2030, Rezultate
pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5.

Tabetul 4.5. Emisii de substanfe poluante, MZA.

Cantitatea de emisii [kg]

Factor de emisie

Scenariul de baza, Scenariul LA face
2025 minim”, 2030
NO: 299,08 329,34
PM 952 10,35
HC 77,25 87,35
Co 682,22 765,98

Se obtin cresteri semnificative ale emisiilor de substanfe poluante cuprinse intre 8,7%
(pentru particule materiale] si 13,1% (pentru hidrocarburi). Segmentele populatiei cele mai
afectate de expunerea la aceste substante poluante sunt reprezentate de copii, varstnici,
persoane cu afectiuni respiratorii si cardiovasculare, persoane anemice.

Distributia spatiald a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt emise
cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, respectiv pe sectoarele
stradale suprapuse peste traseele drumului national DN 1 si drumurilor judetene D] 107E,
D] 1071, D] 107M, D] 107Z si D] 142L.

4.2.2.7Zgomot

[n ultima perioada, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitifii populatiei, reprezinta
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinti o problemd de mediu de
importantd tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul ci acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparitia deficientelor de sanitate, la
reducerea productivitdtii muncii si la ineficienfa timpului alocat activitatilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice, neplacute,
gilagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut auzului. Este
caracterizat de cele doud insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata in decibeli [dB],
si frecventa, mdasurata in hertzi [Hz]. Scara de mdsurda a intensitatii zgomotului este
logaritmica. 0 conversatie normala are circa 65 dB, iar strigdtul are in jur de 80 dB. Desi
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diferenta dintre conversatia normala si strigat este de numai 15 dB, intensitatea strigatului

este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge doui tipuri de impact negativ al

zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburiri, rezultind
costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale si de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de asemenea,
probleme de sanatate. Vatamarea auzului poate fi cauzatia de un nivel al
zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB{A) poate avea ca
rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea tensiunii
arteriale si  tulburadri hormonale, cresterea riscului aparifiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitafii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii
factori cheie:

In tabelul

Perioada din zi in care se produce: tulburarile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbdrile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul predus de diferite vehicule

utilizate in transportul rutier si feroviar de calatori si de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimate in [EuroCent/veh*km].

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectoruluf transportunrt pe uscat, la

niveful anafui 2010, Conform Master Planul General de Transport af Romdniel.

; PR Mediul
Modulde  Tipul de P;"rgasgil‘f‘;;i?
transport vehicul . Urban/
zgomodtul Metropolitan Suburban Rural
7i 035 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
7i 0,70 0,11 0,01
Motocicleta
Noapte 127 0,20 0,02
Autob Zi 1,74 027 0,03
= utobuz
Rutier Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
) 7i 3,20 0,50 0,06
Vehicul greu
de marfa Noapte 5.3 0,91 0,10
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i inzii Mediul
Modulde  Tipulde P;‘:e"f‘jg‘;‘:::lii“ oot/
i . rban
transport vehicul zgomotul Metropolitan oo Rural
Tren Zi 10,78 940 1,17
transport
cildtori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport
marfa Noapte 78,00 30,87 3,85

Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al relelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de baza - 2025 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, scenariul "A face
minim”, s-au obtinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu asupra mediului
generate de zgomot, exprimate Tn unitafi monetare [EUR] (tabelul 4.7).

Tabelul 4.7. Efectefe traficuluf mediv zilnic asupra mediufui - zgomot.

Costuri cu Poluarea fonica [EUR]
Categorie de vehicule

Scenariul de bazi, Scenariul LA face
2025 minim", 2030
Autoturisme 190 210
Autovehicule ugoare de marfa 156 173
Autovehicule grele de marfi 421 467
Mijloace de transport public 4 2
Total 771 853

Distributia spatiald a acestora este relationatd intensitdtii traficului (Capitolul 3). Sunt
estimate intensitati ridicate ale zgomotului pe sectoarele cu valori insemnate de trafic,
reprezentand sectoarele stradale suprapuse peste traseele drumului national DN 1 si
drumurilor judetene D] 107E, D) 1071, D) 107M, D] 107Z si D] 142L.

Cresterea cererii de transport prognozatd la nivelul anului 2030 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonica la nivelul retelei considerate cu 10,7%. Atitin anul de baz3, cit
siin cel de prognozi autovehiculele de marfa reprezinta categoria de mijloace de transport
cu impact major din punct de vedere al zgomotului, situdndu-se pe primul loc in clasamentul
privind costurile cu poluarea fonica.

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de seri

Schimbarile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmatori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele gi inundatiile din ce in ce mai
frecvente sunt toate semne ca schimbdrile climatice se petrec cu adevdrat. Riscurile pentru
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intreaga planetd si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ci trebuie a se acfiona
urgent.

Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor climatice
reprezinta preocupdri de interes major la nivel mondial. Problema centrala a evaluarii
impactului tuturor sectearelor de activitate asupra schimbariler climatice este cuantificarea
realistd a pretului carbonului.

Efectele transporturilor care influenteaza schimbarile climatice si incilzirea globala sunt, in
principal, cauzate de emisiile de gaze cu efect de ser3, dintre care cel mai important este
dioxidul de carbon (COz). Cantitatea de COz deversati in atmosferd de autovehiculele aflate
in circulatie variazd in funcfie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate
cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de
deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic.

Cantitatile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona
Municipiului Aiud pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS4
(Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul
Transporturilor, pentru o zi medie din an, atit in scenariul de baza - anul 2025, cat si in
scenariul "A face minim" 2030 sunt prezentate in tabelele 4.8 - 4.10.

Tabelid 4.8. Emisii de GES, MZA, 2025.

[Emisille total= GES {HCO2<) | 111.7d]

[ ersiii et b e G povend roa v sevonoed el Sefi: pesten wend 20025

CORBUSTIBIL COMVENTION A ELECTRIC
|C|ns.u Autoturisme LW oGVl OG22 P5Y Troleibuz Autobuz electic Tramwai
|Emisii GES {1C02e) 35.86] 757 10.74] 56.32] 1.2 0.00] 0.00] 0.0
Sud-tareivn peatne emisile GES pentne fecars cinsd o vehizale pentne core sunt furnizate date ma o5 pentrw gnul 10
Date de intrare
[l evalutini | ETER
Ana! ge referintd pentry SFteie de yofic
Kot parturgi de vehieule ks nivel anual
fzacritiesa Dl efes e poaeee gf oles Pienire oo ad] ol embénile oo eouinded
LORIUSTIZIL LOMWENTION A ELECTRIC
|'I'Ip||| wehilenlelor Sk turlanee LiGW DGl Qe P5Y Trolelbnz  Autobuz electrh: Tranwal
[KBomewi parcurs de vehicule 251241 515 10742" 50225 1115
Viveze medii
\itorels madi definits do VEroton naRtri oL coteqani de dramen, in cors cor f impdenitl iometni nareursi g2 eenicuic
Categoriade | Descrierea
vitesd kiigh
KER U lsamd
Bl Hubarknir
73 Ruiala
a Muostiadd
Utilzarea cotegoriibor de= drum uni
Frragafinineees srcainifiraalng Pred ol ilnis ., poreur g/ v webieiv S funs fie e oo, fie e wilee nedii
LORA3USTIZIL Lo WERTION AL ELECTRIC
Surtotur|shee LGV OG0 OGy2 P5Y Trolelbnz  Autobuz electrk: Tranwal
Urkzar AU LG LUt LlEe IR
Submirksir TiIH) 15 Til| s Til%
Jurala % n3 5% i 10%
Aucstada 3 0% 363 35%) R
L00% 100 100% 1003 100% 1003 100z 100%|

TJASPERS [ Joint Assistance to Support Projects in European Regions] - Asistentd comuna pentru sprijinirea

proiectelor in regiunile europene.
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Tahelul 4.9. Emisii de GES, MZA, Scenariul A face minim” 2030,

Emlsle totale GES {1£02e] | 118.73|
¥ el e 1o o P e it el vnsondesd v s e ol G
MBS TR TCONYT NT Ol LLIE DRI
|Clasa Autom rme LGW vl Laley (e PS5y Trolelbnz — Autobnz dectrle Tramual
|Em|sll GES (eC02e) Fa.54 I 1203 [ AE) 0.50] 0.UU| 053 0.00

Saafa-Jeed vl s e e SR paraeady g Werzaess ool ol et penden cne ! fandende e e e ol 1 el 2030

Date de intrare
[Arul evaluaii EE

Aniail 32 reforintd nentri aFtele de trafic

Hllarme b partargi die rebicuke b oice anoal
Wi f0tel a2 m AUl a2 fonare ciasd oo vehicnls (0 o ermharil
[ COVELSTE - COMYESTIONAL [ ELECTRIC
Tlpn| weh lonlelor Autotnrkme LGW vl LRle T PS5y Trolelbmz  Antobnz dectrlc Tramuval
Kllarmeti parcurgi di vebicuk:

Viteze med|l
Vitorele meali definite de VENIF 0N pandr Dot STRERET OF M, in Core vor flimodni iomeind percues’ 52 venice

Cateporia cle  [Descrierea

slise Lol

Utilezrea cot=goriiler de drumu i

Vg i e il i erlpereseind gy g ol e

gl e e e
- COAMERTIONA
Qa1 Qa2

[ ELECTRIC
Trolelbnz  Awtobnz decrle Tramual

do0z< % d00z 100%. do0z

Tabelul 4.10. Emisii de GES, MZA.

Cantitatea de GES [kg]
Categorie autovehicul

Scenariul de baza Scenariul "A face
2025 minim", 2030
Autoturisme 35.864 35.936
Autovehicule usoare de marfi 7574 7.697
Autovehicule grele de marfa 67.110 74.989
Mijloace de transport public 1.209 1.153
Total 111.757 119.776

Din datele centralizate in tabelul de mai sus se observa ponderea deosebitd a contributiei
autoturismelor. La nivelul anului de baza autoturismele reprezinta categoria de autovehicule
responsabild pentru aproximativ 32% din totalul cantitiftii de gaze cu efect de serd asociate
sectorului transporturi.

in ansamblu, analizdnd impactul mobilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de serd, se desprinde
concluzia ci autoturismele (reprezentate atat de fluxurile locale, cit si de cele Tn tranzit) si
autovehicule de marfi (reprezentate in special de fluxurile de tranzit si penetratie)
constituie categorii de autovehicule cu impact major asupra mediului.
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m rezumat, principalele probleme pertinente, prioritizate, care determind cresterea
impactului negativ al activitatii de transport asupra mediului (Capitolul 2), pentru care
urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:
= delegarea serviciului de transport public in baza unui contract care nu prevede in
totaiitate aspectele mentionate fn Reguiamentul {CE) nr. 1370/ 2007 ai Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
Jeroviar gi rutier de caldtori;

= lipsa reglementdrilor privind logistica urband,

= fipso unui sistem de management al traficului, core sd asigure optimizarea circulatiei
fa nivelul retelei stradale;

» [lipsa unui sistem de monitorizare q traficului in timp real;
= fipsa infrastructurii pentiu biciclete (piste/ benzi amenajute pentru circulatic
bicicletelor, centre de inchiriere biciclete);

= slaba dezvoltare a infrastructurii publice necesare utilizdrii autovehiculelor cu
propulsie electricd {puncte de incdreare cu energie, locuri de parcare in vecindtatea
punctelor de fncdrcare).

In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmétorii
indicatori:
= Emisii de goze poluante
Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii activitatii de transport, exprimati
in [kg] - NOZ, PM, HC, CO;

= Emisii gaze cu efect de serd

Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate desfasurdrii activititii de transport,
exprimata in [tone].

Acesti indicatori inglobeaza efectele asupra mediului produse de functionarea conjugata a
tuturor componentelor sistemului de transport.

Valorile emisiilor de gaze poluante si cu efect de sera specifice anului de baza si orizontului
de prognoza analizat in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.11.

Tahelul 4.11. indicatori - evaluare impact asupra mediiful, MZA.

. Scenariul de baza Scenariul
Indicator 2025 "A face minim™, 2030
NO. 299,08 329,34
Emisii de gaze PM 9,52 10,35
poluante, kg HC 77,25 87,35
Co 682,22 763,98
Emisii de gaze cu efect de 111,76 119,78

serd, tone
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4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atat de retea,
cit si de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si de
tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, in special) in cazul transportului public
indiferent de aria geografici (local, zonali, interzonald). In literatura de specialitate existi
0 gamd variati de abordari ale accesibilitilii, dintre care poate fi menfionata®:

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si
activitdti pe care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitéitilor de
transport. Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdtenilor la
dezvoltarea socin-economicd la nivel local, regional, national”.

Fiecare deplasare se compune din citeva elemente care funcfioneaza sub forma unui lant,
numit "lantul mobilitatii" (figura 4.8). Este extrem de important ca fiecare element din
compunere alantului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicata, altfel este ingreunat intreg
procesul,

Schimbarea
modurilor
de transport

Identificarea
treseului

Planificarea
deplasarii

bagajelor autovehiculului feedback

T
|
|
I ., -
Depozitarea Parcarea | Furnizare
|
|
|
|

Organizarea
deplasirii Deplasarepe  ldentificarc locuri  Depaozitare mijloace Birou
ruta aleasi pentrundihng  awxiliare de mohilitate ohbiecte

Rezervarea
bilctelor

Inainte de a in timpul deplasirii Dupa efectuarea
efectua deplasarea deplasirii

Figura 4.8. Lanful mobilitdii.

Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semmnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
citre/ de la obiective socio-economice. In acest sens, a fost analizati accesibilitatea zonei
centrale, care prezinta interes foarte ridicat pentru cetiteni, in raport cu durata medie de

" European Commission, DG MOVE, Study to support an impact assessment of the urban mobility package,
Activity 3.1. Sustuinuble Urbun Mobifity Plun, Final report, 2013,
& [SEMOA {Improving scamiess energy-efficient mobifity chuins for alf} Project Brochure, 2013,
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deplasare citre acestea (in minute), la nivelul orei de virf de trafic, in scenariul de bazi -
anul 2025 si Tn scenariul "A face minim" - erizontul 2030.

Impactul scenariului "A face minim"” (AFM) fata de situatia anului de baza a fost analizat prin
intermediul variatiilor relative ale accesibilitatii, exprimate n procente. Aceasta
reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fata de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementarii proiectelor agregate
in scenariul "A face minim" fatd de situatia de baza. Calculul variatiilor relative s-a realizat
cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFM-Val_Baza]/Val Baza]*100 [%)]
In figurile de mai jos este prezentata accesibilitatea urmitoarei zone:

— Zona centrald - zona cu caracter administrativ, parte a zonei de complexitate
ridicatd. La nivelul teritoriului sunt concentrate principalele obiective socio-
administrative si comerciale, care atrag fluxuri importante de pietoni si vehicule.
Zonele pentru care centrul orasului prezintd accesibilitate scdzutd sunt cele
amplasate in satele componente si apartinitoare (figura 4.9). in zona urbani
extremititile de vest si est ale teritoriului au accesibilitate redusi fatd de centrul

orasului.
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Figura 4.9. Accesibilitatea cditre zana centrald fn scenariul de bazd 2025,

1840 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL Planul de Mabilitaie Urband Durabila
ATUD pentru UAT Municipiul Aiud - actualizat

——— )

LEGENDA

¥ariatia relativa a aceesitis

licagii 2030 AFM 2025 % <7 My oirbovad

fatd de zona contrald ‘jr "', _l e los
r T

i
I
| PRI P13 e o
=
[ T
b o /
!

2

I e inweme

_ceoun [lofem ulecd

af

Figura 4.10. Variatia refativd a accesibilitdtii, scenarial "A face minim" 2030 vs. Anul de bazd 2025,
fatd de zona centralii.

Din figura 4.10 se observa ci in scenariul "A face minim" durata de deplasare fati de zona
centrald va creste pentru toate zonele de trafic, insa cele mai accentuate modificari sunt cele
evidentiate cu rosu. Acestea sunt specifice zonelor amplasate in vecindtatea zonei centrale
si in partea de nord a teritoriului urban, zone caracterizate de valori ridicate ale timpului de
deplasare si in situatia anului de baza. Crestere a duratelor de deplasare pentru relatiile
deservite de DN 1 si D] 107E sunt influentate si de cresterea fluxurilor de trafic pe aceste
drumuri (reprezentind inclusiv trafic de tranzit si penetratie). Cresterea duratelor de
deplare pentru o parte importantd a caldtoriilor efectuate la nivelul retelei de transport
analizate demonstreaza faptul ca proiectele specifice scenariului "A face minim" (orizontul
2030) nu au capacitatea de a rezolva problemele de mobilitate din Municipiul Aiud.

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public le
reprezinti statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, in conditii de siguranta si securitate.

0 altd masura a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilitatile pentru
persoanele cu mobilitate redusa pe care le prezintd infrastructura de transport si vehiculele:
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peroane, rampe de acces n vehicule, sisteme de siguranfa in vehicule pentru cirucioare,
modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incit sa peata fi utilizate de
persoanele cu mobilitate redusa sau nevazatori, sisteme de informare, atat vizuale, cit si
acustice. In situatia actuali, sistemul de transport public prezinti deficiente de accesibilitate.
Mijloacele de transport care asigura serviciul de transport public judetean si infrastructura
aferentd sistemului de transport public nu sunt prevazute cu facilititi care si permita accesul
persoanelor cu dizabilitati.

Pe ldnga modurile de transport public si privat, a caror accesibilitate a fost tratata mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezinti un mod de deplasare care se preteaza
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actuald, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sinitate este deficitara, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale citre obiective socio-economice din zona centrala si cartiere.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care limiteaza accesibilitatea
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza si fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt;

= [lipsa spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun {semi-
pietonale, de tip “shared-space”) in zonele de interes pentiu locuitori;

= fipsa infrostructuril pentru biciclete {piste/ benzi amenajate pentiu circulotic
bicicletelor, centre de inchiriere biciclete);

= existenta unor soltutif de sporivre o aceesibilitalii spatiilor pietonale (reducered
diferentei de nivel Intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

®  {imitarea accesibilitadtii pietonilor si pericliturea sigurantel acestora de citre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

* delegarea serviciviui de transport public fn baza unui contract care hu prevede in
totalitate aspectefe mentionate fn Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 o Parlamentului
European si al Consilivfui din 235 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de caldtori;

®  existenta unor statii de transport public judetean care prezintd deficiente privind
amenafjdrile pentru cdldtori;

= lipsa unui terminal de transport intermodal, in care sd se realizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de sigurantd si
confort pentru caldtori.

Avand in vedere particularitatile accesibilititii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitifii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:

»  Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute;

®  Accesibifitaten sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport public
dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusd.
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Valorile duratei medie a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de proghoza
analizate Tn scenariul “A face minim” sunt prezentate n tabelul 4.12.

Tabelul 4.12, Indicatori - evaluare accesibifitate, MZA.

. Scenariul de Scenariul
Indicator bazi, 2025 "A face minim", 2030
Media duratelor de deplasare din fiecare zona £ g 6.0
catre Zona centrala, min ! !
Accesibilitatea sistemului de transport public, % 0,0 50,0

4.4, Siguranta

in ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu reducerea
numirului de decese inregistrate in urma accidentelor rutiere produse in mediul urban, in
aceste tragedii in anul 2021, la nivelul statelor EU-27 si-au pierdut viata 19.900 persoane’,
Datele statistice cu privire la acest subiect, situeazi Romania pe locul 1 in funclie de valoarea
raportului dintre numarul de morti inregistrati la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui
raport asociati Romaniei este de 92, in condifiile in care nivelul mediu la nivelul statelor
membre este de 45, iar valoarea minima corespunzatoare Suediei este de 20 [figura 4.11).
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Figura 4.11. Numdruf de decese / 1 milion de locuilori, statele membre EU 27, anul 2021,

“https:/ /road-safety transportec.europa.eu/system/files /2023 -03 fERSO0_annual_report_20220509 pdf
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Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei in orasele din Romania este faptul ca
65% din numadrul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban, situatie
care de asemenea ne situeazi pe loc fruntas in clasamentul european. Revenind la principiul
care guverneaza PMUD "Planificare pentru oameni!”, caracterizarea situatiei existente la
nivelul anului 2021 privind siguranta locuitorilor oraselor din Roménia indica faptul ca din

totalul celor 1.779 persoane care si-au pierdut viata in accidente rutiere, 583 sunt pietoni.

Evaluarea impactului accidentelor este realizatd prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate pagubelor
materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacitdtii de munca.
Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de sistemul de
asigurdri care activeazad in domeniu si de disponibilitatea de plata a cetatenilor pentru
sigurania, fapt care atrage dupa sine diferente semnificative ale costurilor cu accidentele in
functie de [ara in care sunt produse. In tabelul 4.13 sunt prezentate valorile costurilor cu
accidentele produse in Romania, in funclie de gravitatea acestora.

Tabelui 4.13. Valonrea monetard costurilor cu accidentele, Romdnia.

Costuri [Euro]

Gravitatea accidentului

Master Planul de Transport Update of theHandbook on
pentru Romania, 2014 ExternalCosts of Transport, 2014
Pierderea vietii 635.972 1.048.000
Rinire grava 87963 136.000
Ranire ugoari 7114 10.400

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic in figurile 4.12 - 4.14.

184 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL Planul de Mabilitaie Urband Durabila
ATUD pentru UAT Municipiul Aiud - actualizat

3500000

3000000

2500000

—
m—
—
e

]

2000000

Costul unei viet! omenest] [Euro]

1500000

1000000

SQ0000

AT BE BG CR CY CZ DK EE FI FR DEGRHU IE IT LV LT LUMT WL PL PT RO 3K 5l ES SEGB >tordl

N Srate membre ELI2S ELI28
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Figura 4.13. Costuf echivalent unef rdniri grave, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.14. Costul echivalent unei rdniri usoare, statele membre EU 28, anuf 20710,

Analizind datele reprezentate in graficele de mai sus se poate observa ca pentru toate cele
trei categorii In care sunt incadrate accidentele in funciie de gravitate, costurile estimate
pentru Roméania sunt situate la limita inferioari a plajei de valori specifice statelor membre
EUZ8.

Conform datelor furnizate de Politia Municipiului Aiud, in aceasti localitate in anul 2024 au
fost inregistrate 27 accidente, in care au fost rdnite 32 persoane. Variatia numarului total de
accidente si a victimelor acestora in perioada 2020-2024 este prezentati in tabelul 4.14.

Tabeld 4.14. Accidente Inregistrate in Municipial Alud, In perioada 2020-2024.

5 Victime
Anul Nl_lmar
accidente Total Morti Réniti grav  Réni{i ugor

2020 8 8 0 1 7
2021 17 20 0 2 18
2022 16 16 0 4 12
2023 17 20 0 3 17
2024 27 32 0 3] 26

Aplicand costurile unitare cu accidentele previazute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.13) pentru numadrul de victime inregistrate in fiecare categorie (morti, raniti grav,
raniti usor) au fost calculate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime la
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nivelul refelei rutiere a Municipiului Aiud in anul 2024. Aceste costuri se ridica la peste
700.000 Euroe (tabelul 4.15).

Tabelul 4.15. Costul cu accidentele, Municipiul Aiud, 2024.

Morti Raniti grav Raniti usor Total
Numirul de victime 0 3] 26 32
Costul unitar [EUR] 635.972 B7.963 7114 -
Costul in anul 2024 [EUR] 0 527.778 184.964 712.742

Problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor este intensitatea traficului
Aceastd problema este amplificatd de modul de operare, care in situatia actuala, prezinti
deficiente din punct de vedere al organizarii circulatiei printr-un sistem integrat de
management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de vehicule s5i pietoni. Se
estimeazd amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului In situatia prognozata
in scenariul “A face minim", tindnd seama de faptul ¢i prin interventiile angajate nu se
regasesc proiecte care sa conduca la reducerea traficului auto.

La nivel local, Politia Municipiului Aiud reprezinti structura organizationala cu atributii in
colectarea si raportarea datelor accidentelor de circulatie. Politia Locala sprijina unitatile
structurilor teritoriale ale Poliliei Roméne Tn luarea masurilor pentru asigurarea fluentei si
sigurantei traficului. Atribufiile acestui serviciu sunt canalizate citre identificarea si
atenuarea riscurilor privind siguranta rutiera.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazi siguranta sistemului
de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan
sunt:

= existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ {pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind

Jfeacordare prioritate pietoni”, . traversare neregulamentard pietoni”, ,alte abateri
pietoni” si ,,abateri biciclisti”;

= limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
auttovehiculele parcate nereguiamentar pe trotuare;

= pondered ridicati a strazilor affate in stare tehnicd necorespunzdtoare;

= fipsa unei politici de parcare, care si sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
frn zona centrald;

" existenta sectoarelor stradale pe care se invegistreazd valori mari de trafic si numar
crescut de accidente.

Urmaérind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitafii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

= [ntensitatea traficului — numdrul mediu zilnic de [vehicule-km} Inregistrat la nivelul
retelei,
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Acest indicator Inglobeaza efectele produse de functionarea conjugati a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile intensitatii traficului specifice anului de baza si orizonturilor de prognozi analizate
in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 4.16. Indicator - evaluare sigurantd.

Indicat Scenariul de bazi, Scenariul "A face
ndicator 2025 minim", 2030
Intensitatea traficului, 351 341 380.714

vehicule-km, MZA

4.5. Calitatea vietii

In literatura de specialitate, relationarea mobilititii cu aspecte ale calititii vietii este
realizatd prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare
chimicd, fonicd, consum de energie, gaze cu efect de seri), a accesibilititii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetitenilor (in special componenta de siguranta a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Municipiul Aiud
au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia c3, in general, calitatea mediului urban
este afectatd de forma actuald a mobilitafii, dominatd de utilizarea autoturismului, cu
urmatoarele consecinte:

= glocare majord a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
douna aftor utifizdri ale spofiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajdri
peisagistice, artd urband, octivitd{i in aer liber;

= infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupatd
abuziv, prin parcare neregulamentard sau cu alte tipuri de obstacole (stdlpi, panouri
publicitare etc.);

®  degrodarea peisajuiui urban;

»  degradarea ambiantel urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poludrii, semnalelor
fuminoase.

Recent, la nivelul Municipiului Aiud au fost realizate interventii notabile in domeniul
mobilitdtii urbane durabile, fiind modernizate o serie de strazi pietruite sau de pamant din
zone rezidentiale. Toate proiectele realizate conduc la cresterea calitatii vietii in mediul
urban, efectele manifestidndu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte interventii

8 Methadology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 [SMP2.0], 2015.
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necesare si cu capacitatea de adaptare a cetdtenilor. Un exemplu in acest sens este prezentat
in figurile de mai jos, in care este evidentiata imbundtiftirea calitdtii spatiului public aferent
strazii Ostasilor.

Str. Ostasilor 2019

R,

i e

Str. stagilor 2024

Figura 4.16. Amendjare Str. Ostasilor — 2024, Sursa: Google Maps, 2025,
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Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detaliate in sectiunile referitoare la
parciri si la spatiul urban (Capitelul 2). In rezumat, principale probleme pertinente,
prioritizate, care limiteaza calitatea vietii in Municipiul Aiud, pentru care urmeaza sa fie
dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

® {ipsa spafitlor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare fn comun (semi-
pietonale, de tip "shared-space”] in zonele de interes pentru locuitori;

= fipsa infrastructurii pentru biciclete (piste/ benzi amenajate pentru circulatia
bicicletelor, centre de inchiriere biciclete);

®  fimitarea accesibilitatii pietonilor si periclitares sigurantel acestora de citre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

= [lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
in Zona centrald;

= existenta problemeior de siguranta circulatiel osociate modurilor de transport
alternativ {pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind

L r

Jfeacordare prioritate pietoni”, traversare neregulamentard pietoni”, ,alte abateri
pietoni” si ,abateri biciclisti”;

= delegarea serviciului de transport public fn bazo unui contract care nu prevede in
totalitate aspectele mentionate in Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentuiui
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de cdldtori;

*  existenta unor statii de transport public judetean care prezintd deficiente privind
amenajarile pentru cdliatori;

= fipsa unrui terminal de transport intermodal, fn care sd se realizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local fn conditii de sigurantd si
confort pentru cdldtori.

Din analizele asupra problemelor identificate Th acest domeniu, precum si din analizele
realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 in care au fost tratate subiecte care influenfeazi calitatea
vietii in mediul urban, reiese ca transportul individual cu autoturismul afecteazi negativ in
cea mai mare masura calitatea vietii, Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasirile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, emisii de gaze cu efect de ser4,
etc. actioneaza asupra sandtatii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea nivelului
atins de calitatea vietii. Asadar, o imagine complexa asupra calitatii vietii cetdtenilor poate fi
creatd prin prisma indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de
transport prietenoase cu mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si
pietonal) din totalul cilitoriilor zilnice. Tn situatia anului de bazi aceste moduri de transport
cumuleaza o pondete de 53,5% din totalul deplasarilor zilnice.

Pentru Imbunatitirea calitdtii vietii sunt necesare mdsuri complementare celor
implementate de curdnd, care sid contracareze disfunctiile mentionate in capitolele
anterioare, avand ca scop principal orientarea catre mijloace de transport prietenoase cu
mediu. In primul rind se impune dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarea cu bicicleta
si pietonal, concomitent cu operationalizarea serviciului de transport public local deservit
cu autovehicule ecologice.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atit in cazul persoanelor, cit si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importantd semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economica si a calitatii mediului, parte componenti a
politicii urbane adoptate,

Municipiul Aiud 2030: centru microregional cu un sistem de
transport accesibil la nivel urban si periurban, care sustine
dezveltarea economica, Eurismul si profejarea mediului.

Viziunea de dezvoltare a sistemului de transport si mobilitate din Municipiul Aiud la
orizontul anului 2030 va urmiri ca acesta si fie caracterizat de urméitoarele atribute
esentiale:

v Sistemul de transport si mobilitate va fi viabil, durabil si accesibil;

v Sistemul de transport si mobilitate va sprifini dezvoltarea si economia locald;

v Sistemul de transport si maobilitate nu va afecto sdndtotea locuitorifor si turistilor din
Municipiul Aiud;

V' Sistemul de transport si mobilitate va conduce la cresterea gradului de sigurantd a
focuitorilor si turistilor din Municipiul Aiud:
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v Sistemul de transport si mobilitate va contribui la fmbundtitirec calitdtii vietii
focuitorilor din Municipiul Aivd.

La stabilirea obiectivelor de dezvoltare a transporturilor si mobilitatii din Municipiul Aiud s-
a avut inh vedere inscrierea in liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru
statele membre, respectiv:

“Obiectivul principal ai politicii europene o transporturilor este de o contribui o
creared unui sistem care sd sprijine progresul economic european, sG consofideze
competitivitatea si sd ofere servicii de mobilitate de inaitd calitate, asigurdnd in acelasi
timp o utifizare mai eficientd ¢ resursefor.

n practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai puting si mai curatd, sd
exploateze mai bine o infrastructurd modernd si si reducd impoctul negativ pe care ff
au asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale patrimoniwlui natural
precum apa, solul si ecosistemele.”

Obiectivele strategice din domeniul mobilitdtii care contribuie la atingerea viziunii sunt:
Accesibilitate, Eficientd economicd, Sigurantd, Protefarea mediului si Calitatea vietii.

Accesibilitatea reprezinta usuringa cu care oamenii sau bunurile materiale pot ajunge dintr-
un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizind modurile de transport disponibile
la nivelul teritoriului, a cdror conexiune n raport cu criteriul ales este favorabila intereselor
beneficiarului transferului sau ale exploatarii sistemului. Modul in care orasele faciliteazi
accesul prin formele lor urbane si sistemele de transport disponibile, prezintda impact direct
asupra dezvoltdrii urbane si bunistarii populatiei, componente prin care se descrie calitatea
vietii. Prin acest obiectiv strategic, se urmareste ca sistemul de transport din Municipiul Aiud
sd asigure accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de utilizatori.

Eficienta economica se refera la sprijinul sistemului de transport in desfasurarea activitatilor
economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de munca in
Municipiul Aiud. Functionarea sistemului de transport, astfel incéat sa se asigure parametrii
de eficacitate, eficient si calitate a deplasarilor persoanelor si bunurilor catre/ de la unitatile
economice constituie unul dintre pilonii dezvoltarii durabile.

Siguranta reprezinti nofiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic la implicare in
accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vietii omenesti, respectiv pagube
materiale). Prin Cadrul de politicaal UE privind siguranta rutierda 2021-2030 - Urmatorii pasi
in directia ,Viziunii zero” publicat recent, Uniunea Europend si-a reafirmat ambitiosul
obiectiv pe termen lung de a ajunge la aproape zero decese pana in 2050 (,,Viziunea zero™).
Suplimentar, s-a stabilit obiectivul de reducere la jumatate a numarului de vatAmari grave in
UE péna in 2030, fatd de nivelul de referinta din 2020, Atingerea acestor tinte asumate la
nivelul statelor membre este posibild prin transpunerea obiectivelor la nivel local si
cuantificarea rezultatelor.
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Protejarea mediului si dezvoltare durabila se referd la desfasurarea activitatii de transport
prin asigurarea unui echilibru Intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul
Municipiului Aiud si impactul asupra mediului. Obiectivul privind protectia mediului, care se
exprima prin reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii de substante poluante, gaze
cu efect de sera, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltarii urbane durabile si implicit la
cresterea calitatii vietii.

Calitatea viefii se refera la calitatea mediului urban, coroboratd cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, siguranta cetatenilor, calitatea
aerului, eficienta economici a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare urbana va fi posibila prin aplicarea acesteia si a obiectivelor
asociate Tn domeniul mobilititii atit la scara localititii, cit si la nivelul periurban (prin
raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul cartierelor/ zonelor cu nivel
ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie si directioneze utilizatorii
sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetistii) catre moduri
de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul public.

Aceastd viziune a fost formulatd ludnd in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "4 face minim", asa cum au fost descrise in subcapitolul 3.6.
Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetara estimatd ca fiind
disponibilad pentru finantarea PMUD pentru Municipiul Aiud este determinati eliminind
aceste costuri.

Proiectele angajate definesc scenariul de referinta "A face minim" la nivelul orizontului de
analiza 2030, constituind aspectele de diferentiere a acestui scenariu comparativ cu
scenariul "4 nu face nimic”, In care este analizata situatia viitoare (la aceleasi orizont de
timp), care cuprinde doar sistemul de transport existent la nivelul anului de baza 2025 (si
nicio altd infrastructurd noud sau modificari in tehnologiile de operare), dar care include o
crestere prognozatid a cererii de transport in raport cu evolufiile socio-economice si
demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva” 2030. Acest scenariu surprinde
situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim”, plus un pachet de proiecte si masuri
definite de elaborator (figura 5.1).

*Scenariul ANFN — Scenariul "A nu face nimic” {descriere in Etapa I, Capitoful 3.7}
Scenariul AFM - Scenariul “A face minim” {descriere In Etapa I, Capitolu! 3.6)
Seenariul AFC - Seenariul “A face ceva” {descriere In Etapa 1, Capilolul 2}
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SCENARIUL

SCENARIUL
“A nu face nimic”

Prognoza cererii de transport
Considcrarca proicctelor angajate

Prognoza cererii de transpoit
Considerarea interventiillor PMUD h

/i
7

Figura 5.1. Schemua scenariflor de analizd in cadrul PMUD pentry Municipiul Aiud*,

Conform specificatiilor din Anexa 16 - Grila de verificare a admisibilitatii P.M.U.D., Prioritatea
4, Programul Regional Centru 2021-2027, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ
"A fuce ceva” este necesara pentru localitatile de rang I. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iufie 2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a 1V-a Reteaua de
focalitdti, Municipiul Aiud este municipiu de rang 1I, fapt care permite analiza efectelor
mobilitatii propuse prin dezvoltarea unui singur scenariu A face ceva”

In tabelul de mai jos este realizatd o descriere a fiecaruia dintre scenariile analizate,
impreuna cu proiectele aferente.

Tabelul 5.1. Descrierea scenariilor.

Scenariul “A face minim" - AFM

Scenariul de mobilitate de referintd "A Face minim” este specitic pericadei de analiza la
orizontul anului 2030, Tn cadrul acestuia este evidentiat rexultatul interactiunii dintre cererea
. de transport prognozati si retcaua de transport de perspectivd. Sunt considerate ca find
Descriere finalizate proiecte angajute, adaptind caracteristicile tehnice in modelul de transport - unde
este cazul (proiccte aflate in derularce sau stabilite pentru implementare de autoritatea locala

sau centrali).
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- Lucrdri de intrefinere s repara i strdzi in Municipiul Afud
- Transport public ecologic fn Municipiul Afud
- Locuinte pentru tineri Municipiuf Aiud

- Modernizare drumuri de legdturd la Df 1071 — Transalping de Apuseni — Murnicipit] Afud -

Proiecte Partea de Nord
specifice _ _ L . _ o
- Muadernizore drumuri de legdturd fo DF 1071 - Transafping de Apuseni - Municipiuf Aiud -

Partea de Sud

- Modernizare drum fudefean D} 107 i Aiud {DN1) - Aiudid de Sus - Rimef — Brddesti -
Geogel — Mdcdrestt - Barlesti Cdtun — Cojocani — Valea Barnii — Barlesti - Magos — Valea
Afbé - Ciuculesti — Bucium - Tebity — Codesens — Bucium Sut - DN 74 {Cerbu)

Scenariul "A nu face nimic” - ANFN

In cadrul acestui scenariu este considerati cererea de transport prognozati la orizontul 2030,
Descriere | In timp cc oferta de transport rimance cea aferentd anului de bazd 2025, fard a include noi
clemente de infrastructurd sau modificari asupra tehnologiilor de operare.

Proiecte In acest scenariu nu sunt considerate proiecte - nu sc aduc modificiri fak de situatia anului
specifice de hawxi,

Scenariul "A face ceva” - AFC

Acest sconariu cuprinde interventiile propuse pontiu atingerea viziunii, asociate obicctivelor
strategice stabilite: Accesibilitate, Eficientd economicd, Sigurantd, Protejarea mediului,
Calitatea vietii,
Descriere | giepariul "A face ceva” surprinde situatia viitoare, cuprinzind proiectele scenariului "A face
minim", plus pachetul de proiecte si masuri definite si descrise In portofoliul Planului de
Mobilitate Urband Durabila pentru Municipiul Aiud. Analiza clectelor mobilititii propuse s-a
realizat prin dexvoltarea unui singur scenariu "A face ceva”.

- Modernizare/ Reabilitare strdzi §i trofuare, respective realizarea de noi legdtunt In refea

- Realizare coridor de mobilitate urband integratd 5§ sustenabild in Murnicipivf Aiud: Str.
Tuderr Viadimiresew — Str. Cuza Verdd — Str. Trunsibvanicd

- Realizarea unui Plan multianual pentru liordvi necesare de trefinere/mentenantd a refelef
pictonale/stradale, cu priovitizare in funciie de mnd, complexitate i resurse finenciore
Aecesuit

- Plantareq de perdele verzi care sd minimizeze impactul nega tiv af transportuluf
- Studiu privind dexvolttorea sistemului de transport public cu miffouce ecologice

- Achizitic autobuze ceologice, inclusiv pentru tronsport scalor
Proiecte

; - Dezvoltare autabazd pentru transportd pubiic local
specifice

- Dezvoltare sistem de management af transportuluf public si e-ticketing

- Amenujured de statii de tronsport public - modernizare stotiilor existente/ creoree de ol
Stutif

- Realizare terminal de transport public urban/ judefean/ interfudetean

- Implementured de uplicotii informuatice cure 5d furnizese utilizotorilor informao i octualizate
usupre ofertei de transpart public, mobilito te wrband §i puncte de interes

- Derulare programe de fncurafare a wbifizdrii transportufui public
- Deruwlarea de compunii de constientizure o utifizdrii tronsportuiui public

- Reglementare lagisticd de aprovizionare
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- Reorganizarea traseefor pentrit accesul vehiculelor cu masa totald maximd autorizatd mai
mure de 3,5 tone

- Dezvoltarea refelef de piste dedicate circulafief bicicletelor
- Dezvoltare sistem de inchiriere biciclete (hike-sharing )

- Amenajure poredri pentry biciclete

- Amenujured de zone de tip “shured spoce” (sputii purtajote}

- Reabilitare/ maodernizare trotuare, care 5d faciliteze qocesul inclusiv penirit persoanele cu
nevol speciale

- Amenujure coridor de mobifitute nemotorizatd pe malurile Raului Aivdef

- Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizdrii qutovehiculelor hibrid sau electrice [stafii
de fhedreare si/ssau schimb baterdi pentri vehicule electyice)

- Derufare cumponii de incurajore o transportulul nemeaetorizat

- Realizare regulament de utilizare a mifleacelor de transport nemotorizate (hiciclete,
trotinete)

- Reedivareo unor trusee pictonale

- Dezvoltare sistem de management al traffcului

- Amenajare parcare colectivi

- Eluborare politicd de purcare fo nivel urban

- Credred Jurganizres de porcd el de resedingd

- Amenafare pareare de Hp Park&Ride

- Dezvoltare apfica fie mobild pentru gestiunea pavcdritor in Muricipiud Afud

- Studiv de trafic/ circuatie aftrent proiectelor pentry care se v sedicitu finontare fn cadrud
PR Centru 2021-2027, P1

- Reglementini privind reducerea vitesel de circulutio in zonele valnerabile siinstituired
aeestor

- Adaptarea regifamentelor aferente servicitlor de utilitd i publice In acord cu abiectivele de
reducere a impactilui asupra mediufud

- Deruture cumpunii de educa tie rutiend

- Dezvoltarea unuf departament avdnd responsabilitd i de monitorizare a implementdrii
PMUD

- fncheivren unui contrect de servicii publice conform Regulumentului CE 1370 pentru
transportul public de cdlitor

5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de acfiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

— Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradala, transportul public, transportul de marfa, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
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complexitate si evaluarea impactului actual al mobilititii, au fost tratate in Capitolele
2-4

— Stabilirea viziunii de evolutie a mobilitifii

in anul 2030 Municipiul Aiud: centru microregional cu un sistem de transport accesibil
fa nivel urban si periurban, care sustine dezvoltarea economicd, turismul si protefarea
mediului.

—» Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmatoarele obiective
strategice Tn domeniul mobilitatii: Accesibilitate, Eficientd economicd, Sigurantd,
Protejarea mediuiui, Calitatea vietii.

— ldentificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru sustinerea orientarii catre o mobilitate
durabil3, se propun interventii incadrate Tn tematicile abordate Tn caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfi, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

— ldentificarea de madasuri/actiuni de interventie care sd contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzatoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltatd pe baza
analizei problemelor {evidentiate in urma prelucririi datelor primare, a elaborarii
moedelului de transport) si a aspectelor stategice privind evelufia mebilitatii la nivelul
teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructura, dar si proiecte
sau masuri de naturi organizationala si institutionala.

— Prioritizarea interventiilor propuse
Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriald permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unitifi de masura
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaludri care trebuie 53 fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor, atunci
cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat fiecareia dintre
acestea conditioneazd in mare masurd decizia finald. Din punct de vedere
metodologic, analiza multicriteriald porneste de la structurarea problemei, respectiv
identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice si identificarea
criteriilor necesare in analizd. 0 a doua fazd constd in standardizarea valorilor
fiecarui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analiza sd poati fi comparate si
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ierarhizate in funcfie de importanga pe care o prezintd pentru obiectivul principal al
studiului.

In cadrul PMUD pentru Municipiul Aiud au fost identificate 8 criterii principale de
care se [ine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. In tabelul
de mai jos este realizatd o scurtd descriere a indicatorilor asociali criteriilor care
urmeaza si fie utilizate in analizi. Metodologia aplicatd permite combinarea tuturor
celor 8 indicatori care constituie criteriile, ficind posibild stabilirea unui scor final
pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tahelul 5.2. Criterii de analizd mufticriteriald uttlizate.

1D Obiectiv L. - . Rezultate
. . Criteriu Scurta descriere - .
criteriu | strategic urmarite

Se exprimd prin media duratelor de
T deplasare din ficcare zond citre
Accesibilitatea P " . L .. Reduccrea
c1 S obicctivele de interes socio-cconomic .
teritoriului . . . valorilor
considerate la subcapitolul 4.3, la nivel

de MZA, Se exprimd In [minute].

Exprimi accesibilitatea componentelor

sistemului de transport public, Se

defineste ca proportia elementelor

(vehicule de transport public dotate cu

facilititi pentru persoancle cu

mobilitate redusa, facilititi de Cresterea
informare in vehicule 5i Tn statii, valorilor
facilitti de achizitic a legitimatiilor de

cilitorie). Se exprimad in |%]. Sursele

pe baza cdrora se va estima indicatorul

cuprind docwinentatii referitoare la

autovehicule de transport public.

Accesihilitate
si
conectivitate
Accesibilitatea
Cc2 sistermului de
transport public

Reprevintd timpul mediu necesar
. . pentru efectuarea unei calitorii cu
Durata medic de N ) .
c3 denlasare mijloacele de transport privat, la nivel
P de MZA, pentru intregulul arcal de
shudiu, S¢ exprimd in [minute].

Reducerea
valorilor

Eficicnta Reprexintd valoarea monetard estimat
T pentru realizarca proicctului,
cxprimati in |Eurol|. Surscle de Costuri cit
Vauloare cuantificare: documentatii tehnico- mzi reduse
Investific cconomice aferente proiectelor (Tn pentru
cazul in carc cxistd), cstimari ale investitic
consultantului pe buxa consultirii
pictei.

c4

Dat fiind faptul ca incidenta aparitiei
accidentelor rutiere eske, in general,
proportionald cu intensitatea traficului,
indicatorul se exprimd prin totalul
zilnic de [wehicule-km] Inregistrate la
nivelul reteled. S¢ va considera traficul
la nivel de MZA,

Reducerea
valorilor

Intensitatea

C5 Siruranti . .
= - traficului
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ID. . Ohlem? Criteriu Scurta descriere Rezu}t.:ate
criteriu | strategic urmadrite

Reprezintd cantitatea de cimisii
poluante estimakd In urma
implementirii proiectului, exprimata in
o [lg] la nivelul unci zile medii din an
6 Emisiile de gaze (MZA). Rcdchrca
Protejarea poluante Se vor considera urimdatorii factori de valorilor
mediului si emisie: NOx, PM, HC, CO, fieciruia
dezvohgreu alocdndu-i-se cite o pondere egald in
durabilz cadrul criteriului.
Reprexintd cantitatea de garze cu efect
7 Emisiile de gaze | de serd asociate sectorului transporturi | Reducerea
cuckectde serd | estimatd in urina implementarii valorilor
proiectului, exprimata in [tone| - COu
Reprezinta proportia deplasarilor
Pnln.derea de realizate cu modurile de transport
. lltlllzar.(‘. a prietenoase cu mediul (transport
Cflll_t?ma modurilor de public, cu mijloace nomotorizate - Crcsta_:ma
vietii transport valorilor

; bicicleta si pietonal] din totalul
prictenoase cu calatoriilor zilnice.

mediul e
Sc cxprimi In %]

Estimarea valorilor acestor indicatori are la baza simularile efectuate cu ajutorul
modelului de transport validat {unde este cazul) si/ sau experienta consultantului
dobindita cu ocazia intocmirii altor studii similare, precum si din consultarea

studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt

incadrate in 6 clase, notate de la 0 la 5, objinandu-se matricea de performanta.

Utilitate
A

1,0

0.6
— valoars indicator mare --e ulilivare mici
e vdloare indicator mare --» ullilale mare

> Indicatar
L 3 5

Figura 5.2. Reprezentarea graficd a functiei de utilitate.

Pentru stabilirea utilitafii asigurata de indicatorii analizali, se considera ca utilitatea
este proportionald cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilitatilor
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intermediare se aplica interpolarea liniard, cunoscandu-se faptul ci ufilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).

[n procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a finut cont de faptul ¢i prin
implementarea planului se urmareste orientarea catre o mobilitate durabild la nivelul
Municipiului Aiud. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocatd ponderea din tabelul de mai
jos.

Tabelul 5.3, Ponderife alocate criteriifor de analizd,

Criteriu C1 C2 C3 C4 C5 Co C7 c8

Pondere . .

.. 108 | 10% 108 | 1055 2004 10 %% 1044 20%

criteriu

Obiectiv N Eficienta . . Protejarea Calitatea
. Accesibilitate T . Siguranti e . _—

strategic economica g mediului vietil

Pond

andere 20 %% 20 % 20 % 20 % 20%

ohiectiv

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa il atingd un

proiect este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD Aiud actualizat.

Definitivarea listei finale a interventiilor (masuri si proiecte) propuse, se va realiza tindnd
cont si de anvelopa bugetari disponibila estimata la nivelul Municipiului Aiud péna n anul
2030, luand in considerare urmatoarele componente:

— Fonduri UE - PR Centru 2021-2027, Axa prioritara care vizeaza reducerea de COz,

mohilitatea urbana si conectivitatea.

In perioada de programare 2021-2027 aceste obiective se incadreazi in Prioritatea
4. O regiune cu mobilitate urbana durabila.

Administratia Fondului pentru Mediu - principala institutie care asigura suportul
financiar pentru realizarea proiectelor si programelor pentru protectia mediului,
constituitd conform principiilor europene “poluatorul pldteste” si “responsabilitatea
producatorului”,

Programul National de Investitii “Anghel Saligny” - program multianual, finantat de
la bugetul de stat, coordonat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei, care are ca cbiectiv general cresterea coeziunii teritoriale prin
echiparea unititilor administrativ-teritoriale cu dotiri tehnico-edilitare si de acces la
cdile de comunicatie, imbunatitirea atit a conditiilor de viati cat si a standardelor de
murcd pentru toti locuitorii Romaniei.

Planul National de Redresare si Rezilientd - are ca obiectiv general dezvoltarea
Romaéniei prin realizarea unor programe si proiecte esentiale, care sa sprijine
rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare si
potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
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Mecanismul de Redresare si Rezilienta. Acesta a fost conceput asa incat sa asigure un
echilibru optim Mntre prioritatile Uniunii Europene si necesititile de dezvoltare ale
Romaniei, in contextul recuperarii dupa criza COVID-19 care a afectat semnificativ
tara, asa cum a afectat intreaga Uniune Europeana si intreaga lume.

— Alte surse: in aceasti categorie sunt considerate alte surse de finantare
neramburasabild precum Programul Operational Transport, Programe de cooperare
teritoriald (INTERREG EUROPE, URBACT III etc) sau buget de stat.

— Bugetul Municipiului Aiud - o pondere din bugetul total anual al Municipiului Aiud
cuprinsa intre 1,0% si 2,0%.
Valorile bugetului tetal anual pentru pericada 2026-2030 au fost estimate pe baza

valorii aferente bugetului anului 2025, aprobat prin HCL nr. 71/25.03.2025.

In tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare
mentionate mai sus, a ciror sumad se ridica la 53,200 milioane Euro.

Tabelul 5.4. Anvelopa bugetard anuald estimatd pentri a fi alocatd implementirii PUMD.

Componenta [Mil Eur] / Anul 2025 2026 | 2027 2028 2029 2030

Programul Regional Contru 2021-

2027/ post 2027 0,00 0,50 5,00 5,00 6,00 6,00

Administratia Fondului pentru Mediu 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

Programul National de Investitii 100 | 1,00 | 400 | 400 | 300 | 300
Anghel Saligny" sau similar

Planul National de Redresare si 0,50 0,50 0,00 0,00 0,00 0,00

Revilienti
Alte surse 0,00 | 000 | 200 | 2,00 0,50 0,50
Buget Municipiul Aiud 0,37 0,37 0,74 0,74 0,74 0,74

Analiza riscurilor

Buna desfasurare a implementarii interventiilor incluse Tn planul de actiune poate fi afectata
de aparitia riscurilor legate de:

—» neoblinerea finanldrii din surse externe (fonduri europene);
—» valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforine;
—» reticenta cetdtenifor fo implementarea interventiilor;

—» nefncadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.

Neobtinerea finantdrii din surse externe {(fonduri europene)

Anvelopa financiard identificatd pentru interventii in domeniul mobilitifii la nivelul
Municipiului Aiud la orizontul 2030 are in compunere, in proportie semnificativa fonduri
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externe nerambursabile (Programul Regional Centru 2021-2027, Administratia Fondului
pentru Mediu, Programul National de Investitii "Anghel Saligny”, Planul National de
Redresare si Rezilienta).

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi in special proiecte de infrastructurd si de naturd operationala
(vehicule ecologice, infrastructura pentru sistemul de transport public, sisteme de
management al traficului, infrastructura pentru deplasari cu mijloace prietenoase cu mediul,
infrastructura pentru preluarea traficului de tranzit), reprezentind proiecte de baza privind
sustinerea orietarii spre durabilitate a mobilititii in Municipiul Aiud.

Lipsa finantarii pentru aceste proiecte majore este o amenintare cu impact semnificativ
pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii.

Probabilitatea de aparitie a acestui risc se apreciazd ca fiind redusd, avédnd in vedere
experinta similara dobéndita de Municipiul Aiud in accesarea finantarilor din surse similare
(POR 2007-2013/ POR 2014-2020/ PNRR).

Strategia de raspuns propusa are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce impune
acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin care
se justificA necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicitid finantare si
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un decument strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinti. In faza de implementare a
PMUD pentru Municipiul Aiud va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice
pentru investitiile propuse, conform legislatiei si standardelor in vigoare. Cu toate acestea,
in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesara alocarea financiara pentru
fiecare interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea conduce la
prioritizarea nerealista a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte diferite de cele
asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune.

Impactul acestui risc de naturd financiara este moderat. Probabilitatea de aparitie se
considera redusa. Pentru o parte din interventiile majore (din punct de vedere al costurilor)
au fost elaborate recent studii de fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat la baza
fundamentarii costurilor.

Pentru minimizarea acestui risc, s-a avut in vedere documentarea cu privire la costurile de
realizare a interventiilor pentru care nu existd studii tehnico-economice recente, prin
raportare la proiectele similare implementate recent in Municipiul Aiud si/ sau in orase din
Romania.
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Reticenta cetdtenilor Ia implementarea interventiifor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitdfii in Municipiul
Aiud, este conditionati de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al
cetitenilor. In consecinti, este imperios necesari participarea activd a locuitorilor la
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora fata
de nou, fatd de solutii care aparent par cd ii defavorizeazi, ci le ingreuneazia modul de
desfasurare a activititilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
imbunatitirea mediului in care traiesc, la imbunétatirea gradului de sinatate a acestora, la
reducerea impactului negativ asupra societitii, reprezintd un risc In faza de implementare a
planului. Desi se apreciazi ca aviand atit un impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cit si o probabilitate scazutd de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
Intrucat una dintre particularititile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este
"planificarea pentru cameni”.

Se urmareste minimizarea riscului prin consultarea publicului in toate etapele de elaborare
a planului, propunerea de masuri constind in campanii de constientizare a efectelor pozitive
generate de ufilizarea transpertului public, campanii de educatie rutierd cu accent pe
conduita in deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducatori auto, biciclisti, pietoni,
persoane aflate in carucicare etc]. De asemenea, se propune continuarea comunicarii
proactive si bidirecfionale cu toate parfile interesate si in fazele de implementare si
monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci cind lucreazd in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingind diferite domenii care definesc sistemul de transport urban. Intarzieri in
implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca urmare a
functionarii altor interventii, in final accentuind diminuarea efectelor generale ale planului.
Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atat din punct de vedere al impactului, cét si
a probabilitatii de aparitie. Strategia de raspuns adoptatda urmareste minimizarea acestui
risc. In etapa a Ill-a - Monitorizarea implementarii planului - sunt previzute activititi de
evaluare a masurii In care implementarea propunerilor corespunde graficului initial si de
reesalonare in timp, urmarind maximizarea efectelor generale ale planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE
DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune si masurile/ actiunile de interventie identificate astfel incat sa raspunda
obiectivelor de mobilitate stabilite in acord cu viziunea de dezvoltare urbana a Municipiului
Aiud se inscriu in urmatearele tematici de mobilitate:
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MOBILITATE URBANA DURABILA IN
MUNICIPIUL AIUD

n acord cu prevederile Legii nr. 155/ 2023, principalele directii de acfiune avute in vedere
la elaborarea PMUD sunt urmatoarele:

a) crestereasigurantei tuturor participantilor la trafic, in special a celor vulnerabili;

b] promovarea mijloacelor de transport alternative si integrarea lor cu transportul
public pentru reducerea poludrii mediului;

¢) redistribuirea spatiului strazii prin impartirea echitabili a acestuia intre transportul
individual motorizat, transportul public si transportul nemotorizat;

d) mobilitatea cu emisii zero in transportul rutier;
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e} Incurajarea mobilitatii active pentru imbunatatirea starii de sdnatate a cetatenilor;

f) asigurarea accesului facil si nediscriminatoriu la infrastructura si serviciile de
transport, mai ales pentru persoanele cu venituri reduse sau persoanele cu nevoi
speciale;

g) asigurarea unor conditii de cilatorie de calitate ridicatd pentru pasageri, inclusiv a
unui program predictibil la orele de varfsi a prioritizérii transportului public, inclusiv
in intersectii;

h) asigurarea unei retele de trasee accesibile, sigure, directe, coezive, atractive §i
confortabile pentru pietoni si persoanele care se deplaseaza cu bicicleta catre stafii
de cale feratd, noduri intermodale si stafii de transport public, precum si citre
dotarile si echipamentele publice din teritoriu;

i) dezvoltarea zonelor pietonale;

i) dezvoltarea infrastructurii, dotarilor si serviciilor pentru mersul cu bicicleta;

k) coordonarea conectivititii la nivel urban si metropolitan;

[) dezvoltarea nodurilor intermodale si optimizarea conexiunii acestora in teritoriu;
m) promovarea transportului logistic ecologic;

n) minimizarea efectului de segregare si a impactului asupra tesutului urban si
periurban a coridoarelor de cale ferata;

o) cresterea numarului de utilizatori pentru modurile de transport prietenocase cu
mediul in detrimentul celor poluante, prin reducerea spatiilor de parcare/stalionare
destinate acestora;

p) utilizarea tehnologiei si a sistemelor de transport inteligente in gestionarea
mobilitdtii urbane;

q) prioritizarea transportului public la nivelul infrastructurii rutiere prin introducerea
sau alocarea de benzi dedicate transportului public de calatori, in vederea reducerii
timpilor de deplasare;

r] mobilitatea ca serviciu, care, printr-un canal digital comun, permite utilizatorilor sa
planifice, sa rezerve si 5a plateasca pentru mai multe tipuri de servicii de mobilitate;

De asemenea, in stabilirea directiilor de actiune s-a tinut seama de dezvoltare orientatd spre
transportul public {DOT], prin care se intelege proiectarea si realizarea spatiilor urbane si
periurbane pentru a integra comunitati, activitati, cladiri si spafiul public, cu asigurarea unor
conexiuni facile prin mersul pe jos si cu bicicleta, precum si prin asigurarea unor conexiuni
si servicii de transport public eficiente catre restul orasului. Obiectivul DOT este si asigure
acces incluziv la oportunitatile si resursele orasului pentru tofi locuitorii prin combinarea
celor mai eficiente si sdnatoase moduri de deplasare, cu cele mai mici costuri financiare si de
mediu si cu rezilienfd adecvati la evenimente perturbatoare. Transpunerea in misuri de
interventie a obiectivului DOT are la baza urmatoearele principii:

a) asigurarea mobilitdtii de bazda pentru toti locuitorii prin asigurarea de trasee
accesibilizate;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 205



MUNICIPTUL Planul de Mabilitate Urband Durabila
AIUD peniru UAT Municipiul Afud - actualizat

b) proiectarea unor spafii publice dinamice, cu mobilier stradal integrat ih peisaj,
elemente de semnalizare/iluminare corespunzatoare, elemente de peisagistica si fata
de active ale cladirilor;

¢) proiectarea strazilor astfel incat sa fie asigurata deplasarea Tn condilii de siguranfa a
utilizatorilor de biciclete, prin realizarea de amenajiri rutiere specifice, precum
benzi, piste, drumuri si altele asemenea, destinate circulatiei bicicletelor, ori prin
reducerea limitelor de viteza stabilite pentru autevehicule pe anumite sectoare de
drum, precum si asigurarea unei retele cicliste complete, cu elemente de umbrire
adecvate, suprafefe netede $i parcare securizata;

d) imbunatitirea accesului la bunuri, servicii si transport public printr-o refea densi de
rute pietonale si rute pentru biciclete care si creeze conexiuni scurte, variate si
directe;

e) reducerea dependentei de autovehicule personale prin transport public accesibil,
rapid, predictibil, sigur si cu frecventa si capacitate adecvata;

f} stimularea utilizarii transportului public, a mersului pe jos si cu bicicleta prin
introducerea unor taxe de parcare si reducerea volumului de parciri pentru
autovehicule;

g) concentrarea dezvoltirii urbane in jurul statiilor de transport public de mare
capacitate pentru a asigura accesul tuturor rezidentilor si angajatilor la transport
public de calitate;

h) reducerea necesarului de deplasare si activarea spatiilor publice pe tot parcursul zilei
prin promovarea unui mix de utilizari rezidentiale si nerezidentiale;
i) reutilizarea terenurilor urbane existente pentru a incuraja locuirea in apropierea

locurilor de munc3, a scolilor, a serviciilor si a altor destinatii, in scopul reducerii
timpilor de deplasare si a emisiilor.

In aceasta etapa de planificare a mobilititii este important sa se ajunga la un set echilibrat,
cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte.

La nivelul intregului plan existd interventii care corespund mai multor tematici. Acestea
contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale mobilitatii.

In total, in scenariul recomandat, au fost identificate 45 masuri/ actiuni de interventie
incluse in scenariul “A face ceva”. Tn Anexa 1 este prezentd fiecare propunere insotiti de
informatii referitoare la: tematica in care se incadreazd (conform figurii de mai sus),
obiectivele strategice la care raspunde, un rezumat privind continutul acesteia/ modul de
implementare, nivelul teritorial in care se Tncadreazd (scard periurband, a localitatii de
referintd, cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate), unitatea de masuri,
cantitatea, costurile (costul/ unitate de masura, costul total), posibile surse de finantare
identificate, eligibilitatea finantérii prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O regiune cu
mobhilitate urbana durabila.
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Propunerile din scenariul preferat au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in
subcapitelul 5.2, rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de masuri/ actiuni de
interventie de infrastructura, operationale si organizationale (tabelele 6.1 - 6.3).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.4 - 6.6), trebuie
mentionat faptul ca in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructura, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport i revine rolul
esential in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructurd, insotite de matricea de performanta si de matricea utilitatilor
pe care acestea le ating in raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Efectele fiecarui proiect au fost cuantificate prin analiza functionarii independente, fara a
interfera cu alte proiecte propuse. In aceastii categorie au fost analizate 28 de interventii. Ca
urmare a faptului ca toate au atins punctajul prag de 0,10 mentionat in metodologia aplicata,
acestea vor fi introduse in totalitate in scenariul analizat pentru planul de actiune.

Primele mdsuri care se impun pentru atingerea obiectivelor de mobilitate durabild se referd
la dezvoltarea sistemului de transport public local, realizare coridor de mobilitate urbana
integrati si sustenabil3, dezvoltarea facilitatilor pentru deplasirile nemotorizate - pietonale
si cu bicicleta si reabilitarea si modernizarea strazilor.

Dezvoltarea infrastructurii pentru circulafia bicicletelor si asigurarea posibilititilor de
inchiriere a mijloacelor de transport aferente acestui mod de transport nepoluant vor
contribui la cresterea ponderii modale a calatoriilor efectuate cu bicicleta si renuntarea la
utilizarea autoturismelor. In domeniul transportului public local se regisesc interventii
privind dezvoltarea de infrastructura, achizitia de mijloace de transport si implementarea
de sisteme de management al traficului. Se propune dezvoltarea parcului de mijloace de
transport cu autobuze ecologice, actiune care va conduce la reducerea poluarii si a emisiilor
de COz la nivelul retelei de transport. Totodatd, prin functionarea unui sistem de transport
public deservit de mijloace de transport moderne, caracterizate de confort si siguranti
ridicate pe care calatorii le vor regisi in mijloacele de transport public, se estimeazi
manifestarea unei atractivitati ridicate fata de acest mod de transport.

Consistenta actiunilor specifice scenariului este datd de dezvoltarea infrastructurii rutiere
(reabilitarea/ modernizarea strazilor, completarea grafului retelei stradale, amenajarea de
parcdri, realizarea de facilititi pentru traficul de marfa).
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Tabelul 6.1. Mdsuri/ actiuni de interventie in domeniul infrastructurii

Criteriu —

Pondere -

Masura/ Actiune de interventie

1

2.3, Achixzitie mijloace de transport
ecologice pentru transport seolar

2.2, Achizitic autobuze ccologice

1.8. Realizare coridor de mohilitate
urbani intograti si sustenabila in
Municipiul Aiud: Str. Tudor
Vladimirescu - 5tr. Cuxa Vodi -
Str. Transilvanici

4.1. Devvoltarea retelei de piste
dedicate circulatiei bicicletelor

1.1. Modernizare strada Gorunului
din Municipiul Aiud

1.2. Modernizare strada Herja din
Municipiul Aind

1.3. Modernizare strada George
Cosbuc din Municipiul Aiud

1.5. Reabilitare strada Pandurilor -
acces Biscerica Ortodoxi Magina

1.11. Perdele verzi care 53
minimizeze impactul negativ al
transportului

2.5. Dezvoltare sistem de
management al transportului
public si e-ticketing

2.6. Amenajarea de statii de
transport public - modernizarca
statiilor existente/ crearca de noi
statii

4.7. Dezvoltarea de infrastructurd
necesard utilizirii autovehiculelor
hibrid sau electrice [statii de
Incércare si/sau schimb baterii
pentru vehicule electrice)

c1
10%

0,0

L

0,0

0,6

04

04

0,4

04

0,2

L

0,0

0,0

L

0,0

L

0,0

Cc2
10%

1,0

1,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

c3 c4 Cb cé c7 ce

10% 10% 209% 10% 10% 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Matricea de utilitate
4 3 4 3 3 3
0,41
0,2 0,4 0,2 0,4 0,4 0,6
4 4 4 3 3 3
0,58
0,2 0,2 0,2 0,4 0,4 0,6
4 5 3 4 4 3
0,32
0,2 0,0 0,4 0,2 0,2 0,6
4 3 4 4 4 3
0,30
02 0,4 0,2 0,2 0,2 0,6
4 2 4 4 4 P
0,28
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,4
4 2 4 4 4 2
028
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,4
4 2 4 4 4 2z
0,28
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,4
4 1 4 4 4 P
0,28
0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 0,4
5 1 5 0 0 0
028
0,0 0,8 0,0 1,0 1,0 0,0
4 2 4 4 4 3
0,28
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,6
5 1 4 4 4 3
028
0,0 0,8 0,2 0,2 0,2 0,6
5 1 5 0 0 0
0,28
0,0 0,8 0,0 1,0 1,0 0,0
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Criterin— C1 c2 C3 C4 Ch o c7 c8
Pondere -+ 10% 10% 10% 10% 20% 10% 10% 20%
) 9 Punctaj
Masurd/ Actiune de interventie Matricea de performants
+ Matricea de utilitate
1.4. Modernizare sistein de 4 0 4 2 4 4 4 2
scurgere ape pluviale sialei cartier .26
Gheorghe Doja din Municipiul Aind | 0.2 0,0 0,2 0.6 0,2 0,2 02 0,4
2.4. Dezvoltare autobazi pentiu 5 0 5 2 4 4 4 3 0.26
transportul public local 00 0.0 0.0 06 0.2 0.2 07 0.6 !
2.7. Realizare terminal de 5 0 5 2 4 4 4 3
transport public urbany/ judetean/ .26
intcr]'udcl:can 0,0 0,0 D,D 0,6 0,2 0,2 G,Z 0,6
5.5. Amenajure parcare de tip 5 0 4 3 4 4 4 3 026
Park&Ride 00 |00 02 04 02 02 02 08 ‘
4.2, Devvoltare sistem de 2 u 2 1 5 4 4 3 024
tnchiriere biciclete { bike-sharing] 00 0.0 0.0 08 0.0 0.2 00 0.6 ’
1.56. Reahilitare strizi in localitutea 4 0 4 4 4 4 4 2 022
Cumbrud 02 00 02 02 02 02 02 04 '
1.7. Reabilitare strazi in localitatea 4 0 4 4 + 4 4 2 022
Sancral 02 00 02 02 02 02 02 | 04 '
1.9. Amenajare trama stradali in 4 0 Kl 4 4 4 4 i
cartierele cu extindere a 022
intravilanului 0,2 0,0 0,2 02 0,2 0,2 0,2 0,4
4.3. Amcnajarc parcari pentru 5 0 5 0 5 5 5 3 027
hiciclete 00 00 00 10 | 00 00 00 06 ’
4.10. Realizarca unor trasce 5 0 5 0 5 5 5 3 022
pietonale 00 00 00 10 00 00 00 06 '
5.1. Dezvoltare sistem de 4 0 4 3 4 4 4 1 020
manageinent al traficului 0,2 0,0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,2 !
4.5, Reabilitare/ modcernizare 5 0 5 4 5 5 £ 3
trotuare, care sa faciliteze accesul 020
inclusiv pentru persoancle cu ’
nevoi speciale 06 0,0 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,6
5.4. Crearea / organizarea de 5 0 4 1 * * 4 0 018
parcaride resedingd 00 00 02 08 02 02 02 00
[ [

4.4, Amenajarca de zone de tip 3 0 > 4 ” > 7 3 018
"shared space” (spatii partajate !

pace” (spatll partajate) 04 00 00 02 00 00 00 06
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Criteriu - C1 c2 Cc3 C4 Cc5 Coe c7 cg
Pondere —» 10% 10% 10% 10% 20% 10% 10% 209%

) 9 Punctaj
Misura/ Actiune de interventie Matricea de performantsi
+ Matricea de utilitate

4.6, Amenajare coridor de 3 0 5 4 5 5 5 3
mobilitate nemotorizati pe f,18
malurile Baului Aiudel 0,4 0.0 0.0 0,2 0.0 0.0 0,0 0.6

5 0 4 3 4 4 4 0
5.2, Amenajare parcare colectiva 2,14

00 00 02 04 @ 02

:

0,2

!

0,2 0,0

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte cantitative
si calitative ale infrastructurii, iar pe de altd parte de modul de operare aplicat la nivelul
acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Aiud, varianta actualizati
au fost identificate o serie de interventii de organizare a serviciilor de transport, atit in
domeniul transportului public, cat si al celui privat.

In lista prioritizatd se detaseazd interventiile privind realizarea unui studiu privind
dezvoltarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice si incheierea unui contract
de servicii publice care sa respecte prevederile Regulamentului CE 1370. Functionarea
serviciului de transport public in baza unui contract de servicii publice care sa respecte
prevederile Regulamentului CE 1370 adaptat arealului in care este operat serviciul de
transport publiclocal, reprezinta aspecte operationale necesare pentru implementarea unor
proiecte/ masuri propuse la nivelul arealului de studiu. Potentarea atractivitatii
transportului public este sustinuta de campanii de informare a populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea citre utilizarea transportului public in defavoarea
transportului individual cu autoturismul.

Interventiile de natur operational, in domeniul managementului traficului contin masuri
referitoare la elaborarea unei politici de parcare, care sa urmareasca reducerea calatoriilor
efectuate cu autovehiculul personal care au ca destinatie zona centrald, reglementarea
logisticii de aprovizionare astfel incat sd nu stinjeneasca pietonii si autovehiculele aflate in
circulatie, reglementiri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora.

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea citre modurile de transport
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durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate este prezentata in tabelul 6.2.

Tabelul 6.2, Mdsuri/ actiunf de interventie de naturd operationald.

Criteriu —

Pondere —

Masuri/ Actiune de interventie

1

2.1. studiu privind dezvoltarca
sistemului de transport public cu
mijloace ecologice

5.7. Studiu de trafic/ circulatie
aferent proiectelor pentru care se
val solicita finantare Tn cadrul PR
Centru 2021-2027, P4

5.3. Elaborare politici de parcare
la nivel urban

8.2. Incheicrea unui contract de
servicii publice conform
Regulamentului CE 1370 pentiu
transportul public de cilatori

1.10. Realizarea unui Plan
multianual pentru lucriri necesare
de intretinere/ mentenanta a
retelei pietonale/stradale, cu
prioritizarc in functic de zong,
complexitate i resurse financiare
necesure

5.8, Reglementari privind
reducerea viterei de circulatie in
zonele vulnerabile i instituirea
acestora

2.8. Implementarea de aplicatii
informatice care sa furnizeze
utilizatorilor informatii actualizate
asupra ofertei de transport public,
mobilitate urbana si puncte de
interes

2.9. Derulare programe de
incurajure o utilizirii transportului
public

C1
10%

0,2

0,0

0,0

02

0,2

0,0

0.0

0,0

c2
10%

1,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Cc3 C4 C5 Co c7 Cc8

10% 10% 20% 10% 10% 209%
Punctaj
Matricea de performanta
Matricea de utilitate
4 0 4 4 4 3
44
0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,6
4 0 4 4 4 3
32
0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,6
4 0 4 3 3 1
028
0,2 1,0 0,2 0,4 0,4 0,2
5 0 5 5 5 3
024
0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,6
4 0 4 4 4 0
022
0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,0
L 0 5 4 4 2
0,22
0,0 1,0 0,0 0,2 0,2 0,4
L 0 5 [ 5 3
0,22
0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,6
5 0 5 5 5 3
0,22

00 L0 00 | 00 00 06
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Criteriu - C1 c2 Cc3 C4 Ch Cé c7 Cc8
Pondere » 10% 10% 10% 10% 20% 10% 10% 20%
) 9 Punctaj
Misura/ Actiune de interventie Matricea de performantsi
+ Matricea de utilitate
2.10 Derularea de campanii de 5 0 5 0 5 5 5 3
consticntizare a ukilizarii 22
transportului public o GO0 00 0 10 | 00 00 | 00 | 06
4.8, Derulare campaniide 5 0 g5 0 5 5 5 3
Incurajare a transportului {27
neiotorizat 0.0 0.0 0,0 1,0 00 | 00 0.0 0,6
4.9. Realizare regulament de 5 0 5 0] 5 5 5 3
utilizzare a mijloacelor de transport 27
nemotorizate (biciclete, trotinete) e o060 00 1O 00 00 00 06
3.1. Reglementare logisticd de 5 0 4 0 4 4 4 0 020
Aprovizionare 00 00 02 1,0 02 | 02 | 02 00 '
3.2. Reorganizarca traseclor 5 0 4 0 4 4 4 0
pentru accesul vehiculelor cu masa 020
totald maxima autorizatd mai mare ’
de 3.5 tone 0,0 0,0 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,0
5.6. Devvoltare aplicatie mobild g5 0 4 0 4 4 4 0
pentru gestiunca parcdrilor in 220
Municipiul Aiud 0,0 0,0 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,0
[ [ [ [
5.10. Derulare campanii de 7 0 N 0 5 N N Z 018
educatie rutierd 00 00 00 10 00 00 | 00 | 04
5.9. Adaptarea regulamentelor -
aferente serviciilor de utilititi J 0 4 0 5 4 4 0
publice in acord cu obicctivele de 16
reducere a il'l'lpl:ll_.'tl.lllli ASUTITE 0.0 0.0 02 1.0 0.0 0z 02 0.0

mediului

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

In scopul maximizirii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesard asigurarea unui cadru institutional adecvat. Tn acest
sens, se propune crearea unei structuri interne in cadrul Primariei Municipiului Aiud cu
responsabilititi in implementarea si monitorizarea PMUD (tabelul 6.3).

Pe langd urmdrirea activitdtii de transport public, structura internid (departament/
compartiment/ serviciu) va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor propuse,
interventii Incadrate in domeniul operational:

— Derulare programe de incurajare a utilizarii transportului public;
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— Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public;
— Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat;
— Derulare campanii de educatie rutiera.

Totodatd, reprezentantii acestui departament in colaborare cu factorii interesatli, vor
elabora/ adapta o serie de reglementari locale cu privire la: logistica de aprovizZionare,
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, sustinerea utilizarii vehiculelor
electrice.

Tabelul 6.3. Mdsuri/ actiuni de interventie de naturd organizationald,

Criteriu— | C1 c2 C3 c4 c5 Co C7 CB
Pondere —» | 10% @ 10% @ 10% @ 10% @ 20% 10% 10% | 20%

) 9 Punctaj
Masurid/ Actiune de interventie Matricea de performants
4 Mairicea de uiilitate
B.1. Dexvoltarea unui departament 4 0 4 1 4 4 4 £
avind responsabilititi de 040

monitorizare a implementarii
PMUD 0.2 0,0 0,2 0.8 0,2 0,2 0.2 1,0

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scara periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild urmareste o abordare
integrata a mobilitatii cu zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si europene,
pentru toate modurile de transport existente, avind in vedere importanta conexitatii si
conectivitatii retelei de transport multimodale asupra dezvoltarii economice si sociale in
regiune.

in acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbunititirea
accesibilitatii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poluarii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltarii transporturilor in directia durabilitatii.

Proiectele cu implicatii la scara periurbana, grupate dupa tematicile de mobilitate din care
fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.4.
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Tabeiud 6.4, Mdsuri/ actiuni de interventie la scard periurband.

Tematici Masuri/ actiune de interventie
2. Transport public 2.7./ 7.1 Reualizare terminal de transport public urban/ judeteany interjudetean

3.2. Reorganizarca trascelor pentru accesul wehiculelor cu masa totald maxima

3. Transport de marfa o2 .
P autorizati mai mare de 3,5 tone

5. Managementul

traficulul 5.5.f 7.2. Amenajure parcare de tip Park&Ride

6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitatii

Actiunile propuse la scara localitatii vizeaza in principal cresterea ponderii modale a
transportului public, concomitent cu reducerea intensitatii traficul auto motorizat prin
cresterea calitativd a ofertei de transport public, amenajarea infrastructurii dedicate
deplasarilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aprovizionarii cu marfa si
reglementarea realizarii serviciilor de utilitati publice vor contribui la atingerea obiectivului
de redare a spatiului public pentru folosinta cetatenilor. Printre masurile propuse se
regasesc campaniile de informare a cetatenilor, de educare a participantilor la trafic, astfel
incat implementarea planului sa intdmpine rezistenia minima din partea acestora. O atenfie
deosebitd a fost acordatd accesibilizérii intregului sistem de transport (sistem rutier si
pietonal, mijloace si statii de transport public) pentru toate categoriile de persoane,
Dezvoltarea sistemelor de management al traficului, care presupun gestiunea traficului si
informarea cilitorilor, au fost de asemenea prevazute ca si masuri de eficientizare a
proiectelor de investitii in infrastructurd, vehicule, dotari, astfel incit sa se obtina
optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor si procesul de planificare a
caldtoriei.

Masurile/ actiunile de interventie propuse, organizate in functie de arealul de influenta, sunt
prezentate in tabelul 6.5.

Tahelul 6.5. Mdsuri/ actiuni de interventie la scava localitdtil.
Tematica Masurid/ actiune de interventie
1.1. Modernizare strada Gorunului din Municipiul Aiud

1.2. Modernizare strada Herja din Municipiul Aiud

1. Interventii majorc asupra = 1.3. Modernizare strada George Cosbue din Municipiul Aiud
retelei stradale

1.4. Modernizare sistein de scurgere ape pluviale si alei carticr Gheorghe
Doja din Municipiul Aiud

1.5. Reabilitare struda Pandurilor - acces Biserica Ortodoxi Magina
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Tematica Masura/ actiune de interventie

1.6. Reahilitare strizi in localitatea Ciumbrud
1.7. Reahilitare strilvi tn localitatea Sancrai

1.8. Realizare coridor de mobilikate urband integrati si sustenabili in
Municipiul Aiud: §tr. Tudor Vliadimirescu - Str. Cuza Vodi - Str.
Transilvaniei

1.9. Amenajare tramd stradald in cartierele cu extindere a intravilanului

1.10. Realizarca unui Plan multianual pentru lucrari necesare de
Intretinere/mentenanti a retelei pietonale/stradale, cu prioritivare fn
funchic de zond, complexitate si resurse financiare necesare

1.11. Plantarca dec perdele verzi carc s8 minimizeze impactul nogativ al
transportului

2.1. studiu privind dezvoltarea sisteimului de transport public cu mijloace
ceologice

2.2. Achiritie autobure ecologice
2.3. Achizitic mijloace de transport ccologice pentru transport scolar
2.4. Dexvoltare autobaxd pentru transportul public local

2.5. Devvoltare sistem de management al transportului public si e-

ticketing

2.6. Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor
2. Transport public cxistente/ crearca de nod statii

2.7/ 7.1 Realizare terminal de transport public urban/ judctean/
interjudetean

2.8. Implementarea de aplicatii informatice care si furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mohilitate
urbana si puncte de interes

2.9. Derulare programe de incurajare a utilizarii transportului public

2.10. Derularea de campanii de congtientizare a utilizirii transportului
public
3.1. Reglementare logisticd de aprovizionare

3. Transport de marfi

3.2. Reorganizarca trascelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald
maxima autorizati mai mare de 3,5 tone

4.1. Devvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
4.2, Dezvoltare sistem de inchiricre biciclete (bike-sharing)

4.3. Amenajare parciri pentru biciclete

4. Sisteme alternative de 4.4/ 6.1 Amenajarca de zone de tip "shared space” (spati partajate)
maohilitate
4.5, Reabilitare/ modernizare trotuare, care si faciliteze accesul inclusiv

pentru persoanele cu nevoi speciale

4.6. Amenajarc coridor de mobilitate nemotorizatd pe malurile Raului
Aiudel
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Tematica Masura/ actinne de interventie

4.7. Dexvoltarea de infrastructurd necesard utilizirii autovehiculelor
hibrid sau clectrice (stakii de incércare si/sau schimb haterii pentru
vehicule electrice)

4.8. Derulare campanii de Incurajare a transportului nomotorizat

4.9, Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport
nemotorizate [biciclete, trotinete ]

4.10. Realizarca unor trasee pictonale

5.1. Dexvoltare sistem de management al traficului

5.2. Amenajare parcare colectivi

5.3. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.4. Crearea / organizarea de parcari de resedintd

5.5./ 7.2, Amcnajarc parcarc de tip Park&Ride

5.6, Dezvoltare aplicatic mebild pentru gestiunea parcarilor In Municipiul
5. Managementul traficului Afud

5.7. 5tudiu de trafic/ circulatic afercnt proicctelor pentru care sc va
solicita finantare in cadrul PR Centru 2021-2027, P4

5.8. Reglementiri privind reducerea vitevei de circulatie In zonele
vilnerabile si instituirea acestora

5.9. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitdti publice In
acord cu ohiectivele de reducere a impactului asupra mediului

5.10. Derularce campanii de cducatic rukicri

B.1. Dexvoltarea unui departament avind responsahilititi de monitorizare
a implementirii PMUD

B. Aspecte institutionale -
8.2. Incheicrea unui contract de servicii publice conform Regulamenkului
CE 1370 pentru transportul public de cilatori

6.4.3. Directii de actiune si proiecte la nivelul cartierelor / zonelor cu nivel ridicat
de complexitate

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care sd conduca la crearea unui mediu de trai
mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse masuri/ actiuni de interventie de imbunatatire a
calitatii infrastructurii pentru deplasari pietonale si cu bicicleta si crestere a sigurantei si
securitdfii circulafiei pentru aceste moduri de transport. Acestea vor susfine cresterea
accesibilitifii pentru utilizatorii modurilor nemotorizate, categorie in care se incadreazi atit
locuitorii, ¢at si turistii.

Masurile/ actiunile de interventie propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in tabelul
de mai jos.
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Tabelul 6.6, Masuri/ actiuni de interventie la scava carvlierelor/ zonelor ey nivel vidicat de

Tematica

1. Interventii majore asupra
retelei stradale

2. Transport public

4. Sisteme alternative de
muohilitate

5. Managementul traficului

complexitate.
Misura/ actiune de interventie
1.1. Modernizare strada Gorunului din Municipiul Aiud
1.Z2. Modernizare strada Herja din Municipiul Aiud
1.3 Modernizare strada George Cosbuc din Municipiul Aiud

1.4. Modernizare sistem de scurgere ape pluviale i alei cartier Gheorghe
Doja din Municipiul Aiud

1.5. Reabilitare strada Pandurilor - acces Biserica Ortodoxd Migina

1.6. Reabilitare strizi n localitatea Ciuunbrud

1.7, Beabilitare strizi In localitatea Sancrai

1.9 Amenajare tramd stradald in cartiercle cu extindere a intravilanului

2.6. Amcenajarca de statii de transport public - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

4.1, Dezvoltarca retelel de piste dedicate circulatici bicicletelor

4.2, Dezvoltare sistem de inchiricre biciclete (bilie-sharing)

4.3, Amenajare parciri pentru biciclete

4.4,/ 6.1. Amenajarca de zone de tip "shared space” (spalii partajate)

4.5, Reabilitare/ modernizare trotuare, carce 53 tfaciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

4.7. Dezvoltarca de infrastrucurd necesari utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice [statii de incidrcare gifsau schimb baterii pentru
vehicule clectrice)

4,10, Realizarea unor trasee pictonale
5.4. Crearea / organizarea de parciiri de resedinta

5.8. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatic inzoncle
vulnerabile si instituirea acestora
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

I cadrul acestui capito] este evaluat impactul masurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Aiud, la nivelul orizontului de
analizd 2030, atunci cind acestea lucreazi integrat In cadrul scenariului "A face ceva”,
comparativ cu situatia corespunzatoare scenariului "A face minim”

7.1. Eficienta economica

Analiza eficientei economice a planului de actiune este realizatd in raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport:

= Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei caldtorii la nivelul unei zile medii din
an (tabelul 7.1).

Tabelul 7.1. Indicalor de eficlentd econamicd, 2030,

Scenariul "A face Scenariul "A face

Indicator e o @
minim ceva

Durata medie a

deplasirii, min 94 40

Se constatd ca prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva”, se va obtine
reducerea valorilor acestui indicator cu 4,3%.

7.2. Impactul asupra mediului

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in Capitolul
4 au fost propusi spre analizi urméitorii indicatori:
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* Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimati in [kg] - NO2z, PM, HC, CO;

= Emisii de gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate
desfasuririi activitatii de transport, exprimata in [tone].

Aplicand metodologia de calcul descrisa in Capitolul 4 (care fine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelul anului 2030, scenariul "4 face ceva” (tabelul 7.2).

Tabelul 7.2, indicatori - evaiuare impact asupra medivlui, MZA 2030,

. Scenariul Scenariul "Aface
Indicator " e "
A face minim teva
NO: 379,34 317,11
Emisii de gaze PM 10,35 5,66
poluante, kg HC 87.35 7707
co 765,98 675,81
Emisii de gaze cu efect de 119 78 112 .79
seri, tone ' '

Prin raportare la valorile estimate a se Inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognoz3, in
situatia descrisa prin scenariul "4 face minim”, se constata ca implementarea proiectelor
propuse va conduce la imbundtatirea calitatii aerului si la reducerea gazelor cu efect de sera,
contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Se obtin reduceri ale emisiilor de substante poluante cuprinse intre 3,7% pentru oxizi de
azot si 11,8% pentru hidrocarburi si monoxid de carbon. in cazul particulelor material,
reducerile estimate sunt de 6,7%. Reducerile mai accentuate ale hidrocarburilor si
monoxidului de carbon reflecta efectele propunerilor de Tmbunitatire a mobilititii in zona
urbani, in care mijloacele de transport majoritare in compunerea fluxurilor de trafic sunt
autoturisme.

Cantititile de gaze cu efect de serd [GES) calculate la nivelul intregii retele din zona
Municipiului Aiud pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS
(Transport) - mstrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul
Transporturilor, pentru o zi medie din an, In scenariul "A face ceva"” - orizontul 2030 sunt
prezentate in tabelul 7.3. Acestea, impreuna cu valorile corespunzatoare scenariului "A face
minim" - orizontul 2030 (tabelul 4.11) sunt centralizate in tabelul 7.2.

n cazul emisiilor de gaze cu efect de serd, prin implementarea propunerilor structurate in
scenariul "A face ceva” se estimeaza o reducere la nivelul intregii refele de 5,8% comparativ
cu situafia specifici scenariului "A face minim". In zona urbanid reducerea este mai
accentuate, insa valoarea medie este influentata de traficul atras de autostrada.
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Tabelul 7.3. Emisii de GES, MZA, Scenariuf A face ceva® 2030,

Emlsllle totale GES [tCoZe) | 112.79]
Frovaiitntods e ORY penirs e g sl O the pe i o A

COMBUSTIEILI CONVENTIOMNALI ELECTRIC
Chsa Autaturisme LEY 0GEY1 DEY2 PS5 Troleibuz Aurtobuz electric Tramwvai
Emlsll GES {tDO2e] .01 133 .77 61.37 0.00 0.00 1.30 0.00

-tk peing emisinle Ceh o peninl fiecnre cdocd o vetdionl peatis mose sunt furmimete dote mad pes penti a2

Date de intrare

Aran e refenntd pentng dnteie o frafic

Klometl parcursl de wehlcule I3 nhvelanuoal
Mymin! totai de ym poroe de foogne oosd Ao velicele 0 ona! ceglugnl

COMBUSTIBILI CONYVENT IO NALI ELECTRIC |
Tipul wehiculelor Autotusme L&Y DaEY1l Qa2 P5W Troleibuz Aurtobuz electric Tramwvai
Klcmetsl parcurs| de wehleuls

Witeze medii
Varegeie modii defiorte de gtilizgion pegin oetry ogtegon e aremua, 7 ogee vor N img dni E Riemcetel ponoee de vekiceic

Categorace  |Deschicncs
viterd ke fh

Utlllzarea categarllor de drunwurl
Tmipiirtineg muminulud teta! de bilometnd parcurgi de vebicwle /0 furctic de cote poridic oo viteze sedi

COMBUSTIEILI CONVENT D™ALI ELECTRIC
Autaturisme LEY 06Vl DEY2 Troleibuz Aurtobuz electric Tramvai
Uraasd
SUAUraa g
Ru-a3
Autostaca
q00 Lo 100 100

7.3. Accesibilitate

Imbunititirea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori reprezinti unul dintre
obiectivele PMUD pentru Municipiul Aiud. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost propuse
0 serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

— accesibilitatea sistemului de transport public urban;

— accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevei speciale;

— accesibilitatea intre retelele de transport local si regional de cildtori {terminal de
transport intermodal).

Evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al accesibilitatii este realizatd prin
prisma valorilor urmatorilor indicatori:

= Media duratelor de deplusare din fiecare zond citre obiectivele de interes socio-
economic io nivel de MZA, exprimatd in minute
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A fost propus spre analiza urmatorul obiectiv de natura socio-economica:

— Zona centrala;

= Accesibifitatea sistemuiui de transport public: proportia vehiculelor de transport public
si a statiilor dotate cu fucilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusd

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
estimeaza cresterea accesibilitatii prin reducerea duratelor de acces la obiectivul analizat,
respectiv prin dezvoltarea sistemului de transport public (achizitionarea de vehicule de
transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa) (tabelul 7.4).

Tabelud 7.4, ndicatori - evaluare accestbilitate, MZA 2030.

. Scenariul Scenariul "A
Indicator . . w
"A face minim" face ceva
Media duratelor de deplasare din 6.0 g7
fiecare zond citre Zona centrali, min ! !
Accesibilitatea sistemului de 50,0 100,0

transport public, %

Reprezentarea graficd a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fiecirei zone de
trafic pentru obiectivul analizat, obtinut ca urmare a implementarii proiectelor grupate in
scenariul "A face ceva”, este realizati in figurile 7.1 51 7.2

Se observi ci in situatia specifici scenariului "A face minim” se intensificd problemele de
accesibilitate In raport cu centrul orasului identificate la nivelul anului de baza 2025 pentru
satele componente (figura 7.1). Acestea sunt zone rezidentiale, in care se regisesc peste un
sfert din numarul de locuitori ai unitatii administrativ-teritoriale.

Prin implementarea proiectelor propuse se estimeazi reducerea duratelor de deplasare fata
de centrul orasului pentru toate zonele de trafic. Imbunititiri semnificative se remarci in
partea de sud si nord a teritoriului urban. Tmbunititirea in pondere mai redusi a
accesibilititii rutiere se manifesta in zonele in care se propune dezvoltarea retelei de piste
pentru biciclete. Se precizeaza faptul ca zonele amplasate in extremititile teritoriului, a ciror
accesibilitate rutiera in raport cu zona centrali este redusi, vor beneficia de transport public
local.

Impactul scenariului "A face ceva" (AFC) fata de situatia descrisa de scenariului "A face
minim" (AFM) a fost analizat prin intermediul variatiilor relative ale accesibilitatii,
exprimate in procente. Aceasti reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic
pentru care durata de deplasare fata de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a
implementarii proiectelor agregate in scenariul "A face ceva" fatd de situatia de bazj,
aferentd scenariului "A face minim"”. Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFC-Val_AFM)/Val AFM]*100 [%]
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Figura 7.2. Variatia relativd a accesibifitdtil fatd de Zona Centrald,

scenarinf AFC 2030 vs. scenariul AFM 2030
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Beneficiile aduse de implementarea propunerilor in ceea ce priveste accesibilitatea,
cunatificatd prin intermediul indicatorilor mentionati, sunt resimtite de o parte
considerabila a populatiei din arealul de studiu.

7.4. Siguranta

Strategia Nationala de Sigurantd Rutierad pentru perioada 2021-2030 urmareste
implementarea normelor si liniilor directoare ale Uniunii Europene asa cum sunt ele
prezentate in documentul cadru de politici europene in domeniul sigurantei rutiere “Vision
Zero”, anume reducerea numarului de decedati in accidente rutiere pin3 in 2050 pani
aproape de zero. In cadrul Strategiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd - fnscrierea
transporturilor europene pe calea viitorului, prin Initiativa emblematicid nr. 10 -
Tmbunatitirea sigurantei si a securitatii transporturilor, se stabileste ca etapa principala de
orientare in directia unei mobilitati reziliente “Pdnd in 2050, numdrul deceselor pentru toate
modurile de transport din UE va fi aproape egal cu zerp”. Conform Planului National de
Redresare si Rezilientd, ca obiectiv intermediar, Romania isi asuma obiectivul Uniunii
Europene de reducere a numarului de victime (raniti sau decedati) cu 50% péana in 2030.
Avind in vedere prevederile Strategiei sus mentionate, siguranta imbunitititi constituie
unul dintre obiectivele PMUD pentru Municipiul Aiud. Astfel, printre interventiile propuse
in planul de acliune se regiseste o serie de misuri a ciror implementare si conduci la
cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului /ntensitatea traficuiui - numdrul mediu zilnic de
vehicule-km inregistrat la nivelul retelei in decursul unei zile medii din an. In tabelul 7.5 sunt
prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizontului de prognozid 2030,
pentru scenariile "A foce minim” si "A face ceva”.

Tabelul 7.5. Indicator - evaluare sigurantd, MZA 2030.

. Scenariul Scenariul
Indicator " - “ o
A face minim A Face ceva
Intensitatea traficului, 389.714 342,627

vehicule-km, MZA

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeazid reducerea intensitatii
traficului la nivelul intregului areal de studiu cu 12,1%. Diminuarea intensitatii traficului
este asociatd cu reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al
sigurantei circulatiei.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 223



MUNICIPTUL Planul de Mabilitate Urband Durabila
AIUD peniru UAT Municipiul Afud - actualizat

7.5. Calitatea vietii

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Municipiul Aiud se estimeaza reducerea impactului activitatii de transport asupra
mediului, concomitent cu imbunatatirea accesibilitatii si a sigurantei circulatiei, in conditii
de eficienta economica [capitolele 7.1 - 7.4). Tindnd seama ci toate aceste aspecte concura
la definirea calitatii vietii din punct de vedere al mobilititii, se poate concluziona ca prin
functionarea sistemului de transport in acord cu recomandairile PMUD {scenariul "A face
ceva”), se asteapta cresterea calitdtii vietii locuitorilor din arealul de studiu comparativ cu
situatia scenariului "4 face minim". Aceasti concluzie este ntirita de evolutia crescatoare
inregistratd de indicatorul exprimat ca ponderea de utilizare a modurilor de transport
prietenoase cu mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din
totalul calatoriilor zilnice realizate la nivelul localititii intr-o zi lucratoare medie din an, in
scenariul "A face ceva”, fata de scenariul "A face minim" (tabelul 7.6).

Tabelul 7.6. Indicator - evaluare a calitdtif vietii 2030.

Indicator Scenariul Scenariul
"A face minim" "A face ceva™
Ponderea de utilizare a modurilor de 512 65,4

transport prietenoase ¢u mediul, %

224 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL Planul de Mabilitaie Urband Durabila
ATUD pentru UAT Municipiul Aiud - actualizat

ETAPA alla

P.M.U.D. - COMPONENTA
DE NIVEL OPERATIONAL
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU $SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

In cadrul studiului au fost identificate disfunctiile sistemului de mobilitate din Municipiul
Aiud fn situatia actuald si in scenariul de prognoza "A face minim". In scopul minimizarii
disfunctiilor identificate si fructificarii aspectelor pozitive, au fost elaborate propuneri de
masuri/ actiuni structurate T scenariul "A foce ceva”. Evaluarea impactului acestui scenariu
in raport cu indicatorii selectati drept relevanti pentru fiecare obiectiv specific a fost
prezentati in Capitolul 7 din partea.

Esalonarea implementarii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizata
pe termen scurt (2026), mediu (2028] si lung (2030). Incadrarea interventiilor selectate in
cele trei perioade de implementare s-a realizat avand in vedere urmatoarele aspecte:

— Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a documentatiilor
tehnico-economice

S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care existd/ sunt in lucru
documentatii tehnico-economice - fazele studiu de fezabilitate, documentatie de
avizare a lucrarilor de interventie, proiect tehnic etc.

— Anvelopa bugetard anuali estimatd pentru a fi alocatd implementarii PUM.D.

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2025-2030 bugetul
disponibil este de aproximativ 53,200 milioane Euro.

— Valoarea totald a costurilor de implementare o profectelor selectate, profecte care
descriu scenariul "A face ceva” 2030.

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
52,024 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul Regional
Centru 2021-2027, Prioritatea 4 au asociate costuri de 37,053 milioane Euro.
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— Durata medie de implementare a propunerilor, date rezultate din documente tehnice
fin cazul in care existd} sau estimate pe baza experientelor similare realizate in orase

din Romdnia.

— Interdependento dintre propuneri; exista situatii in care implementarea unei mdsuri/

interventii este conditionatd de functionarea unei mdsuri/ interventii implementate

anterior.

1.2. Prioritatile stabilite

Parcurgind etapele de analizd prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obtinute, se

recomanda urmatoarea alocare in timp a interventiilor propuse:

— Pericada 2025-2026:

2.1. Studiu privind dezvoltaren sistemului de transport public cu mijloace
ecologice

8.1. Dezvoltarea unui departament avind responsabilitdti de monitorizare a
implementdrii PMUD

5.7. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita
finantare fn cadruf PR Centru 2021-2027, P4

2.3. Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transport scolar
2.2. Achizitie autobuze ecologice

1.8. Realizare coridor de mobilitate urband integratd si sustenabild in
Municipiul Aiud: Str. Tudor Viadimirescu - Str. Cuza Vodd - Str. Transilvaniei

4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

1.1. Modernizare strada Gorunului din Municipiul Aiud

1.2. Modernizare strada Herja din Municipiul Aiud

1.3. Modernizare strada George Cosbuc din Municipiul Aiud

1.5. Reabilitare strada Pandurilor — acces Biserica Ortodoxd Magina

1.11. Perdele verzi care sd minimizeze impactul negativ of transportului
2.5. Dezvoltare sistem de management al transportuiui public si e-ticketing

2.6. Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor
existente/ creareq de noi statii

4.7. Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizarii autovehiculelor hibrid
sauy electrice (statii de incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule
electrice)

5.3. Elaborare politicd de parcare la nivel urban
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1.4. Modernizare sistem de scurgere ape pluviale si alei cartier Gheorghe
Doja din Municipiuf Aiud

2.7. Realizare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean
5.5. Amenajare parcare de tip Park&Ride

4.2, Dezvoitare sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing}

1.6. Reabilitare strdzi in localitatea Ciumbrud

1.7. Reabilitore strdzi In localitatea Sdncrai

2.10. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului
public

4.8. Derulare campanii de incurajare a transportuliti nemotorizat
3.1. Reglementare logisticd de aprovizionare

3.2. Reorgonizareu traseelor pentru occesul vehiculelor cu masa totali
maximd autarizatd mai mare de 3,5 tone

5.1. Dezvolitare sistem de management af traficuiui

4.5. Reabifitare/ modernizare trotuare, care si faciliteze accesu! inclfusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

54. Crearen / organizarea de parciri de resedintd
5.10. Derulare companii de educatie rutierd
4.4. Amenajarea de zone de tip "shared space” {spatii partajate)

4.0. Amenajare coridor de mobifitate nemotorizati pe maluriie Rdwiui Aiudel

— Perioada 2027-2028:

8.1. Dezvoltarea unui departament avdnd responsabilitdti de monitorizare a
implementdrii PMUD

2.3, Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transport scolar
2.2, Achizitie autobuze ecologice

1.8. Realizare coridor de mobilitate urband integratd si sustenabili fn
Municipiul Aiud: Str. Tudor Viadimirescu - Str. Cuza Vodd - Str. Transilvaniei

4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

1.1, Modernizare strada Gorunului din Municipiul Aiud

1.2. Modernizare strada Herja din Municipiul Aiud

1.3 Modernizare strada George Cosbuc din Municipiul Aiud

1.5. Reabilitare strada Pandurilor — acces Biserica Ortodoxd Mdgina

1.11. Perdele verzi care sd minimizeze impactul negativ al transportuiui
2.5. Dezvoltare sistem de management al transportului public si e-ticketing

2.6, Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor
existente/ creareq de noi statii
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= 4.7 Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid
sau electrice (statii de incircare sifsau schimb baterii pentru vehicule
electrice]

= 1.4 Modernizare sistem de scurgere ape piluviale si alei cartier Gheorghe
Doja din Municipiul Aiud

= 2.4 Dezvoltare autobazd pentru transportul public local

= 2.7 Realizare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudefean
= 5.5 Amenajare parcare de tip Park&Ride

= 4.2 Dezvoltare sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing}

" 82 Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportuf public de caldtori

m {5 Reabilitare striizi In localitatea Ciumbrud
m {7 Reabilitare strizi In localitatea Sdnerai

= 1.10. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri necesare de
intrefinere/mentenantd a refelei pietonale/stradale. cu prioritizore fn
functie de zond, complexitate si resurse financiare necesare

= 5.8 Reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie In zonele
vulnerabile si instituirea acestora

= 2.8 Implementarea de aplicatil informatice care sd furnizeze utifizatorilor
informatii actualizate asupra ofertefl de transport public, mobilitate urband
si puncte de interes

® 2.8 Derulare programe de incurajare a utilizdrii transportului public

= 2.10. Derularea de campanii de constientizare a utilizdrii transportului
public

= 4.3. Amenajare parciri pentru biciclete
= 4.8 Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat

= 4.9 Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport
nemotorizate {biciclete, trotinete)

= 4.10. Realizarea unor trasee pietonale

= 5.6, Dezvoltare aplicatie mobild pentru gestiunea parcdrilor in Municipiul
Aftid

= 5.1, Dezvoltare sistem de management al traficuiui

= 4.5 Reabilitare/ modernizare trotuare, care sd faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

= 5.4. Crearea / organizarea de parcdri de resedintd
= 5.10. Derulare campanii de educatie rutierd
= 4.4 Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate}

= 4.6 Amenajare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malurile Rduiui Aiudel

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 229



MUNICIPTUL Planul de Mobilitate Urband Durabila
AIUD

peniru UAT Municipiul Afud - actualizat

5.9, Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitdti publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediufui

5.2, Amenajare parcare colectivi

— Perioada 2029-2030:

8.1. Dezvoltarea unui departament avdnd responsabilitdti de monitorizare o
implementdrii PMUD

2.3, Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transport scolar
2.2. Achizitie autobuze ecologice

1.8 Reafizare coridor de moebilfitate urbond integratd sf sustenabili in
Municipiul Aiud: Str. Tudor Viadimirescu - Str. Cuza Vodid - Str. Transilvaniei

4.1, Dezvoitarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
1.11. Perdele verzi care sd minimizeze impactud negotiv ol tronsportufui

2.6. Amenajorea de statil de transport public - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

4.7. Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid
sait electrice {statii de Incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule
electrice)

5.5. Amenajare parcare de tip Park&Ride

4.2. Dezvolitare sistem de fnchiriere biciciete (bike-sharing }

1.9. Amenajare tramd stradald in cartierele cu extindere a intravilanului
2.9, Derulare programe de incurajare a utilizdrii transportului public

2.10. Derularea de campanii de constientizare a utilizdrii transportului
public

4.8. Derulare campanii de fncurajare a transportuliti nemotorizat
5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului

4.5. Reabilitare/ modernizare trotuare, care si faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

5.4. Crearea / organizarea de parciri de resedintd

5.10. Derulare campanii de educatie rutierd

4.4. Amenajarea de zone de tip "shared space” {spatii partajate)

4.6. Amenajare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malurile Raului Aiudel

59 Adaptarea requiamentelor aferente serviciilor de utilitdti publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

Masurile/ actiunile de interventie propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi
incadrate in urmatoarele categorii:
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— Proiecte a caror implementare este programata numai in perioada 2025-2026:

m 2.1 Studiu privind dezvoltaren sistemudui de transport public cu mijloace
ecologice

= 5.7 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita
finantare in cadruf PR Centru 2021-2027, P4

= 5.3 Elaborare politicd de parcare la nivel urban
= 3.1. Reglementare logisticd de aprovizionare

= 3.2 Reorgaenizarea traseelor pentru acccesid vehiculelor cu masa totald
maximd autorizatd mai mare de 3,5 tone

Implementarea pana la sfarsitul anului 2026 a proiectelor propuse pe termen scurt nu
constituie preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
planificate pe termen mediu si lung, insa intirzierea acestora sau chiar neimplementarea vor
reduce impactul total al planului in ansamblu. Decalarea periodei de implementare va atrage
dupa sine intarzieri in atingerea tintelor privind proportia cilitoriilor realizate cu moduri
de transport prietenoase cu mediul, indicator prin care este evaluat gradul de atingere al
obiectivului strategic “Calitatea vietii”.

Propunerea referitoare la parcarile din Municipiul Aiud (5.3. Elaborare politicd de parcare fa
nivel urban) are influente semmificative In organizarea spatiului public. Aplicarea cu
intirziere a aceastei propuneri va fngreuna implementarea propunerilor de prioritizare a
deplasarilor pietonale, deziderat al mobilititii urbane durabile.

—» Proiecte care se desfisoara in perioadele 2025-2026, 2027-2028 51 2029-2030:
= 8.1, Dezvoltarea unui departament avind responsabilitdti de monitorizare a
implementdrii PMUD
= 2.3 Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transport scolar

= 2.2, Achizitie autobuze ecologice

= 1.8 Realizare coridor de mobilitate urband integratd si sustenabiiG fn
Municipiul Aiud: Str. Tudor Viadimirescu - Str. Cuza Vodd - Str. Transilvaniei

= 41 Dezvoltarea refelei de piste dedicate circufatiei bicicletelor
= 1.11 Perdele verzi core sd minimizeze impactul negativ al transportuiui

= 2.6, Amenqgjarea de statii de transport public - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

= 4.7 Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid
sau electrice (stafii de fnchrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule
electrice)

= 5.5 Amenajare parcare de tip Park&Ride
= 42 Dezvoltare sistem de fnchiriere biciclete {bike-sharing}

= 2.10. Derularea de campanii de constientizare a utilizdrii transportului
public

= 4.8 Derulare campanii de fncurajare a transportufui nemotorizat
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= 5.1, Dezvoltare sistem de management al traficufui

= 4.5 Reabilitare/ modernizare trotuare, care si faciliteze accesu! inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

= 5.4, Crearea /organizarea de parcari de resedinta

= 510 Derulare campanii de educatie rutierd

= 4.4, Amenajarea de zone de tip "shared space” {spatii partajate)

= 4.6, Amenafare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malurile Radului Aiudel

Dintre acestea, masura de naturd organizationald care vizeazd dezvoltarea unui
departament cu responsabilitati de monitorizare a implementarii P.M.U.D. joaca un rol
semnificativin aplicarea strategiei de mobilitate, ntarzierile aparute in constituirea cadrului
organizational reflectindu-se n gradul de implementare in timp al planului de actiune.

Masurile de naturd operationald (campanii] sunt propuse in scopul pregitirii populatiei
pentru orientarea catre mobilitate durabil3, astfel incit sa accepte cu usurinta modificarile
care se impun in comportamentul de deplasare ca urmare a implementéarii proiectelor
majore propuse in perioada 2025-2030. Neimplementarea acestora pe termen scurt va
reduce impactul global al planului, in special in ceea ce priveste relocarea modal3, decizia
privind modul de transport pentru care se opteazd in efectuarea unei deplasari in conditiile
in care utilitatea are si 0 componenta subiectiva.

In aceasti categorie se regisesc proiecte majore, atit din punct de vedere al arealului pe care
se desfagoara, cat si din punct de vedere al costurilor (2.3. Achizitie mijloace de transport
ecologice pentru transport scolar; 2.2. Achizitie autobuze ecologice; 1.8. Realizare coridor de
mobilitate urband integratd si sustenabila fn Municipiv! Aiud: Str. Tudor Viadimirescu — Str.
Cuza Vodd - Str. Transilvaniei; 4.1. Dezvoitaren retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor;
1.11. Perdelfe verzi care sid minimizeze impoctui negativ al transportuiui; 2.6. Amenajarea de
statfi de transport pubfic - modernizarea stafiilor existente/ crearea de noi stalii; 4.7.
Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau electrice (statii de
incdrcare sifsau schimb baterii pentru vehicule electrice}); 5.5. Amenajare parcare de tip
Park&Ride; 4.2. Dezvoltare sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing}; 5.1. Dezvoltare sistem
de management al traficului; 4.5. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sd faciliteze accesul
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale; 5.4. Crearea / organizarea de parcdri de
resedintd; 4.4. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate); 4.6. Amenajare
coridor de mobilitate nemotorizati pe maluriie Kaului Afudel).

Pentru proiectele de infrastructura care sunt planificate pe termen scurt si mediu,
componenta considerati pe termen scurt este cea alocati demararii etapei de pregétire a
documentatiilor tehnico-economice, astfel incat sa fie posibila implementarea propriu-zisa
(derulare proceduri de achizitie, desfasurare lucrari de constructie etc) in intervalul 2027 -
2030.
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a ciror implementare se estimeaza ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Municipiul Aiud. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul grupurilor de
lucru la care au participat factori interesati la nivel local si in cursul consultarilor publice.

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinti. Astfel, in faza
de implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislafiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solufia tehnica optimd, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerilor s-a tinut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice sa se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normelor de igiend pentru transporturile de persoane si
reglementarile tehnice prevazute in Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
= Reteaua stradald;
= Transportul public;
= Transportul de marfd;
= Sistemele alternotive de mobilitate;
= Managementu! traficului;
= Zone cu nivel ridicat de complexitate;
= [ntermodalitate si operatiuni logistice necesare;
" Aspecte institutionale.

Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listei cuprinzitoare de
propuneri prezentatad in Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventii majore
asupra retelei stradale”, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea
stabilita in functie de punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6.
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Analiza privind incadrarea in sursele de finantare aferente Programului Regional Centru
2021-2027 s-a realizat prin raportare la Prioritatea 4. O regiune cu mobilitate urbana
durabila.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabild al Municipiului Aiud, varianta actualizati
document cu abordare integrata, se propune asigurarea unei mobilitdti urbane durabile,
prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatarii
oportunititilor de dezvoltare durabila si minimizarii componentelor cu impact negativ din
acest punct de vedere. Avind in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutierd din Municipiul Aiud, se impune adaptarea retelei existente astfel incit sa se asigure
imbunatitirea circulatiei, ca urmare a distributiei fuxurilor de trafic, cresterea
accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor externe,

Actiunile de interventie propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor
specifice privind Eficiento economicd, Siguranta si Protejorea mediuiuf.

= 1.8. Realizare coridor de mobilitate urbana integrata si sustenabila in Municipiul
Aiud: Str. Tudor Vladimirescu — Str. Cuza Voda - Str. Transilvaniei

= 1.1. Modernizare strada Gorunului din Municipiul Aiud

= 1.2. Modernizare strada Herja din Municipiul Aiud

= 1.3. Modernizare strada George Cosbuc din Municipiul Aiud

= 1.5, Reabilitare strada Pandurilor - acces Biserica Ortodoxa Magina

= 1.11. Perdele verzi care sd minimizeze impactul negativ al transportului

= 1.4 Modernizare sistem de scurgere ape pluviale si alei cartier Gheorghe Doja
din Municipiul Aiud

® 1.6, Reabilitare strazi in localitatea Ciumbrud

= 1.7. Reabilitare strizi in localitatea Sancrai

= 1.9. Amenajare tram3 stradala in cartierele cu extindere a intravilanului

= 1.10. Realizarea wunui Plan multianual pentru lucrari necesare de
intretinere/mentenanta a refelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de
zohd, complexitate si resurse financiare necesare

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructura stradala sunt
estimate la valoarea de 22.755.040 Euro, din care 10.053.000 Euro revin proiectelor
eligibile a fi finantate prin Programul Regional Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O regiune
cu mobilitate urbana durabila.
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= 1.8. Realizare coridor de mobilitate urbana integrata si sustenabila in
Municipiul Aiud: Str. Tudor Vladimirescu - Str. Cuza Voda - Str. Transilvaniei

Propunerea are ca obiectiv remodelarea urbana a arterei principale de circulatie Str. Tudor
Vladimirescu - Str. Cuza Voda - Str. Transilvaniei din Municipiul Aiud prin interventii care
sa sustind mobilitatea urbana durabild (modernizare carosabil, creare piste de biciclete,
modernizare zone pietonale, amenajarea de parcari de tip parc&ride cu acces din artera
principala, amenajarea peisagisticA a Zonelor verzi, dotarea cu mobilier wurban).
Implementarea proiectului va avea un rol esential in sustinerea orientarii catre mobilitate
urband durabili, asigurdnd dezvoltarea facilitifilor pentru transportul nemotorizat si
pentru transportul public.

" de Sus

I

Legenda

Retea rutiera
Piste de hiciclete in implementars
= Traseul 1
— Trasaul 2
Trasal 3
= Trasaul 4
Traseul 5
[0 Limitd UAT.
PA&E - parcare de Up Park&Ride

Figura 2.1. Arealui PMUD al Municipiului Afud.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 9.553.000 Euro.
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= 1.1. Modernizare strada Gorunului din Municipiul Aiud

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori se propune modernizarea Str. Gorunului din Municipiul Aiud.
Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteazi
dezvoltarea unei zone.

Propunerea reprezinti un proiect matur, pentru care prin HCL nr. 312/ 16.12.2021 a fost
aprobati documentatia tehnicd impreund cu indicatorii tehnico-economici si devizul
general.

Costuri estimate: 840.374 Euro.

= 1.2. Modernizare strada Herja din Municipiul Aiud

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori se propune modernizarea Str. Herja din Municipiul Aiud.
Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone.

Propunerea reprezinti un proiect matur, pentru care prin HCL nr. 270/ 27.10.2021 a fost
aprobati documentatia tehnicd impreund cu indicatorii tehnico-economici si devizul
general.

Costuri estimate: 953.283 Euro.

®= 1.3.Modernizare strada George Cosbuc din Municipiul Aiud

In scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilitatii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune sprijinirea dezvoltarii economice a Municipiului Aiud
prin reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport.

Propunerea reprezinta un proiect matur, pentru care prin HCL nr. 269/ 27.10.2021 a fost
aprobati documentatia tehnicd impreund cu indicatorii tehnico-economici si devizul
general.

Costuri estimate: 800.692 Euro.

= 1.5. Reabilitare strada Pandurilor - acces Biserica Ortodoxa Magina

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea Str. Pandurilor din Municipiul Aiud.
Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteazd
dezvoltarea unei zone.
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Reprezintd un proiect matur, pentru care prin HCL nr. 174/ 18.07.2024 a fost aprobati
documentatia tehnica impreuna cu indicatorii tehnico-economici si devizul general.

Costuri estimate: 144.754 Euro.

= 1.11.Perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al transportului

Propunerea are ca obiectiv plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a COz si a
zgomotului, in aliniament cu arterele de circulatie (rutiere si feroviare) cu rol de bariere
naturale, in vederea reducerii impactului activitatii de transport asupra mediului.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 500,000 Euro.

= 1.4. Modernizare sistem de scurgere ape pluviale si alei cartier Gheorghe Doja
din Municipiul Aiud

In scopul Imbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea strazilor din cartierul Gheorghe Doja
din Municipiul Aiud.

Reprezintd un proiect matur, pentru care prin HCL nr. 173/ 21.07.2022 si HCL nr. 275/
17.11.2022 a fost aprobati documentatia tehnici impreund cu indicatorii tehnico-
econotnici §i devizul general.

Costuri estimate: 809.675 Euro.

= 1.6. Reabilitare strazi in localitatea Ciumbrud

in scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea strazilor Str. 1, Str. 2, Str. 2.1, Str. 3, Str.
4, Str. Garofitei, 5tr. Colinei, Str. Salviei, Str. Arinilor, Str. Arinilor 1, Str. Arinilor 2 din
localitatea Ciumbrud.

Propunerea reprezinta un proiect matur, pentru care prin HCL nr. 142/ 23.05.2024 a fost
aprobati documentatia tehnici impreund cu indicatorii tehnico-economici si devizul
general.

Costuri estimate: 2.521.715 Euro.

= 1.7. Reabilitare strazi in localitatea Sancrai

in scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea strazilor Str. 1, Str. 2, Str. 2.1, Str. 3, Str.
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4, Str. Avantului, Str. PAunului, Str. Tractoristilor, Str. Doinei, Str. Ciocarliei, Str. Ogorului
din localitatea Sancrai.

Propunerea reprezinta un proiect matur, pentru care prin HCL nr. 141/ 23.05.2024 a fost
aprobati documentatia tehnicd impreund cu indicatorii tehnico-economici si devizul
general.

Costuri estimate: 3.121.546 Euro.

= 1.9. Amenajare trama stradala in cartierele cu extindere a intravilanului

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone.

Proiectul consta in realizarea lucrarilor de amenajare a unor strazi de folosinta locala
(categoria IV conform Ordinului Ministerului Transporturilor, Nr. 49 din 27 ianuarie 1998).

Costuri estimate: 3.500.000 Euro.

= 1.10. Realizarea unui Plan multianual pentru Ilucrari necesare de
intretinere/mentenanti a retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie

de zond, complexitate si resurse financiare necesare

In scopul maximizarii efectelor obtinute ca urmare a realizirii de investitii in domeniul
infrastructurii rutiere se propune ca planificarea acestora si se efectueze in cadrul unei
planificari multianuale.

Costuri estimate: 10,000 Euro.

2.2. Transport public

In cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru UAT Municipiul Aiud, varianta
actualizatd se acorda prioritate ridicatd masurilor care faciliteaza orientarea cdtre tipare de
mobilitate durabild. Atentie deosebita in acest sens revine transportului public. Acest mod
de transport are o contributie importanta la obtinerea unui mediu de viatd sanatos si
atractiv.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprinde totalitatea
actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social, desfasurate la
nivel lecal, sub contrelul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administragiei publice
locale, in scopul asigurarii transportului public local de persoane.
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Avind in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea citre o
mobilitate durabild in aceastd urbe implica dezvoltarea sistemului de transport public local
si cresterea ponderii acestuia in distributia modala a caldtoriilor in defavoarea
transportului cu autovehiculul personal. Sporirea atractivititii sistemului de transport
public reprezinta un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana, in acest sens fiind
propuse masuri care sa conduca la functionarea unui serviciu de transport public local:

= ¢y qcoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;
= racordat la un sistem integrat de informare a cdldtorilor;
= grmoitizat din punct de vedere transferului intermodal;

= operat cu vehicule ecologice si accesibife pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale,

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numir insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse, respectiv Accesibilitate, Protefarea mediului, Sigurantd, Eficientd economicd:
= 2.1. Studiv privind dezvoltarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice
= 2.3. Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transport scolar
= 2.2, Achizitie autobuze ecologice
= 2.5. Dezvoltare sistem de management al transportului public si e-ticketing

= 2.6. Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor existente/
crearea de noi statii

= 2.4. Dezvoltare autobazi pentru transportul public local
= 2.7.Realizare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

= 2.8 Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor informatii
actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbani si puncte de interes

= 2.9 Derulare programe de incurajare a utilizarii transportului public

= 2.10. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse in aceastd tematica sunt de 8.570.000
Euro. Acestea sunt toate eligibile pentru finantare prin Programul Regional Centru 2021-
2027, Prioritatea 4. O regiune cu mobilitate urbana durabila.

= 2.1. Studiu privind dezvoltarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice

In scopul cresterii atractivititii transportului public se propune proiectarea programului
de transport public de calatori si adaptarea permanenta la nevoile cetatenilor. Se va avea in
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vedere realizarea unui studiu de oportunitate privind dezvoltarea teritoriald a sistemului
de transport public local si achizifionarea de autobuze ecologice.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturiler publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 50.000 Euro.

= 2.3. Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transport scolar

Se propune introducerea de trasee cu circuit fnchis pentru transportul elevilor din
invatamantul preuniversitar, in acord cu politicile educationale locale si nationale,
Implementarea proiectului va contribui la reducerea deplasarilor cu autovehiculul
personal pentru ducerea/ aducerea copiilor la/ de la scoala. Totodata va sustine formarea
unui comportament al elevilor orientat catre mobilitate durabild. Autobuzele/microbuzele
achizitionate prin proiect vor fi folosite doar pe trasee predefinite, in scopul asigurarii
accesului elevilor la si de la unitatile scolare localizate in limitele administrativ-teritoriale
ale Municipiului Aiud.

Costuri estimate: 2.200.000 Euro.

= 2.2. Achizitie autobuze ecologice

In scopul dezvoltirii serviciului de transport public este necesard achizitionarea de
vehicule de transport public ecologice (electrice, electric-hibride, alimentate cu hidrogen/
GNC) si sisteme de incircare aferente, in acord cu prevederile Ordonantei de Urgenta nr. 71
din 29 iunie 2021 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante, in
sprijinul unei mobilitafi cu emisii scazute, pentru abrogarea Ordonanfei de urgentd a
Guvernului nr. 40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic si a Legii nr. 37/2018 privind promovarea
transportului ecologic. O astfel de masurd va conduce la reducerea impactului creat de
activitatea de transport asupra mediului, prin relocarea modald de la autovehiculul
personal la utilizarea transportului public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Pricritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 3.300,000 Euro.
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= 2.5. Dezvoltare sistem de management al transportului public si e-ticketing

in scopul asiguriirii unui sistem de transport public eficient, se propune dezvoltarea
sistemului de management al transportului public si e-ticketing. Dezvoltarea sistemului
prin integrarea de solutii "smart" va usura achizitionarea legitimatiilor de calatorie si
totodata va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective
referitoare la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de cilatori, in vederea
asistarii procesului de management decizional cu informatii actualizate. Acest sistem va
avea si functii administrative de suport pentru calcularea corectd a compensatiei si a
diferentelor de tarif acordate operatorului.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

= 2.6. Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

Amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public (asigurarea de mobilier urban
de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va contribui la
cresterea atractivitatii si sigurantei acestui mod de transport.

Se va avea in vedere asigurarea accesibilitdtii persoanelor cu mobilitate redusa (care se
deplaseazi in cirucioare cu rotile, persoane in varsti, persoane cu deficiente de vedere si/
sau auz, persoane care transportda carucicare pentru copii, etc.). Accesul la mobilitate
trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane amintite, iar
acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in statiile de transport public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. 0
regiune cu mobilitate urbana durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 450.000 Euro.

= 2.4. Dezvoltare autobaza pentru transportul public local

Proiectul are ca obiectiv extinderea autobazei pentru vehiculele de transport public,
inclusiv infrastructura tehnicad aferenta. Crearea noii infrastructuri va conduce la cresterea
calitatii serviciilor aferente transportului public contribuind la eficientizarea activititii de
intretinere si operare a mijloacelor de transport.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 700.000 Euro.

= 2.7.Realizare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

Prin realizarea unui terminal de transport public intermodal de schimb intre transportul
inter / intra judetean si cel local se va asigura preluarea fluxurilor de calitori care sosesc
din zonele extraurbane si reimbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, in
vederea reducerii impactului negativ al propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra
mediului urban. Terminalul de transport public va fi amplasat in zona Statiei de cale ferata
Aiud, asigurind posibilitatea de transfer cu modul de transport feroviar.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

= 2.8. Implementarea de aplicatii informatice care si furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si
puncte de interes

Y g an

dezvoltarea unei aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor informatii actualizate
asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte de interes.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estitnate: 10.000 Euro.

= 2.9. Derulare programe de incurajare a utilizarii transportului public

In scopul cresterii atractivititii transportului public se propune derularea de programe
pentru stimularea utilizarii acestui mod de transport ecologic - acordarea de calatorii
gratuite la orele de virf in perioadele de promovare a noilor investitii (proiect recurent,
care va fi activat petriodic).
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Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 40.000 Euro.

= 2.10. Derularea de campanii de constientizare a utilizirii transportului public

Constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea citre utilizarea
transportului public in defavoarea transportului individual cu autoturismul. Campaniile se
vor adresa in special tinerilor (din scoli, licee, institufii publice, unitifi economice, etc.),
constituindu-se in sesiuni de educatie pentru mediu.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. 0
regiune cu mobilitate urbana durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 50.000 Euro.

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joacd un rol esential in economia nationala.
La nivel local, specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viatd tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.

In cazul Municipiului Aiud sunt propuse interventii de naturd operationald, respectiv
reglementarea logisticii de aprovizionare si reorganizarea traseelor pe care este permis
accesul vehiculelor de marfa:

= 3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

= 3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizata mai mare de 3,5 tone

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Protejoren mediului, Siguranti si Eficientd economicd.
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= 3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

Reglementarea logisticii de aprovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine
determinate (in afara orelor de varf de trafic sau pe timpul noptii), limitarea accesului
vehiculelor de marfa in zonele centrale ale orasului si pe arterele aglomerate.

Costuri estimate: 10,000 Euro.

= 3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizata mai mare de 3,5 tone

Prin aceastd masurd de reorganizare a transportului de marfuri cu autocamioane mari se
va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimica, poluare
fonicd, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de circulatie, etc.).

Costuri estimate: 15.000 Euro.

2.4, Sisteme alternative de mobilitate

Deplasarea pietonala si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma carora nu rezulti noxe sau gaze cu efect de sera. Acestea constituie o alternativa
atractiva a modurilor de transport individuale motorizate si o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelasi timp la mentinerea unei bune stari de sandtate a celui care le
practica. Prin urmare, la nivelul Municipiului Aiud se doreste asigurarea unor conditii de
accesibilitate si siguranta ridicate pentru aceste moduri de transport.

Interventiile propuse in cadrul acestui sector al mobilitatii urbane durabile care contribuie
la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibifitate, Protejarea mediului, Sigurantd sunt;
= 4.1 Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

47 Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

= 4.2, Dezvoltare sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)
= 4.3. Amenajare parcari pentru biciclete
= 4.8. Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat

= 4.9, Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport nemotorizate
(biciclete, trotinete)

= 4.10. Realizarea unor trasee pietonale

= 4.5 Reabilitare/ modernizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale
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= 4.4 Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

= 4.6. Amenajare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malurile Raului Aiudel

Costurile totale estimate ca fiind necesare pentru implementarea interventiilor propuse in
acest domeniu de interes major sunt estimate la valoare de 14.965.000 Euro. Acestea sunt
eligibile pentru finantare prin Programul Regional Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urband durabild, cu exceptia proiectelor 4.9 si 4.10 in valoare de
35.000.

Beneficiile estimate contribuie la realizarea unui sistem de transport urban durabil prin: {i)
reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice, precum si a consumului de energie, {ii}
dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de transport non-motorizate, (iii}
cresterea atractivitatii si imbunétatirea calitatii mediului si a amenajarii spatiilor urbane, si
implicit la atingerea obiectivului specific al Programului Regional si a tintelor asumate
pentru indicatorul de rezultat: Numarul anual de utilizatori ai pistelor ciclabile.

= 4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Interventia implica amenajarea de infrastructura care sa permita deplasarea cu bicicleta n
conditii de siguranti. Tn scopul prioritizirii acestui mod de deplasare la nivel local se
propune realizarea unei refele coerente care sd lege obiective de interes local si sa asigure
conexiuni cu teritoriul invecinat.

Amenajarile propuse sunt in complementaritate cu sectoarele realizate in cadrul
proiectelor “Transport public ecologic tn Municipiul Aiud"” 51 "Modernizare drum judeteon Df
1071 Aiud [DN1) - Aiudul de Sus - Rdmet - Brddesti - Geogefl - Mdciresti - Bdrfesti Catun -
Cofocani - Valea Barnii - Bdrfesti - Mogos - Valea Albd - Cluculiesti - Bucium - Izbita - Coleseni -
Bucium Sat - DN 74 {Cerbu]}”, respectiv cu cele aferente propunerii "1.8. Realizare coridor
de mobilitate urbani integrati si sustenabild in Municipiul Aiud: Str. Tudor Vladimirescu -
Str. Cuza Voda - Str. Transilvaniei”, formand o retea continua la nivelul zonei urbane.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabild. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 2,000,000 Euro.

= 4.7, Dezvoltarea de infrastructura necesard utilizirii autovehiculelor hibrid
sau electrice (statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule
electrice)

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
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bateriilor sau schimbul acestora, dupa caz. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitafi, precum si parcarile publice.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 350.000 Euro.

= 4.2.Dezvoltare sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Urmarind cresterea ponderii modale a bicicletei pentru deplasarile la nivel local, se
propune facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete citre acest mod de transport si
centrala, capetele traseelor/ pistelor, in zone cu densitate ridicata de locuire, in zone cu
atractivitate ridicata a calatoriilor, in puncte intermodale.

Interventia cuprinde componente de infrastructuri (statii/ chioscuri de inchiriere, rastele),
mijloace de transport (biciclete - clasice si electrice) si componente de management [dotari
dispecerat de tip hardware si software). Dezvoltarea sistemului se va realiza in
complementaritate cu echipamentele achizitionate prin preiectul "Transport public
ecologic in Municipiul Aiud"”.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori oi pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 500.000 Euro.

= 4.3. Amenajare parcari pentru biciclete

In scopul sustinerii deplasarilor nemotorizate se propune amenajarea de parciri pentru
biciclete in puncte cheie din Municipiul Aiud (zone comerciale, zone de servicii, unititi de
invatdmant, zone turistice) si in cartierele de locuinte colective.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Pricritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori oi pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 30.000 Euro.
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= 4.8. Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat

Proiectul prevede realizarea unor campanii de promovare, constientizare si educare a
populatiei cu privire la beneficiile utilizarii mijloacelor de transport nemotorizate (pietonal
si cu bicicleta).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. 0
regiune cu mobilitate urband durabila.

Costuri estimate:; 50.000 Euro.

= 4.9, Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport nemotorizate
(biciclete, trotinete)

In scopul imbunatitirii sigurantei circulatiei si eficientizarii gradului de utilizare a
transportului ecologic se propune realizarea unui regulament de utilizare a mijloacelor de
transport nemotorizate (biciclete, trotinete).

Costuri estimate: 10.000 Euro.

= 4.,10. Realizarea unor trasee pietonale

Crearea unor trasee dedicate circulafiei pietonilor care si lege obiectivele principale din
Municipiul Aiud (institutii publice, scoli, licee, locuri pentru practicarea sporturilor, piete
agroalimentare, centre comerciale etc.). Aceste trasee vor fi marcate distinct si vor contine
indicatoare de orientare citre aceste obiective principale.

Costuri estimate:; 25.000 Euro.

= 4.5, Reabilitare/ modernizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

In scopul cresterii atractivititii transportului pietonal se propune amenajarea de trotuare
si alei pietonale, care s3 asigure deplasarea in conditii de accesibilitate si siguranta pentru
toate categoriile de utilizatori.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.

= 4.4.Amenajarea de zone de tip "shared space™ (spatii partajate)

Aceastd interventie presupune crearea unei zone cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale), care va fi utilizatd ca spatiu partajat pentru pietoni, biciclisti, mijloace de
transport public si autovehicule. Cu avizul autoritatilor competente in domeniul sigurantei

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 247



-ﬁ' MUNICIPTUL Planul de Mobilitate Urband Durabila
: AIUD pentru UAT Municipit! Aived - actualizat

rutiere vor fi create spatii semi-pietonale, partajate de tip shared space dedicate atit
moedurilor de transport prietenoase cu mediul (pietonal, cu bicicleta, cu transportul public),
cat si autoturismelor, farad diferente de nivel intre sectoarele dedicate celor doui moduri.
Pentru a face posibil acest fapt este necesar ca traficul rutier sa fie mult diminuat in aceste
zone, Astfel, aceasta interventie va fi integrata cu altele care au ca obiectiv descurajarea
utilizarii autoturismului personal, urmarindu-se in acelasi timp ca problemele de trafic sa
nu fie relocate in alte zone. Astfel de amenajare se propune a fi realizata pe Str. [uliu Maniuw.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbani durabila.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.

= 4.6. Amenajare coridor de mobilitate nemotorizati pe malurile Raului Aiudel

In scopul imbunititirii calititii mediului si cresterii atractivitiitii modurilor nemotorizate
se propune amenajarea zonhelor adiacente Raului Aiudel pe teritoriul Municipiului Aiud
prin integrarea de solufii multifunctionale care combina protectia mediului si realizarea de
facilitati publice. Se vor aplica solutii tehnice inovatoare din perspectiva managementului
ecologic al apei, abordand tematica biodiversititii si considerand zona un posibil culoar
ecologic, sub forma unui coridor de infrastructura verde - albastra. Astfel, se va asigura
imbunatitirea calitdtii spatiului (valori estetice, functionale si culturale ale peisajelor
urbane). Se au in vedere interventii precum: realizare piste pentru bhiciclete; realizare alei
pietonale; realizare sistem de iluminat public; amenajare spatii verzi; amenajare zone de
odihnd; montare mobilier urban; pregitire spatii pentru amplasarea de pavilioane/
chioscuri multifunctionale; reconstructii ecologice.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezintd un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acesta sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutind totodatd utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabili. Tn ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
pentru Municipiul Aiud, varianta actualizati acest aspect a fost considerat in toate etapele
de elaborare, masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere
completind paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului.

Masurile si actiunile de interventie propuse in acest domeniu contribuie la atingerea
obiectivelor specifice Sigurantd, Protejarea mediului, Eficientd economica;
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= 5.7. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita
finantare in cadrul PR Centru 2021-2027, P4

= 5.3.Elaborare politica de parcare la nivel urban
= 5.5. Amenajare parcare de tip Park&Ride

= 5.8. Reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora

= 5.6. Dezvoltare aplicatie mobila pentru gestiunea parcarilor in Municipiul Aiud
= 5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului

= 5.4 Crearea / organizarea de parcari de resedinta

= 5.10. Derulare campanii de educatie rutiera

= 5.9, Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitati publice in acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

= 5.2. Amenajare parcare colectivd

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
5.515.000 Euro, dintre care 3.450.000 Euro revin proiectelor eligibile pentru finantare prin
Programul Regional Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O regiune cu mobilitate urbana
durabila.

= 5.7. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita
finantare in cadrul PR Centru 2021-2027, P4

Avind in vedere necesitatea atasarii la fiecare cerere de finantare PR Centru 2021-2027, P4
a unui studiu de trafic/ circulatie aferent proiectului propus, prezenta interventie
recomandi realizarea de studii de trafic/ circulatie in cadrul cirora si se analizeze/
estimeze pentru aria de influenta a proiectului aspecte precum: problemele privind traficul
rutier, transportul public de calatori, fluxurile estimate de trafic rutier motorizat pe
categorii de vehicule si tip de combustibil, analize ale cererii de transport public, impactul
reorganizarii/ reamenajarii circulatiei, analize si estimari ale numarului de pasageri,
impactul asupra emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de sera, etc., dupa caz.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate; 30.000 Euro,

= 5.3. Elaborare politica de parcare la nivel urban

Propunerea are ca obiectiv realizarea unui studiu in vederea definirii politicii de parcare
care si urmdreasci reducerea cilatoriilor efectuate cu autovehiculul personal care au ca
destinatie zona centrala.

Costuri estimate; 10.000 Euro.
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= 5.5. Amenajare parcare de tip Park&Ride

Proiectul are ca obiectiv crearea unei parcari colective, care sa constituie o alternativa a
parcirii pe stradd pentru vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic de penetratie.
Implementarea proiectului va contribui la reducerea congestiei traficului pe arterele
principale de circulatie prin relocarea parcajelor neregulamentare sau amenajate
necorespunzator, eliberarea treptatd a unor suprafete de spatiu public care si fie
reamenajate in scopul cresterii calitatii locuirii (corelat cu dezvoltarea spatiilor cu
prioritate pentru pietoni), descurajarea stationarii autovehiculelor in locuri nepermise (pe
trotuar / pe prima banda de circulatie).

Se propune amenjarea unor parcari de tip Park&Ride cu acces la DN 1 in zonele de sud si
nord ale orasului. Aceasta interventie va fi integrata in cadrul proiectelor cu alte interventii
care vizeaza dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete si a sistemului de inchiriere
biciclete sau cu activititi pentru dezvoltarea transportului public local.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 1.400.000 Euro.

= 5.8. Reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile
si Instituirea acestora

Masurile de management al traficului orientate spre obligativitatea reducerii vitezei de
circulatie in zonele aglomerate (cu densitate rezidentiald mare, in apropierea unitatilor de
invatamant, a pietei, etc.), precum si in zonele cu spafii partajate va conduce la cresterea
semnificativa a gradului de siguranta a circulatiei.

Costuri estimate: 10,000 Euro.

= 5.6. Dezvoltare aplicatie mobila pentru gestiunea parcarilor in Municipiul
Aiud

Proiectul prevede digitalizarea parcarii prin cartarea locurilor de parcare (cu plata, de
resedint3d) intr-o platforma de tip GIS si dezvoltarea unei aplicatii mobile care sa permita
vizualizarea disponibilitifii locurilor de parcare, plata parcarii prin SM5, infermatii cu
privire la localizare, tarife, etc.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate; 20,000 Euro.
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= 5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului

Interventia presupune dezvoltarea graduala a unui sistem integrat de management
inteligent al traficului in Municipiul Aiud (amenajare/ reamenajare intersectii; sistem de
semnalizare orizontala si verticald pentru reglementarea circulatiei si orientare; treceri de
pietoni "smart” - pe bazi de senzori care si permitd semmalizarea intensd a trecerii in
momentul utilizarii acesteia de catre un pieton; sistem de supraveghere video; contorizare
autovehicule, biciclete, pietoni).

Sistemul integrat de management al traficului va urmari in principal acordarea prioritatii
in trafic pentru mijloacele de transport public in comun si pentru utilizatorii modurilor
nemotorizate, conducind la cresterea atractivitatii acestor moduri de transport.
Implementarea elementelor de management al traficului va contribui la cresterea gradului
de siguranti si reducerea emisiilor poluante si de COz.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 2,000,000 Euro.

= 5.4. Crearea / organizarea de parcari de resedinta

Suplimentarea capacitafii parcarilor de resedinfd prin reorganizarea spatiului si
construirea de parcari colective supraetajate, supra sau subterane (inclusiv sisteme de
parcare automate construite pe verticala si disponibile pentru utilizare publicd).
Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerdrii urbane, spatiul public din zonele
cu locuinte colective putind fi redat cetitenilor.

Costuri estimate: 500.000 Euro.

= 5.10. Derulare campanii de educatie rutiera

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, se vor realiza campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spafiilor dedicate circulafiei publice si pentru orientarea cdtre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Costuri estimate: 25.000 Euro.

= 5.9 Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitati publice in acord
cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

In scopul reducerii impactului asupra mediului se propune impunerea ca operatorii care
presteazd servicii de utilitdti publice sd detind in parcul auto un numir minim de
autovehicule ecologice.

Costuri estimate: 20,000 Euro,
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= 5.2. Amenajare parcare colectiva

Prin proiect se propune crearea unor parcari multietajate, care si constituie o alternativa a
parcarii pe strada. Implementarea proiectului va contribui la reducerea congestiei
traficului pe arterele principale de circulatie prin relocarea parcajelor neregulamentare sau
amenajate necorespunzdtor, eliberarea treptatd a unor suprafele de spatiu public care sa
fie reamenajate in scopul cresterii calitdlii locuirii (corelat cu dezvoltarea spatiilor cu
prioritate pentru pietoni), descurajarea stationarii autovehiculelor in locuri nepermise (pe
trotuar / pe prima banda de circulatie).

Costuri estimate: 1.500.000 Euro.

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Asa cum a fost specificat in Capitolui 2. Ancliza situotiei existente {Etapa 1), la nivelul
teritoriului analizat, o zona cu nivel ridicat de complexitate din punct de vedere al
mobilititii este Zona centrald. Aceasta este 0 zond mixta ih care se suprapun functiuni de
utilizare a teritoriului de tip locuire, comert, administratie, functionind ca un pol de
transport, cu atractivitate insemnati, atit pentru deplasarile pietonale si cu bicicleta, cit si
pentru cele realizate cu autovehicule personale. Tn interiorul zonei cu nivel ridicat de
complexitate punerea in valoare a spatiului public prin intermediul mobilitatii poate fi
realizatd prin atragerea cetatenilor, ca urmare a amenajarii intr-un mod atractiv si
accesibil. Se propune crearea unor zone cu caracter prioritar pietonal (semi-pietonale) pe
pe Str. [uliu Maniu. Interventia alocati acestei tematici s-a regisit si in cadrul tematicii
“Sisteme alternative de mobilitate” fiind tratati in cadrul respectivului capitol;

= 6.1. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate]). Proiect tratat la
punctul 4.4

2.7. Intermodalitate si operatiuni logistice necesare

Masurile privind realizarea unui terminal intermodal si amenajarea a unor parcari de tip
Park&Ride la periferia zonei urbane. cu acces la DN 1 in zonele de sud si nord ale orasului
asigurd dezvoltarea intermodalitatii la nivel local:

= 7.1 Realizare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean. Proiect
tratat la punctul 2.7
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= 7.2. Amenajare parcare de tip Park&Ride. Proiect tratat la punctul 5.5

Proiectul 7.1 s-a regasit Tn cadrul tematicii "Tronsport public” si proiectul 7.2 in cadrul
tematicii "Monagementu! traficufui”, fiind tratate in cadrul respectivelor capitole.

Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibifitate, Eficientd economicd, Protejarea mediuiui.

2.8. Aspecte institutionale

Avénd in vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importantd in procesul de orientare citre o mobilitate durabil3, este necesari asigurarea
unui cadru institutional adecvat. Sunt propuse urmatoarele interventii:

= 81. Dezvoltarea unui departament avind responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD

» 8.2, Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
pentru transportul public de calatori

= 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD

Se propune dezvoltarea unui departament ale ciror responsabilititi sa se axeze pe
monitorizarea implementirii interventiilor (proiecte/ masuri) stipulate in PMUD.
Monitorizarea va avea caracter repetitiv, departamentul va elabora un raport de
monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Costuri estimate: 144,000 Euro.

= 8.2. incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de calatori

Masura consta in achizitia de servicii de consultanta pentru incheierea unui nou contract
de servicii publice pentru transportul public de cildtori, care s3 respecte prevederile
Regulamentului CE 15370.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabild, reprezentind un studiu specific pentru atingerea
conditiilor impuse in situatia finantarii investitiilor in domeniul transportului public.

Costuri estimate: 50.000 Euro.
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ETAPA allla

P.M.U.D. - MONITORIZAREA
IMPLEMENTARII P.M.U.D
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmarirea progresului
ficut in realizarea activititilor proiectului. Aceasta se concentreazd asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a
PMUD aloca o sectiune speciala etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestui document strategic (figura 1.1).

Etapa intermediara:
Concluzia evaludri
im pactului final

111 Actualizati planul curent in mod requlat

Revinuiti ceea c= ati realizat -

U intelegeti reusitels 5i esecuril=

Identificati noi provwocari
1.2 pantru urmiatoarea

gemeratie de SUMP 11. TStk

10.1 Gestionati implementarea planului lectiile
1.2 Informati st implicati cetatenii

Veificat evaluia - *“—'“"’I' :
it atingeri obisctivelor e g

comumnicare
adecvare | [Implementarea PMUD
Etapd intsmecdiars: Aiud
Aprobarea

Figura 1.1, Etapele elabordrii PMUD - monitorizarea implementdriil.

Procedura de monitorizare a planului de actiune presupune parcurgerea unui set de
activitati, dupa cum urmeaza: colectarea datelor; prelucrarea si analiza datelor;evaluarea
mdsurii fn care implementarea proiectelor corespunde graficuiui propus; elaborarea unui
raport de monitorizare.

! Comisia Europeana, Jvientiiri - dezvoltarea si punerea fn aplicare @ unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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Intregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare

fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de

monitorizare si evaluare a planului de actiune si programarea in timp a activititilor se va

realiza de citre echipa de monitorizare, astfel incit raportul de monitorizare anual si se

incheie in primul trimestru al anului urmator celui care este supus analizei.

Monitorizarea implementarii PMUD pentru Municipiul Aiud are urmatoarele obiective:

Adaptarea implementdrii: Compararea performantelor reale ale masurilor
implementate cu heneficiile asteptate si ajustarea in consecintd a ritmului de
implementare n perioada de timp disponibil3;

Actualizares PMUD: Fundamentarea variantei actualizate a PMUD (literatura de
specialitate recomanda actualizarea PMUD cel putin o data la 5 ani?);

Calibrarea modelului de transport: Datele colectate in procesul de monitorizare vor
permite actualizarea parametrilor modelului de transport utilizat pentru evaluarea
indicatorilor;

Pianificarea procesuiui participativ pentru implementarea proiectelor.

Principalii indicatori care oferd o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a

implementarii proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmaitor.a

Nr.
crt.

Tabelul 1.1, indicatori de monitorizare a implementdrii PMUD pentru Municipiuf Afud.

Valoare de

Unitate de Yaloare tinta,

Indicator - ~ referintd, Sursa datelor
masuri 2030
2025
Mijloace de transport ccologice autobuz/ _Documcntc de
, . 16 22 implementare a
pentru transportul public microbuz. . n
intcrventici
Mijloace de transport ccologice autobuz/ _Documcntc de
: . 0 4 implementare a
pentru transportul elevilor microbuz . .
interventici
Documente de
Terminal intermodal de cdlatori buc. 0 1 implementare a
interventici
Documente de
Parcarc de tip Park&Ridc buc. 0 2 implcmentare a

interventiei

Documente de
ki 0 5,7 implementare a
interventiel

Coridor de mobilitate urbani
integrati

Documente de
calnpanic 0 5 implementare a
interventiei

Campanii de incurajare a
transportului nemotorizat

* Comisia Europceand, Orientdri - dezvoltarea si punerea in aplicare ¢ unui plan de mobilitate wrband durabila,

2013,
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Valoare de

bl Indicator U“‘F“e Eie referinta, Vel lzenra i, Sursa datelor
crit. maisura 2030
2025
Pondcrea de utilizarc a Ditlf_:ﬁ:?;m
7. | modurilor de transport U 53,5 65,4 o §
. ! modelarea
prietenoase cu mediul ] o
transporturilo:
Parcursul mediu zilnic al 342,627 DT;:;E:S;TE
2 qututui'ismclor ’ vehicule*km 351.341 (Sceonariul mo clchrcja
: ' AFM: 3846.714) s
transporturilor
Deoterminare
) . analitica,
9, Pdhdben_tmmm.r:my - pasageri/fan 450.000 250.000 modclarca
transportul public urban )
transporturilor/
Anchete de trafic
. . . mii tone 41,17 Dctcrm?nin'c
_ Emisii GES provenite din . . analitica,
10. ] . cchivalent 40,79 (Scenariul
transportul rakicr COs/an AFM. 43 72 modelarca
: 143,72 transporturilor

Evaluarea valorilor indicatorilor 7-10 (tabelul 1.1} este realizatd pe baza modelului de
transport, care necesita calibrare periodica pe baza datelor inregistrate in teren referitoare
la:

* Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;

* Funcfiunile de utilizare a teritoriului;

* Parametrii de operare si tarifare a serviciului de transport public;

=  Volumele de trafic inregistrate in sectiuni cheie ale retelei de transport.

Actualizarea modelului de transport, ca parte componenta a procesului de monitorizare a
implementarii PMUD, necesitid dotarea cu instrumente software specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel incit sa dobandeasca competentele tehnice
necesare pentru desfasurarea acestei activititi. O alta solutie care poate fi aplicata pentru
realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea, astfel incat sa se asigure desfasurarea
fazelor de implementare piand la momentul in care dotirile tehnice si competentele
personalului intern permit desfisurarea in conditii bune a etapei de monitorizare a
implementarii PMUD pentru Municipiul Aiud. Ca si efort financiar, externalizarea presupune
existenta unui contract de asistenta tehnic3, care sa contina urmdtearele activitati:

= Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;

= Realizarea periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport;

® Realizarea, la comanda3, a serviciului de testare in model a implementarii proiectelor
(date necesare la fundamentarea cererilor de finantare);

= Realizarea, la comand3i, de training pentru compartimentul specializat in
implementarea PMUD,
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordonari coerente si rapide atit pe orizontal3, cit si pe
verticald, se propune constituirea unui comitet de implementare si menitorizare la nivel

local.

Responsabilitdtile si atributiile structurii de implementare si monitorizare a PMUD vor
consta in:

Organizarea, coordonarea si monitorizarea activitatilor derulate in cadrul proiectelor
implementate;

Planificarea bugetului in vederea asigurdrii surselor financiare corespunzatoare
proiectelor implementate;

[ntocmirea documentatiilor, pregatirea si organizarea procedurilor de achizifii
publice pentru atribuirea contractelor de bunuri, servicii si lucriri;

Asigurarea vizibilitatii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in conformitate cu
cerintele finantatorilor;

Cooperarea cu managerii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in scopul
intocmirii in conditii optime a cererilor de finantare, rapoartelor de progres, a
rapoartelor finale si cererilor de rambursare;

Identificarea oportunitifilor de finangare in vederea atragerii de surse de finangare
care sa contribuie la implementarea de proiecte complementare care pot aduce
valoare addugata activitatilor si proiectelor propuse.

Componenta structurii de implementare a PMUD pentru Municipiul Aiud va fi numita prin
dispozitia primarului. Ulterior, Tn vederea managementului si monitorizarii PMUD,
responsabilitifile si atribufiile persoanelor desemnate sa faca parte din echipa, se vor

completa in fisele de post specifice fiecirei pozitii propuse. Se recomandai ca structura de
implementare sa includa cel putin urmatoearele pozitii:

— Responsabil PMUD, cu urmatoarele atributii:

= Planificarea si coordonarea activitatilor care privesc implementarea proiectelor
incluse in PMUD, pentru a asigura atingerea obiectivelor stabilite;
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Monitorizarea implementdrii activitatilor si indeplinirea indicatorilor conform
prevederilor fiecarui contract de finantare;

Intocmirea rapoartelor de proges si alte documente administrative, dupa caz;
Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate in implementare;
Aprobarea graficelor de depunere ale cererilor de rambursare;

Convocarea si conducerea intdlnirilor privind implementarea PMUD si luarea
deciziilor privind implementarea portofoliului de proiecte.

— Responsabil domeniul juridic, cu urméitoarele atributii:

Verificarea si avizarea din punct de vedere juridic a activitatilor de implementare
a proiectelor si intocmirea documentatiei aferente acestorsa;

Urmdrirea respectarii legislatiei in vigoare privind implementarea activitatilor
proiectelor si a contractelor de servicii i lucrdri desfasurate Tn cadrul acestora;

Acordarea de consultanta de specialitate compartimentelor implicate in procesul
de implementare si monitorizare a proiectelor;

Atributii in procesul de gestionare juridica a asistenlei financiare nerambursabile;

Reprezentarea intereselor Consiliului local si ale Priméariei Municipiului Aiud din
punct de vedere juridic in contractele, parteneriatele, asocierile incheiate pentru
implementarea proiectelor.

— Responsabili domeniul tehnic, cu urmétoarele atributii:

Conducerea si coordonarea activitifilor de pregitire si urmarire a investitiior
publice;

Colaborarea cu responsabilul PMUD in activitatea de management al proiectelor
privind intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;

Monitorizarea graficului de implementare a lucrarilor tehnice din cadrul
proiectelor;

Stabilirea prioritafilor investifiilor referitoare la proiectele de urbanism,
amenajarea teritoriului si cadastru;

Coordonarea si verificarea elaborarii proiectelor de urbanism, amenajarea
teritoriului si cadastru necesare pentru realizarea investitiior publice;

Urmdrirea respectirii legislatiei in vigoare privind implementarea contractelor
de lucrari;

[n etapa de monitorizare structura de implementare si monitorizare a PMUD, organizati la
nivelul Primariei Municipiului Aiud, va include, in functie de caracterul discutiilor tehnice,
reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmatoearele responsabilititi:

= Reprezentanti ai Primdriel Municipiului Aiud

Personalul tehnic din cadrul departamentului responsabil cu desfiasurarea activitatii
de transport la nivel urban si din departamente care interactioneaza cu mobilitatea
(Direcsia Arhitect Sef; Serviciul Politia locala).
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Reprezentantii acestor servicii vor participa la culegerea datelor pentru cuantificarea
indicatorilor. De asemenea, vor oferi infermatii cu privire la stadiile de implementare
ale proiectelor si masurilor la momentul intocmirii raportului de monitorizare.

Reprezentanti ai Politiei Municipiviui Aiud/ Politiei Locale ¢ Municipiuiui Afud

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetatenilor. Prin
participarea activa in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii Politiei
Municipiului Aiud/ Politiei Loacale a Municipiului Aiud vor putea identifica aspecte
care necesitd adaptarea continutului bazei de date actuale privind statistica
accidentelor (de exemplu, introducerea in baza de date a unui cimp nou care
relationeaza accidentul cu obiective sociale din oras - scoli, gradinite, unitati
sanitare). De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile
tehnico-econemice care vor sta la baza proiectelor.

Reprezentanti ai operatorilor de transport public {iocal judetean)

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte consistenti
a PMUD pentru Municipiul Aiud. Operatorii de transport public vor oferi date pentru
cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

Reprezentonti ai mediwiui educational
Vor participa la analizele privind evelutia mebilitdfii in Municipiul Ajud.
Reprezentanfi ai socfetdtii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Aiud.

Municipiul Aiud va asigura finantarea anuald a urmdatoarelor activitati ale comitetului de

monitorizare;

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectiva a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanenta a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajustirile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia

procesului de implementare si dinamica economiei locale.

260

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL Planul de Mabilitaie Urband Durabila
ATUD pentru UAT Municipiul Aiud - actualizat

ANEXE
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ANEXA 1 - LISTA CUPRINZATOARE
DE ACTIUNI DE INTERVENTIE
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MUNICIPIUL Planul de Mobilitate Urband Durabild
AIUD pentru UAT Municipiul Aiud - actualizat

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA
PENTRU UAT MUNICIPIUL AIUD - ACTUALIZAT

Total: 52.024.040 EUR, din care: * 1in perioada 2025-2026: 5.008.712 EUR
» in perioada 2027-2028: 25.015.728 EUR
* in perioada 2029-2030: 21.999.600 EUR

Costuri eligibile PR Centru 2021-2027, P4: 37.053.000 EUR

NOTA:

|. Lista de proiecte este organizata pe Tematicile de mobilitate impuse in cuprinsul PMUD
specificat in Normele metodologice de aplicare a Legii 350/ 2001. Exista proiecte care se
incadreaza in mai multe tematici, acestea fiind alocate in consecinta, insa costurile de
implementare sunt considerate o singura data, acolo unde proiectul apare pentru prima data
in lista.

- Avizat,
Pnl.tlator, Secretar general,
rimar, Elisabeta Manea

Dragos-lonut Crisan

278 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



	Binder1
	Full print-1
	Full print-2
	Full print-3
	Full print-4
	Full print-5
	Full print-6
	Full print-7
	Full print-8
	Full print-9
	Full print-10
	Full print-11
	Full print-12
	Full print-13
	Full print-14
	Full print-15
	Full print-16
	Full print-17
	Full print-18
	Full print-19
	Full print-20
	Full print-21
	Full print-22
	Full print-23
	Full print-24
	Full print-25
	Full print-26
	Full print-27
	Full print-28
	Full print-29
	Full print-30
	Full print-31
	Full print-32
	Full print-33
	Full print-34
	Full print-35
	Full print-36
	Full print-37
	Full print-38
	Full print-39
	Full print-40
	Full print-41
	Full print-42
	Full print-43
	Full print-44
	Full print-45
	Full print-46
	Full print-47
	Full print-48
	Full print-49
	Full print-50
	Full print-51
	Full print-52
	Full print-53
	Full print-54
	Full print-55
	Full print-56
	Full print-57
	Full print-58
	Full print-59
	Full print-60
	Full print-61
	Full print-62
	Full print-63
	Full print-64
	Full print-65
	Full print-66
	Full print-67
	Full print-68
	Full print-69
	Full print-70
	Full print-71
	Full print-72
	Full print-73
	Full print-74
	Full print-75
	Full print-76
	Full print-77
	Full print-78
	Full print-79
	Full print-80
	Full print-81
	Full print-82
	Full print-83
	Full print-84
	Full print-85
	Full print-86
	Full print-87
	Full print-88
	Full print-89
	Full print-90
	Full print-91
	Full print-92
	Full print-93
	Full print-94
	Full print-95
	Full print-96
	Full print-97
	Full print-98
	Full print-99
	Full print-100
	Full print-101
	Full print-102
	Full print-103
	Full print-104
	Full print-105
	Full print-106
	Full print-107
	Full print-108
	Full print-109
	Full print-110
	Full print-111
	Full print-112
	Full print-113
	Full print-114
	Full print-115
	Full print-116
	Full print-117
	Full print-118
	Full print-119
	Full print-120
	Full print-121
	Full print-122
	Full print-123
	Full print-124
	Full print-125
	Full print-126
	Full print-127
	Full print-128
	Full print-129
	Full print-130
	Full print-131
	Full print-132
	Full print-133
	Full print-134
	Full print-135
	Full print-136
	Full print-137
	Full print-138
	Full print-139
	Full print-140
	Full print-141
	Full print-142
	Full print-143
	Full print-144
	Full print-145
	Full print-146
	Full print-147
	Full print-148
	Full print-149
	Full print-150
	Full print-151
	Full print-152
	Full print-153
	Full print-154
	Full print-155
	Full print-156
	Full print-157
	Full print-158
	Full print-159
	Full print-160
	Full print-161
	Full print-162
	Full print-163
	Full print-164
	Full print-165
	Full print-166
	Full print-167
	Full print-168
	Full print-169
	Full print-170
	Full print-171
	Full print-172
	Full print-173
	Full print-174
	Full print-175
	Full print-176
	Full print-177
	Full print-178
	Full print-179
	Full print-180
	Full print-181
	Full print-182
	Full print-183
	Full print-184
	Full print-185
	Full print-186
	Full print-187
	Full print-188
	Full print-189
	Full print-190
	Full print-191
	Full print-192
	Full print-193
	Full print-194
	Full print-195
	Full print-196
	Full print-197
	Full print-198
	Full print-199
	Full print-200
	Full print-201
	Full print-202
	Full print-203
	Full print-204
	Full print-205
	Full print-206
	Full print-207
	Full print-208
	Full print-209
	Full print-210
	Full print-211
	Full print-212
	Full print-213
	Full print-214
	Full print-215
	Full print-216
	Full print-217
	Full print-218
	Full print-219
	Full print-220
	Full print-221
	Full print-222
	Full print-223
	Full print-224
	Full print-225
	Full print-226
	Full print-227
	Full print-228
	Full print-229
	Full print-230
	Full print-231
	Full print-232
	Full print-233
	Full print-234
	Full print-235
	Full print-236
	Full print-237
	Full print-238
	Full print-239
	Full print-240
	Full print-241
	Full print-242
	Full print-243
	Full print-244
	Full print-245
	Full print-246
	Full print-247
	Full print-248
	Full print-249
	Full print-250
	Full print-251
	Full print-252
	Full print-253
	Full print-254
	Full print-255
	Full print-256
	Full print-257
	Full print-258
	Full print-259
	Full print-260
	Full print-261
	Full print-262

	Binder2
	Full print-1
	Full print-2
	Full print-3
	Full print-4
	Full print-5
	Full print-6
	Full print-7
	Full print-8
	Full print-9
	Full print-10
	Full print-11
	Full print-12
	Full print-13
	Full print-14
	Full print-15
	Full print-16


